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Inledning — uppdraget och dagens webbinarium <[ [RAFIK

orskalig ele rifiering av
ransportse orn — ett
nskapsunderia

- e
tid

lektrifierade fordon Sverige
" analys av laddbara fordon gye,

av
och geograf

1. Kunskapsunderlag om en storskalig elektrifiering av transportsektorn

Trafikanalys ska ta fram ett kunskapsunderlag om en storskalig elektrifiering av

Redovisningen bestar av tva
transportsektorn.

rapporter:
Kunskapsunderlaget ska omfatta en kartlaggning av konsekvenser for
exempelvis markanvandning, elnat och beredskap, bade lokalt, regionalt och
nationellt.

 Elektrifierade fordon i Sverige —
en analys av laddbara fordon
Over tid och geografi

Analysen ska aven omfatta elektrifiering av flyg och sjofart. . Storskalig elektrifiering av

| underlaget ska det dven inga en uppdaterad analys av hur agandet och den transportsektorn — ett
regionala fordelningen av elfordon ser ut samt en analys av kunskapsunderlag

marknadsutvecklingen aven efter 2030. Dagens webbinarium:

Uppdraget ska genomforas i dialog med Statens energimyndighet. - Brecarietian medl resullen G

Uppdraget ska senast den 30 november 2024 redovisas till Regeringskansliet bagge rapporterna

(Landsbygds- och infrastrukturdepartementet). - Tid for fragor i slutet
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Uppdraget

"| underlaget ska det ocksa inga en uppdaterad analys av hur agande
och den regionala férdelningen av elfordon ser ut”

=g~ TRAFIK
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Eldrivna vagfordon - d4gande, Rapport
regional analys och majlig 2022:12
utveckling till 2030

* Nulagesbeskrivning av
flottan, PB, LLB, TLB,
BU, MC, moped klass |

* Internationell jamforelse

 Agandeforhallande —
kdpa eller leasa?

* Regional analys

Vem véljer en elbil?
De svenska hushallens val av elbilar och

laddhybrider

Rapport: 2023:2
Datum: 2023-03-16

 Socioekonomiska
faktorer
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Korttidsprognoser for
vagfordonsflottan

Arets prognoser praglas av en Aven antalet latta
fortsatt lagkonjunktur som nyregistrerade lastbilar
medfor att prognosen for forvantas vara nagot lagre de
nyregistrerade fordon ar kommande &ren.
relativt lagt stalid
Prognosen for antalet nya
Hushallens minskade kopkraft tunga lastbilar ar i niva med
mérks framst i att farre person- utvecklingen fére pandemin.
bilar kops eller leasas av
privatpersoner. | arets prognos bedomer vi att
antalet nyregistrerade elfordon
Antalet nyregistrerade kommer att minska nagot for
personbilar bedéms darfor personbilar och bussar under
minska under 2024, for att 2024, for att sedan oka igen.
edan oka gradvis.
Antalet eldrivna I4tta lastbilar
Till det fortsétter den svaga bedoms daremot oka kraftigt
kronan att bidra till en fortsatt de kommande tva aren.
hog export av begagnade
personbilar.

Utvecklingen 2024
och 2025
Kunskapsunderlag
om eldrivna tunga
lastbilar



:t\luldagesbeskrivning — andel laddbara, nyreqistrerade = TRAFIK
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Andel laddbara fordon i trafik
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Elbilar i Sverige 2023

Nyregistrerade
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Stor-Gotebo
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Stor-Malmo

Andelen elektriska personbilar nyregistrerade under 2023

I procent
] 88%-20.4%
[ 20.5%- 29.3%
I 29.4% - 35.6%
I 35.7% - 42.8%
I 42.9% - 59.5%
Esri, HERE, Garmin, USGS
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Stor-Malmo

Andelen elektriska personbilar i trafik 2023
| procent

[ 104%-22%

[]23%-38%

I 3.9%-6.1%
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Eldrivna latta lastbilar, bussar och tunga lastbilar

| trafik
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Stor-Malmo

alte Sea

Andelen elektriska latta lastbilar i trafik 2023
i procent
[ saknas
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Stor-Stockholm

Andelen elektriska bussar i trafik 2023

i procent

[ saknas

[ 101%-3.5% BELARY
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I 14.7% - 30.8% RE. Garmin, USGS
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Spridningen av elbilar 6ver tid
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Avregistreringar

Storstadskommuner

Tata blandade kommuner

Tatortsnara
landsbygdskommuner

Glesa blandade

kommuner
Glesa Kommungrupp
[andsbygdskommuner Qt g‘. % Il storstadskommuner (26)

# d. 2 J || Tata blandade kommuner (87)
Mycket glesa Y, & [ | Glesa blandade kommuner (29)

|| Tatortsnara landsbygdskommuner (80)
- Glesa landsbygdskommuner (53)
I Mycket glesa landsbygdskommuner (15)

landsbygdskommuner
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Att aga eller leasa?
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Privatleasing och kdp per drivmedel
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Antal nyregistrerade fordon

FOretagsleasing och kdp
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= Andel laddbara
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Socioekonomisk analys = TRAFIK

« Hushall som valjer privatleasing skiljer fran nybilskdpare
* Yngre
« Lagre inkomst
 Vanligare att bo i flerbostadshus

« Elbilskoparna har fortfarande ett nagot avvikande
maonster jamfort med 6vriga drivmedel

« Sma nyansskillnader i socioekonomiska faktorer som
paverkar valet av elbil mellan 2020 och 2022, men
Ingen breddning till nya kundgrupper

» Tillgangen till publik laddinfrastruktur tycks ha en
begransad effekt for sannolikheten att valja en elbil

« Kan inte se nagra skillnader mellan nyregistrerade
elbilar och elbilar i trafik



Slutsatser

« Elbilar, och darmed nagon form av en elfordon, finns nu
| hela landet

« Spridning fran storstad till landsbygd av begagnade elbilar ar
fortfarande begransad

* Minskningen av nya elbilar forklaras framst av minskad
privatleasing

* Ingen breddning av nya kundgrupper for elbilar mellan
2020 och 2022

« Pataglig tillvaxt av eldrivna tunga lastbilar, ser redan
“latta tunga” lastbilar upp till 4,25 ton

T
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Vad foljer av en stonskalig
elektrifierin g'avitranSportSektoth? &7 4 |




Utgangspunkter for genomforandet = TRAFIK

Tva fragestallningar har varit vagledande:

1. Vilka aktdrer och verksamheter kommer att vara centrala
| ett transportsystem som ar elektrifierat i stor skala _ A
el . den 24 april, med deltagare fran
jamfort med nulaget? L . .
naringsliv, statliga myndigheter,
2. Vilka blir konsekvenserna? regioner och forskare.

» Kontakter och dialog har
forekommit med flera aktorer.

» En digital hearing genomfordes

Avgransningar utifran transportsystemets centrala delar:
« infrastruktur, fordon/fartyg och drivmedel,

« stodtjanster i form av tillverkning, distribution, service, utbildning
eller annat som kravs for att upprétthalla dessa.

20
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Pa vag mot storskalig elektrifiering ANALYS

« Tydliga mal och langsiktiga styrmedel som leder till en storskalig elektrifiering finns redan
idag pa plats, framfor allt genom EU:s 55 %-paket, men ocksa teknik for att elektrifiera
vagtransporterna i stor skala.

 Lardomar fran tidigare omstéllningar och erfarenheter allteftersom elektrifieringen fortskrider:
 Andra teknikval an ursprungsplanen kan uppsta langs vagen.

« Genomforandet kommer inte att ske samtidigt 6verallt, konsekvenser uppstar i olika takt
nationellt, regionalt respektive lokalt, men aven for olika delar av befolkningen.

« | omstéllningen till en elektrifierad transportsektor ar det angelaget att kontinuerligt félja utvecklingen for
de transportpolitiska malen. Vilka nya faktorer kan bli viktiga att beakta?

21



Aktorer och system i nulaget jamfort med 2045

 Elektrifieringen av transportsystemet innebar ett stérre behov av
samverkan mellan energi- och transportsystem. Traditionellt har
dessa system varit separerade bade i termer av aktérer och
affarsmodeller, nagot som nu kommer att férandras.

« Nya ansvarsomraden for myndigheterna nar det galler tillstand och
tillsyn. Aven beredskapshansynen behdver anpassas till nya
forutsattningar. Kompetens om hantering av elfordon, fartygs- och
farkostdrift liksom kompletterande drivmedelstyper blir alitmer
central.

 Finns det skal att Overvaga nya lésningar fran det offentligas sida
for att hantera nya fragor som uppstar, som inte alltid har en
naturlig hemvist? Hur kan dessa nya losningar i sa fall utformas?

- TRAFIK
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Vagtrafik "Nulage”

Entre- 3
Infrastruktur G e . Fordon | Ompaden for
rer - konsekvenser

aaaaaaaaaaa
eeeeeeeeeeeee

Infrastruktur |~ s EET
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vagtrafik

Konkurrenskraften kan komma att starkas for vagtrafiken
eftersom den elektrifieras tidigare an ovriga trafikslag.

Det etablerade monstret for produktion och handel av fordon
kan foérandras till f6ljd av introduktionen av elfordon.

Hur kan stora forandringar i den globala ekonomin komma
att paverka forutsattningarna for svensk fordonsindustri?

T
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Sjofart

» Minskade transporter av fossila produkter innebar lagre
intakter for sjofartsnaringen och till Sjofartsverket fran
farleds- och lotsavgifter och minskade hamnavgifter till
de berérda hamnarna.

» Sjofarten delvis elektrifierad 2045 men en flora av andra
drivmedel anvands.

T

Finns behov av sarskilda styrmedel for att framja elektrifiering inom sj6farten och hur
kan dessa i sa fall tas fram?

Det minskade oljeberoendet far konsekvenser for sjcfartens aktorer. Vad kan detta
innebara, till exempel for godstransportarbetets utveckling och langsiktiga satsningar
pa infrastrukturen?

TRAFIK
ANALYS
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Luftfart 'r

« Elflyg kan dppna for nya flygforbindelser, i forsta hand pa
korta strackor Gver hav eller vaglost land.

* Nya eldrivna flygfarkoster introduceras som kraver en
utveckling av det nedre luftrummets reglering.

 Liksom for sjofarten kommer flera alternativ till el att
anvandas.

TRAFIK
ANALYS

» Hur kan framtidens reglering utformas for att understddja en modernisering av lufrummet?

* Finns det behov av sarskilda styrmedel for att framja elektrifiering inom luftfarten och hur kan
dessa i sa fall tas fram?

25



Drivmedel idag och | framtiden 1(2)

« Det minskade fossilberoendet paverkar samhallets transportfloden och
forutsattningar for foretag och arbetsmarknad. En forandrad arbetsmarknad

satter fokus pa kompetensforsorjning och andrade forutsattningar for
sysselsattningen.
» Volymen och sammansattningen av import, export och inrikes floden

paverkas starkt av ett minskat fossilberoende, vilket far betydelse inte minst
for sjofartens forutsattningar. Aven transporterna av oljeprodukter med lastbil

forandras.

- TRAFIK
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« Hur kan beslutsfattare vidta atgarder for att framja och uppratthalla ett
balanserat transportsystem dar alla trafikslag fyller en viktig funktion,
samtidigt som vi ser att elektrifieringen i sig kan skapa obalanser
(vagtrafiken forvantas stalla om tidigare)?

B Frin region
=

Transport frdn och
till hamn

it region

4,700,000
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Drivmedel idag och | framtiden 2(2)

« Om flytande drivmedel forsvinner ersatts distributionen av drivmedel pa
transportinfrastrukturen av transporter av energi i ledningar (el och gas).
Ansvaret for utbyggnad av infrastruktur for drivmedelsférsdrjning kommer
saledes i viss man att forflyttas fran traditionell transportpolitik till
energipolitik, vilket innebar behov av 6kad samverkan och integration mellan
dessa delar.

« | vissa glesbebyggda omraden med hog grad av hemmaladdning kan
utmaningar uppsta for ovrig service.

« Hur kan omstallningen i glesbebyggda omraden understodjas?

T

TRAFIK
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Framtida kostnader fOr transportsystemets anvandare = TRAFIK

« En utfasning av fossila branslen och fordon kan krava forandrade skattebaser for att staten ska klara
finansieringen av valfarden. | en sadan 6versyn ar det, for att nd uppsatta mal, viktigt att skatterna
utformas pa ett satt som framjar fortsatt introduktion av elfordon.

» Flera faktorer har betydelse for den framtida kostnadsbilden. Elektrifieringen sanker sannolikt
korkostnaden och kan darmed bidra till ett 6kat trafikarbete. Priset for utslappsratter inom EU ETS far
stor betydelse for transportkostnaderna eftersom priset pa dessa bedéms 6ka de narmaste
decennierna.

- Atgarder i samhallet kan ge olika utfall fér introduktionen av elfordon pé regional niva, vilket kan paverka
omstallningen i olika delar av landet.

« Hur ska den framtida skattepolitiken utformas sa att den fortsatt genererar de intakter som kravs utan
att hamma introduktionen av elfordon?

28



Markanvandning, elnat och beredskap 1(2) [ TRAFIK

« Utvinning av innovationskritiska metaller/mineraler kan leda till negativa
miljoeffekter och konkurrens om markanvandningen.

 Laddning i tatorter innebar ytterligare ansprak pa redan eftertraktade ytor.
Exempel fran regional och lokal niva finns hur tiligang till laddning kan I6sas.

« Tillgang till mark beho6vs pa ratt platser for den laddning som ror tunga
vagfordon, sjo- och luftfart. Det ar svart att forutse och berakna geografiskt
effektbehov samt hur och var elen kommer att produceras.

« Hur kan tillgangen till innovationskritiska metaller och mineraler sékras sa att de samlade samhallsmalen
uppnas?

« Vilken typ av strategier bor det offentliga ha foér att hantera fragor om effektbehov for tung vagtrafik, sjo- och
luftfart, for vagtrafiken dessutom aven tillgangen till mark?

29



Markanvandning, elnat och beredskap 2(2) [ [RAFIK

 Energihubbar i hamnar och pa flygplatser och vagfordonens batterier ar en viktig resurs bland annat som
energilager i ett elsystem dar den planerade elproduktionen utg6r en allt mindre andel.

« Samverkan mellan det civila och militara forsvaret liksom andra NATO-landers styrkor maste fungera.
Funktioner som beredskapslager och reservkapacitet och i vilka olika former som dessa bor vara
behover bade anpassas till utvecklingen. Samverkan och samarbete far 6kad betydelse.

» Transportsektorns elforsorjning blir i praktiken en del av elférsorjningen i hela samhallet. Det innebar
bland annat att prioriteringar av transportsektorns drivmedelsanvandning i krissituationer till skillnad mot
tidigare nu ocksa maste vagas mot andra behov i samhallet.

- Bade sa kallade energihubbar och vagfordonens batterier kan fa en viktig roll som energilager. Vad
kravs ytterligare fran det offentliga for att understédja denna mdjlighet?

« Ju mer effektiv samordning, desto hogre resiliens finns nar kriser uppstar. Hur kan effektiv samverkan
starkas mellan aktorer fran olika nivaer och sektorer?

« Hur kan det offentliga i elektrifieringen av transportsystemet beakta den dkade samverkan och olika
sarbarhetsaspekter?

30
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Rapporterna och kontaktuppgifter =[ IRAFIK

Storskalig elektrifiering av transportsektorn — ett kunskapsunderlag

Kontaktpersoner:

Lisa Eriksson (projektledare), lisa.eriksson@trafa.se Rapporterna
hittar ni pa:
www.trafa.se

Lennart Thorn (bitr. projektledare), lennart.thorn@trafa.se

Elektrifierade fordon i Sverige — en analys av laddbara fordon dOver tid
och geografi

Kontaktpersoner:
Mikael Levin (projektledare), mikael.levin@trafa.se

Krister Sandberg, krister.sandberg@trafa.se
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Aktorkartor vagtrafik

Vagtrafik "Nulage”
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Aktorskartor sjofart

Sjofart "Nulage”
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