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Overgripande mal

Transportpolitikens mal ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela
landet.

Funktionsmal Hansynsmal
Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt
samt bidra till det 6vergripande
generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till
okad halsa.

Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt dvs. likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans
transportbehov.
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Figur 2.1. Trafik per trafikslag, férandring av trafikvolym i procent under 2020 respektive 2021, jamfért med
2019. 4 veckors glidande medelvidrden.

Anm: Végtrafik ovan avser enbart det statliga vignétet. For sjofarten saknas vecko- och manadsuppgifter.
Kalla: Trafikanalys (2022g)



Nyckelmattens
utveckling

31 nyckelmatt varav 25 kopplar
till nyckelindikatorer

9 stycken utvecklas positivt

5 stycken har utvecklats i icke onskad
riktning

12 stycken ar i stort sett oforandrade

4 kan annu inte bedomas

o
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Indikaior

2.1. Samhéllsekonomisk

Nyckelmatt

effekfivitet lcke internaliserade kostnader 2022
‘Varaktighet i totalstopp | vAgnatet 2022
i{ﬁﬁl&?ﬁi‘lﬁrﬁ?&ﬁﬂ?ﬁet Punktiighet p4 jamvag . 2022
Transportinfrastruktur (fran GCI) 2020
Tillganglighet till grundskola 2022
Tillganglighet till gymnasium 2022

2.3_Tillganglighet till arbete
och skola

2.4_Tillagnglighet — dvriga
persontransporter

2.5_Tillgénglighet -
godstransporter

2.6_ Transportemas
ekonomiska Sverkomlighet

2.7_ Transportbranschens
villkor

2. 8_Fysiskt akiiva resor

2.9 Tillgénglighet utan
transporter

2.10. Anvandbarhet fér
alla i transportzystemet

Antal lokala arbetzmarknadsregioner 2022
Viktad tillganglighet — logsumma (inte 2019
beaktad 2021)

Kommuner med god lokal tillgénglighet 2022
God eller acceptabel interregional 2022
tillgénglighet

Viktad tillgdnglighet — logsumma 2019
{inte beaktad 2021)

Logistics Performance Index (LPI) 2019
Ekonomizk dwverkomlighet — bil* 2022
Ekonomisk dverkomlighet — kollektivirafik* 2022
Karkorsinnehavare buss och tung lasthbil 2022
Fysisk aktivitet 2022
Tillgang till digital infrastruktur 2022
Tillgénglighet till kollektivirafik for personer 2022
med funktionsnedsatining **

Mans och kvinnors resmonster 2022
Inflytande i beslutsprocesser 2022
Objektiv trygghet 2022
Subjektiv trygghet 2022

2.11. Energieffektivitet

Energiintensitet i transportarbetet

2022

212 Vaxthusgasutslapp

Utsldpp fran inrikes transporter

2022

Utsldpp fran utrikes transporter

2022

2.13. Paverkan pa
naturmiljdn

Landskapsanpassad infrastruktur

Ej utw

2.14. Paverkan pa
manniskors livsmiljo

Utsatthet f&r buller

2022

Kyvavedioxid i luft

2022

Partiklar i gaturum

2022

2.15. Omkomna och
allvarligt skadade

Omkomna i fransportzystemet

2022

Svartalivarligt skadade i transportsystemet

2022
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Diskussion 'l' m{%

* Hur ser det dagliga resandet ut efter pandemin? Vad hander med vara arbets-
och tjansteresor? Hur paverkas pendlingstrafiken, inrikesflyget och fjarrtagen?

 Laddbara fordon, fran genombrott till norm pa bara ett par ar. Hur blir det under
20227 Pandemin och kriget i Ukraina kommer att bromsa tillgangen till nya
fordon.

« Hansynsmalet uppvisar fler positiva nyckelmatt. Klimatmalet tycks anda inte nas.
Vad innebar atgarderna for att minska effekterna av hoga branslepriser for
etappmalet? Racker det att saga att "funktionsmalet i huvudsak maste utvecklas
inom ramen for hansynsmalet”?
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internaliserade
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Figur 2.1. Aterstaende icke-internaliserade kostnader fér olika typer av trafik och transporter (kostnader |
kronor per kilometer, berdknade genomsnitt baserat pa var trafiken skett). Negativa kostnader innebdér att
transporten ar Gverinternaliserad. | de fall kostnaderna redovisats som intervall har den hogre kostnaden
anviints | diagrammet. Virden fran 2020 och framat markerade med blatt fér att understryka den féréndrade
varderingen av koldioxidutsladpp.

Kalla: Trafikanalys (2013, 2016, 2019d, 2020d, 2021i)
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Ny koldioxidvardering fran 2020
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Personbil, bensin Persontag viktat taglage
119% 500, 103% 75%
Persontransportarbete
(kronor per pkm) -0,004 0,31 -0,003 0,03
2019 2021 2019 2021
-\-R
ToWurgum’e )
Tung lastbil med slap Godstag viktat taglage
Godstransportarbete 740, 36 % 46% 48 %
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Lokala arbetsmarknadsregioner " TRAFIK

120

100

20 e

------------
-
-

60 ‘-------”‘

40

20

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

- e e Man e {1 INOE

Figur 2.11. Antal lokala arbetsmarknadsregioner for man respektive kvinnor aren 2003-2020.
Killa: SCB (2021e)
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Arbetspendlingen 2019
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Figur 2.9. Fagelvdgsavstand mellan bostad och arbetsstille uppdelat efter kommungrupp ar 2020. Vanster axel
visar antalet arbetsresande per avstand och hdgra axel andelen kvinnor for respektive avstand.
Kélla: SCB (SCB 2020b). Bearbetning av Trafikanalys.
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Tillganglighet — ovriga
persontransporter

Lokalt
tillganglighetsindex

/,ﬂ:f
| Tillganglighetsindex
f B 2% - 51%
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[ 60% - B5%

[ &6 - 72%

B 3% - B1%

B a2 -0

Figur 2_1_ Lokalt tillginglighetsindax (LTI} — Andel befolkning som i genomsnitt nar malpunkterna i vignitet
inom 20 minuter med respektive frdsitt {gang, cykel, bil och kollektivirafik), 20241,

Anm: Inkluderade malpunkter dr dagligvaruhandel, apotek, postservice, drivmedel, vardeentral, grundskola,
gymnasium, flygplats och jarnvagsstation.

Kzalla: Egen bearbetning baserat pa data fran SCB (2021}, Trafikverket {2021}, Samtrafiken (2021} och
Tillvaxtverket (2021).
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Tillganglighet
— ovriga
persontransporter

Interregional
tillganglighet
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Antal kriterier
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o
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Figur 2.14. Interregional geografisk tillgénglighet. Antal kriterier (1-8) som uppfylls pa nivan fér acceptabel
tillganglighet (vinster bild) respektive nivan fér god tillgénglighet (héger bild) per kommun, med Trafikverkets

trafikavtal 2021.
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Interregional tillganglighet
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Figur 2.15. Antal kommuner som uppfyller alla 8 kriterier pa antingen god eller acceptabel tillgénglighet
(vénster axel) och antal kommuner som uppfyller farre &n 4 kriterier (hdger axel) mellan aren 2013 och 2021.

Kélla: Egen bearbetning med data fran Trafikverket (2021d).
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Tillganglighet — godstransporter LPI
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Figur 2.19. Logistics Performance Index (LPI) med delindex for Sverige 2007-2018.
Kalla: The World Bank (2018)

17



-rL'R;;I‘FIK
Trafikslagens utbredning och konnektivitet NALYS

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10
0
Vag (score) Jarnvag (score) Luftfart (score) Sjofart (score)
2018 m2019

Figur 2.18. De svenska trafikslagens utbredning och konnektivitet (2018-2019).
Kalla: World Economic Forum (2019).
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Figur 2.21. Transportkostnadsandel av totala produktionskostnad 2010 och 2019.

Killa: SCB (2021h)

metallmalmer (2014), 09 Service, stéd till utvinning (2016), 12 Tobaksvarutillverkning (2017). 2019 ars varde har

Anm: Vissa SNI saknar virden fiir 2010. Dessa har imputerats med ndrmast tiligdngliga ar: 07 Utvinning
dven imputerats fér 09 Service, stéd till utvinning med 2016 ars virde.



Transportsystemets standard och tillforlitlighet I Aatys

Procent
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Figur 2.3. Persontagens punktlighet och STM med 5 minuters férseningsmarginal métt vid slutstation, 2008-
2020. Anm. STM motsvarar andelen av de tag som var planerade dagen innan avgang, som ankommit ”i tid” — i
det har fallet inom 5 minuter fore eller efter planerad ankomsttid.

Kalla: Trafikanalys (2022e)
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Figur 2.5. Extra tidsmarginal, i hela minuter, som krévdes fér att na 95 procent punktlighet. Samtliga persontag
och uppdelat pa tagsort (distans), 2008—-2021.
Kélla: Egen bearbetning av data fran Trafikverkets uppfdljningssystem.



Transportsystemets standard och tillforlitlighet
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Figur 2.6. Foretagens upplevelse av vdgnat, jarnvags- och flygforbindelser i kommunen, 2009-2021. Redovisat
enligt Tillvdxtanalys 2021 ars kommungruppsindelning. Genomsnitt av betyg pa en sexgradig skala, dar 1 =
daligt och 6 = utmarkt.

Kélla: Svenskt Naringsliv (2022), egen bearbetning.
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Transporternas
ekonomiska
overkomlighet - bil
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Figur 2.23. Andel av personer med lag ekonomisk standard 2012 som haft en sdmre inkomstutveckling
2012-2020 in kostnadsutvecklingen fér det genomsnittliga drivmedlet per mil, efter 13n, mot kostnads-
utvecklingen i l&net. Procent.

Killa: Transportstyrelsen, SCB Inkomster och skatter samt KPI, egna berikningar.

Andel av LES 2012 som haft en samre

inkomstutveckling 2012-2020
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Figur 2.24. Andel av personer med lag ekonomisk standard 2012, och boende inom 1 000 m fagelvigen fran en
trafikerad hallplats, som haft en sémre inkomstutveckling 2012-2020 &n kostnadsutvecklingen for kollektiv-

trafiken per personkilometer (pkm), efter 1&n, mot kostnadsutvecklingen i ldnet. Procent.
Killa: Trafikanalys (2010, 2021e), SCB (2022d), egna berdkningar.
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SCB har redovisat preliminar statistik over hur olika branscher paverkats av
| pandemin under 2020, som ocksa visar stora minskningar i nettoomsattning
och sysselsattning inom persontransporter. Resebyraer och researrangorer
minskade sin nettoomsattning med 61 procent, flygbolagen minskade med
54 procent och jérnvégsbolagen med 36 procent. Aven kollektivtrafik- och
linjebussforetag inklusive taxi paverkades negativt av restriktionerna, och
minskade sin nettoomsattning med 12 procent till 77.7 miljarder kronor och
antalet anstallda med 8 procent ill cirka 53 000 personer (SCB 2021i).

Medianalder

mmm Antal kvinnor s Antal man

Medianalder kvinnor

Medianalder man

Figur 2.28. Antal anstélld
: a, 16-64 ar, i
Kalla: Yrkesregistret, SCB (2022g) , i transportyrken samt deras medianalder.



Korkortsinnehavare med behorighet C
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Figur 2.31. Antal kérkortsinnehavare med behdrighet C (tung lastbil), 18—-64 ar, samt deras medianalder.

Kalla: Fordonsstatistik, Trafikanalys (2022b).
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Figur 2.32. Antal kérkortsinnehavare med behorighet D (buss), 18-64 ar, samt deras medianalder.
Kalla: Fordonsstatistik, Trafikanalys (2022b)




Fysiskt aktiva resor
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Figur 2.33. Andel barn (6-17 ar) som har minst en timmes fysisk aktivitet (motsvarande 5 km till fots eller 15 km
med cykel) och andel vuxna (18-84 ar) som har minst en halvtimmes fysisk aktivitet en genomsnittlig dag
(motsvarande 2,5 km till fots eller 7,5 km med cykel), procent.

Kalla: Resvaneundersdkningen, RVU. Trafikanalys 2021. Egna bearbetningar.
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Anvandbarhet for alla i transportsystemet

Tabell 3.18. Benagenheten att avsta fran att resa kollektivt av olika skal. PSY, FYS och KOG avser psykisk,
fysisk respektive kognitiv funktionsnedsattning.

Har du avstatt fran att resa

Relativ Konfidens-

Panel kollektivt pa grund av...? Funktionsnedsattning risk*™ intervall 95%
Nagon Ingen
3 Coronapandemin 99,3 % 53,6 % 1,0 1,0
3 Otillracklig trafikinformation 14,0 % 9.0 % 1,6 1,3
3 Att inte klara av det paegen hand 6,1 % 1,1 % 5,5 3.4
C PSY Ingen
3 Coronapandemin 61,4 % 53,6 % 1,2 1,1
BFYS Ingen
3 Att inte klara av det pa egen hand 10,6 % 1.1 % 9,5 56 16,0
1 Att inte klara av det pa egen hand 19,8 % 3.5% 5,7 3,7 8.9
D KOG Ingen
3 Otillracklig trafikinformation 241 % 9.0 % 2,7 1,9 3,7
2 Att det ar svart att planera 65,7 % 52,2 % 1,3 1.1 1,5

* Relativ risk innebar har hur mycket mer sannolikt det ar att en person med den aktuella funktions-

nedsattningen ska ha avstatt fran en resa av respektive orsak, an att en person utan funktionsnedsattning ska

ha avstatt.

Kalla: Trafikanalys bearbetning av enkatsvar fran Kantar-Sifo

T

TRAFIK
ANALYS




Anvandbarhet for alla
— information pa

webbplatser

Tillganglghetsinformation

2019 2021

Tillgénglighetsinformation

2019 2021

Forekomst av prator pa
hallplatser

Utrymmet far rullstol pa bussar
Fﬁrt_a-komst av ledsagning pa ase | 835 F?rekomst av ledstrak pa sg9 | 249
stationer hallplatser
sparfordon
Fﬁurekomst av ramp pa 79% | 79% Fﬁrt_akomst av punktskrift pa 599 | 299
sparfordon stationer
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Skillnader i
resandet mellan
man och kvinnor

- TRAFIK
r ANALYS

Alla drenden

Fritid

Nara och kéra

Inkép och service

Arbete/skola

50% 100% 200%
m2005/06 =2011-16 =2019 m2020

Figur 2.37. Méns restid for regionala resor (vardagsresande) relativt kvinnors efter delresans drende. Nar
stapeln &r storre @n 100 % (riktad at héger) reser man mer @n kvinnor och néar den dr mindre an 100 % (riktad at
vanster) reser man mindre an kvinnor.

Kélla: RES 2005/06, RVU Sverige 2011-2016 och Resvanor i Sverige 2019 och 2020.

Anm. Felstaplarna anger 95-procents konfidensintervall.
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Andel kvinnor i ledningsgrupper och styrelser '

Ledningsgrupp
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Figur 2.39. Andel kvinnor i ledningsgrupper och styrelser for ett antal statliga myndigheter och bolag” inom
transportsektorn. Artalen gar uppifran och nedat.
Kélla: Egen insamling fran arsredovisningar och webbplatser.
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Skillnader i korstrackor -r Afmwg
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Figur 2.43. Genomsnittlig kdrstracka i kilometer for personbilar dgda av fysiska personer. Observera att skalan
for den lodréta axeln inte borjar pa 0.
Kalla: Trafikanalys (2020c, 2020e).
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Figur 2.47. Andel av befolkningen som uppger att de under det senaste aret (2006-2017) respektive mycket
eller ganska ofta (2017-2020) valt att ta en annan vag eller ett annat fardsatt pa grund av oro for att utsattas for
brott.

Kalla: Bra (2021) och Trafikanalys (2021j).
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Energieffektivitet - energiintensitet
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Figur 2.48. Energiintensitet i persontransportarbete (kWh/personkilometer) respektive godstransportarbete
(kWh/tonkilometer) 2009-2020. En ligre energiintensitet innebir en hégre energieffektivitet. | diagrammet visas
ocksa energiintensiteten fér en modern elbil, férutsatt att den framférs med férare och en passagerare. Den
berdkningen tar inte hinsyn till energifériuster vid elproduktion, distribution eller laddning.
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Laddbara
personbilar — fran
marginal till norm
pa tva ar

Andel laddbara
fordon (%)

83,2

28,6

Figur 2.51. Andel laddbara fordon (elbilar och laddhybrider) av antalet nyregistreringar per I3n under 2021.
Killa: Trafikanalys (2022c)
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Figur 2.52. Andelar av det inrikes persontransportarbetet per trafikslag (procent) samt det samlade person-
transportarbetet i miljarder personkilometer 2009=2020 (skalan till higer). Tidsseriebrott 2015/2016 avseende
férdndringar i insamlingen av persontransportarbete med personbil. Luftfart omfattar hir &ven den del av
utlandsresor som skett inom svenskt luftrum.

Killa: Trafikanalys (2021g).




Tillganglighet utan transporter
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Figur 2.35. Hushallens tillgang, eller absoluta nérhet, till bredband med olika hastigheter, 2017-2021. Andel
hushall totalt, i titbebyggt respektive glesbebyggt omrade.

Anm: Tillgangen till 1 Gbit/s &r densamma som fér 100 Mbit/s, da samma accesstekniker antas anvdndas i bada
hastigheterna (fiber och kabel-TV). Fram till 2020 baseras andelen pa bostéder, fran 2021 pa befolkningen.
Killa: PTS (2022)
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Arbeta fran hemmet — en vana som kommer besta? 'r Atm{gg_
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Figur 2.36. Andel personer i arbete som arbetat i olika grad hemifran under referensveckan, efter kdn.
Kalla: SCB (2022b, 2022c).
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Figur 2.55. Utsldpp av véxthusgaser per trafikslag (miljoner ton koldioxidekvivalenter), ar 1990 samt aren 2009—
2021. Den streckade linjen markerar den linjara utvecklingsbana som kravs for att na etappmalet om att
reducera utsldppen fran inrikes transporter exklusive luftfart (de bla staplarna utom den éversta) med 70
procent till ar 2030.

Kélla: 1990, 2005-2020 Naturvardsverket (2021a) och Naturvardsverket (2021e). 2021 ars vérden &r baserade pa
prelimindra uppgifter fran Trafikverket (viagtrafiken) och Transportstyrelsen (luftfart) samt en uppskattning
baserad pa férandringen i totala antalet anlop i svenska hamnar (sjofart). Bantrafikens utslapp 2021 har
uppskattats med forandringen i antalet tagkilometer jamfort med 2020 baserat pa uppgifter i Trafikverkets
arsredovisningar.
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Figur 2.56. Leveranser av biodrivmedel for inrikes transporter, PJ, 2009-2021.

Kélla: 2009-2020 (Energimyndigheten 2022) 2021 uppskattat baserat pa forandringar i leveransvolymer enligt
Drivkraft Sverige (2022). OBS! det saknas uppgifter om biobensinleveranser under 2021, varfor dessa i
diagrammet har uppskattats med 2020 ars virde.



Elanvandning i vagtrafiken I

GWwh 1000
900

800
700
600
500
400

300

200

100 I I
- m §n

2016 2017 2018 2019 2020 2021

Figur 2.58. Modellerad elanviandning inom vagtransporter 2016-2021, GWh.
Killa: 2016-2020 Energimyndigheten (2021b), avseende 2021 prelimindr uppskattning fran Trafikverket (2022j).
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Andel fornybar energi i transportsektorn I Avaws
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Figur 2.59. Andel fornybar energi inom transportsektorn i Sverige och genomsnittet for EU-landerna (procent),
aren 2009-2020.

Kalla: Eurostat (2022).
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Figur 2.74. Antal omkomna i de olika trafikslagen, aren 2006-2021 (preliminart for 2021).
Kalla: Transportstyrelsen (2022b).
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Figur 2.75. Antal omkomna i végtrafikolyckor och sjdlvmord, etappmalet 2020 (max 220 omkomna i olyckor och
suicid) samt etappmalet 2030 (max 133 omkomna i enbart olyckor). Aren 2000-2021 (prelimin&r uppgift fér
2021).

Kalla: Transportstyrelsen (2022b).

Anm: Sjédlvmorden sdrredovisas endast fr.o.m. ar 2010.




o o —_ ° .- -r TRAFIK
Paverkan pa naturmiljon — atgardsarbetet mot ANALYS
barriareffekter for djur

140
120
100 -
— — _—
g 80 I
- -
40
. L] l
Medel 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
2008—
2010

mFisk © Utter mGroddjur  Hjortdjur

Figur 2.61. Antal objekt som varit féremal for atgarder for landskapsanpassning med avseende pa att minska
barridreffekter for djur, uppdelat pa djurgrupp. Medelvérdet aren 2008-2010 samt aren 2014-2021.
Killa: Trafikverkets arsredovisningar fran 2010 och framat.
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Figur 2.62. Antal trafikolyckor med vilt respektive ren inrapporterade av polis och/eller akutsjukvard, aren

2009-2021.
Kélla: Nationella viltolycksradet (2022).
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Figur 2.67. Antal observerade oljeutslipp i Ostersjén aren 1989-2020, samt antalet utférda flygspaningstimmar
respektive ar.
Kalla: HELCOM (2022).
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Figur 2.71. Kvivedioxid i gaturum. Antalet platser med arsmedelvirde éver miljékvalitetsnormen, MKN (40
pg/m3), andelen platser av samtliga uppmétta platser dir arsmedelvirdet dverstiger miljokvalitetsnormen,
samt antalet platser dar arsmedelvirdet éverskrider miljomalets precisering, MKM (20 pg/m3) och andelen
platser av samtliga uppméta platser dir arsmedelvirdet dverstiger miljomalets precisering.

Killa: Naturvardsverket (2022a).
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Figur 2.70. Antal personer per ar som berdrts av atgarder fér att minska bullerstérning fran statliga vagar och
statlig jarnvag, 2011-2021, férdelat pa atgérder 10 dB(A) under och over riktvdrdena.
Kalla: Trafikverket (2022f)
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