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Vad hander idag? = TRAFIK

Tank pa att:

» Webbinariet spelas in.

« Halla mikrofonen avstangd.

« Stélla dina fragor i chatten.

» Fragor besvaras langs
vagen eller fangas upp vid
diskussionen i slutet.

» Kort introduktion till Fit for 55 (5 min)

 Transportsektorns utslappsutrymme och atgardskostnader i
ett systemperspektiv (15 min)

» Vad betyder Fit for 55 for svensk sjofart och dess
konkurrenssituation? (10 min)

* Tid for diskussion (20-30 min)



Vad ar EU:s 55 %-paket? = TRAFIK

Klimat

Energi
Trans-
Mijs och  Jordbruk [pEai
hav Forsbccrr:ing
innovation "Ett nytt
Industri S eauargr?:li)sslit
En uppsattning sammanlankade rattsakter som tillsammans uppfyller egonal
g . . utveckling
ambitionerna i EU:s klimatlag.
» Utslappens storlek regleras av tre vaxthusgasbudgetlagar, medan (&
den kompletterande klimatpolitiken driver fram konkreta atgarder.
- Utslappshandelssystemet (ETS), ansvarsfordelningsforordningen H
(ESR) och forordningen om markanvandning, forandrad {’L . : | <—‘f’%$$$o$é‘
markanvandning och skogsbruk (LULUCF) har betydelse for ke B ek aser . oot
transportsektorns utslappsutrymme. 7 f med minst

=  55%

till 2030?

EU:s klimatmal om 55 % minskning till 2030 P
1 l l . S
ETS1-62 % ESR -40 % +Iél:1,(%lin(i§n €

Trafikanalys 2023, Fit for 55 — Transportpolitikens nya ramar
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» Vagtrafik (AFIR, ETS2,
utsldppsnormer)

Sjofart (ETS, 1 FuelEU
maritime, landstrém)

Luftfart (ETST och

RefuelEU aviation)
» Fornybara
drivmedel
. Energi-
effektivitet
s ESR
| | | | | .
Nuldge 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Trafikanalys 2024, Storskalig elektrifiering av transportsektorn — ett kunskapsunderlag



Vad bestar ESR-sektorn av?

Miljoner ton koldioxidekvivalenter
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B Icke-handlande industri samt el och
fjarrvarme

B Produktanvandning (inkl. losningsmedel)

B Egen uppvarmning av bostader och
lokaler

m Avfall

m Arbetsmaskiner

W Jordbruk

Inrikes transporter (exkl. CO2 flyg)

Naturvardsverket 2024
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Transportsektorns utsldppsutrymme

och atgardskostnader i ett
systemperspektiv




Fit for 55 — transportsektorns utslappsutrymme och [ TRAFIK
0 . . . ANALYS
atgardskostnader i ett systemperspektiv

Forfattare: Lisa Eriksson, Lennart Thorn, Bjorn Olsson, Anders Brandén Klang, Gunnar Eriksson

Syftet ar att 6ka forstaelsen for hur transporternas utslappsutrymme
respektive kostnader for att minska transportsektorns utslapp
paverkas av olika vagval, genom:

« Att beskriva utslappsutrymmet inom ESR och vilka forutsattningar Fitfor 55 ~trans
det innebar for transportsektorn. nya ramar

P 20239

« Att visa vilka dvergripande effekter och kostnader som
bakomliggande samband kan skapa vid olika alternativa vagval.

* Att pa ett informativt satt beskriva hur dynamiken mellan atgarder
och bakomliggande samband paverkar kostnaderna for
utslappsminskningarna.

Fit for 55
— transportsektorns utslapps-

utrymme och atgardskostnader
i ett systemperspektiv




Genomforande i tre steg

Steg 1 beskriver inbyggda flexibiliteter i vaxthusgasbudgetlagarna
(baseras pa litteraturstudier).

Steg 2 undersoker olika kostnader (baseras bland annat pa analyser
med optimeringsmodellen TIMES-Sweden tillsammans med ett urval
referenser pa atgarder inom jordbrukssektorn).

Steg 3 undersoker utslappsutrymme och kostnader (baseras pa
tidigare steg). Tre alternativa vagval har tagits fram :

A. bade flexibiliteter och avtal nyttjas,
B. bara flexibiliteter nyttjas,
C. flexibiliteter nyttjas men med svarigheter att uppna LULUCF-atagandet.

Beslutad klimatpolitik for att uppna EU-atagandena vags in, bade pa nationell
niva och inom EU.
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Vaxthusgasbudgetlagarna: Sammanlankade system med - RAFK
malnivaer och flexibiliteter

Andra
lEer « Varje stapel utgor en egen
"bubbla” pa EU-niva, men
ESR och LULUCF har aven
underliggande "bubblor’ pa
2 e Obegransat fran ESR nationell niva.
Mal Mal T — — — _— _ Begransat till ESR

________ * Flexibiliteter finns mellan
Il ESR LULUCF vaxthusgasbudgetlagarna.

» Exempel pa kompletterande
EU-lagstiftning for de sektorer
som ingar i respektive bubbla

ReFuelEU ETS 2 Styrmedel visas langst ner.
Aviation AFIR inom skog
FuelEU Euro 7 och mark

Maritime
AFIR



» Hur kan Sveriges framtida energirelaterade behov métas till lagsta kostnad,
utifran givna resurser och samhallsmal?

» Grundantaganden for tekniker, energipriser, biomassatillgang, biodrivmedels-
tillgang, utslapp fran nya vagfordon, fartyg och flygplan, EU:s 55 %-paket.

* | olika scenarier varieras sedan transportefterfragan, drivmedelsskatter, l
2
o

Klimatatgarder i transportsektorn ur ett N i

systemperspektiv

v
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2050 I

reduktionsplikt, EU ETS 1 och 2 samt klimatmal i form av etappmalet for
transportsektorn, Sveriges atagande enligt EU:s ESR och svenska

klimatmalen fér 2040 och 2045. BAS_24_RP_Paus_HOG
* | resultaten finns aven tankbara kostnader for olika atgarder. Dessa « Scenario med hogt pris pa
atgardskostnader har anvants som underlag i nasta kapitel. utslappsratter inom ETS 2.

* Rosa streck ar malnivaer
inom ESR-sektorn.

* Inrikes transporter i blatt,
arbetsmaskiner i ljusrosa,
jordbrukets utslapp i beige
(gront "energi jordbruk?”).

Kalla: Forsberg cch Krook-Riekkola (2024), Klimatatgarder inom transportsektorn

sett i ett energisystemperspektiv - utsldppsutrymme och atgardskostnader (trafa.se
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Olika kostnader — exempel pa atgardskostnader
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ETS2geringa ETS 1bérjarfa ETS 2-tunga ETS 2-vi ETS1-
stora effekt pa flyg och lastbilar och kemmer nara internationell
forandringar internationell inrikes sjofart 2040-malet  sjéfart stéller om
sjofart borjar stélla om
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Exempel fran jordbruket:

» Godselhantering: Surgddning
310-840 SEK/ton, Godseltak
430-1200 SEK/ton

* Djurs fodersmaltning (okad
produktivitet, preparat och
vaccin)

« Aven kolinlagring (men hor till
LULUCEF)

1"



Utslappskurva for Sverige baserat pa olika scenarier
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2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

+x+x ESR preliminar tilldelning AEA
= ESR tildelning AEA

ESR-utslapp (uppdaterat med officiell statistik t om 2023)

- — = - Hasslers scenario 2023

- = = = Scenario KR2024-hogre

- = = = Trafikverket 2025 - scenario (korrigerat 202 1-2023 till officiell statistik)
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| staplarna framgar Sveriges
tilldelning och den preliminara
tilldelningen fran 2026.

Linjerna visar ESR-utslappen,
med scenarier fran Hassler,
Naturvardsverket och
Trafikverkets senaste uppdatering.
AEA avser utslappsutrymme i form
av arliga utslappsenheter.

Kalla: Hassler 2023,
Naturvardsverket 2024 och
Trafikverket 2025.
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Utslapp och kostnader for perioden 2025-2030 (1/2)

Kélla utslappsscenario

ESR underprestation 2021-2030

ETS-overforing

LULUCF underpresterar

Avtal med annat land

Atgérder i klimathandlingsplan
Aterstaende méngd CO:

Anvand overprestation (forlorad

framtida intakt)*

ETS-overforing (forlorad intakt)
Avtal med annat land (utgift)
Aterstaende att hantera

(schablon)**

Summa

Hassler (2023)

Utslapp per alternativ (miljoner ton)
20,7 20,7 20,7
-5,2 -5,2 -5,2
0 0 25
-6 0 0
-1 -1 -1
9,5 b5 18

Kostnader per alternativ (miljarder)
8,6 8,6 8,6
52 5.2 9,2
6 0 0
0-9,5 0-15,5 0-18
293 293 31,8

“En alternativ kostnad kan i stillet uppsta vid inférande av olika klimatatgarder.
“*Ytterligare atgarder kan minska mangd att avtala om, darutover kan kostnaden forandras vid boter.

=g TRAFIK
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Utslapp och statsfinansiella
kostnader for perioden 2025-2030
vid tre olika alternativ, baserade
pa Hasslers scenario, och
antagandet att kostnaden for
overforing eller avtal om utslapp
av koldioxid motsvarar ett pris pa
1000 SEK per ton.

Overprestationen 2021-2023
antas vara 8,6 miljoner ton och
anges som forlorad intakt.



Utslapp och kostnader for perioden 2025-2030 (2/2)

AB2 (2024) C2 (2024) AB3 (2025) C3 (2025)
Naturvardsverkets

Kélla utsldppsscenario kllmatrgg%\ggzl_z%b ?genano Végtg?iﬂg‘r’;rﬁfélgggf)ZOZ 4
Utslapp per alternativ (miljoner ton)
ESR underprestation 2021-2030 13,8 13,8 6 6
ETS-o6verforing -5,2 -5,2 -5,2 -5 2
LULUCF underpresterar 0 25 0 25
Avtal med annat land —6 0 -0,8 0
Aterstaende mingd CO; 2,6 1Rl 0 2,7
Kostnader per alternativ (miljarder)
Qg;ip:ai?vqrpristaﬁon (forlorad 8.6 8.6 86 8.6
ETS-overforing (forlorad intakt) 52 52 52 52
Avtal med annat land (utgift) 6 0 0,8 0
é‘:;:ﬁi’:i‘;ﬁ Atkharsera 0-2.,6 0-11,1 0 0-3,3
Summa 224 249 14,6 171

*En alternativ kostnad kan i stillet uppsta vid inférande av olika klimatatgarder.
** Ytterligare atgarder kan minska mangd att avtala om, darutover kan kostnaden férandras vid boter.
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Utslapp och statsfinansiella
kostnader for perioden 2025-2030
vid olika alternativ, baserade pa
scenarier fran Naturvardsverket
och Trafikverket, och antagandet
att kostnaden for overforing eller
avtal om utslapp av koldioxid
motsvarar ett pris pa 1000 SEK
per ton.

Overprestationen 2021-2023
antas vara 8,6 miljoner ton och
anges som forlorad intakt.

Scenarierna som ligger till grund
for alternativen inkluderar
beslutade styrmedel.
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Arliga utslappsminskningar, en jamforelse

Krav pa aterstaende ytterligare arliga utslappsminskningar
(utéver antagen utslappsbana) for att klara ESR-atagandet

Beraknet inom tilldelade AEA (miljoner ton COz-ekv).
ackumu-
lerat Med ETS 1
underskott || Utan ETS 1 “gsg rfitlﬁ ! ¢verforing och Avtal
— 2030 overforing men Ul r? avtal pa )
utelaonshana jamfort eller avtal 2 vthlaIa maximalt 6 Qver-
PP med AEA- miljoner ton foring
tilldelning AEA
(miljoner Ar nar Ar nar Ar nar fran
ton COs- minskningen minskningen minskningen annat
ekv) bérjar bérjar bérjar land
omfattar
2025 | 2027 | 2025 | 2027 | 2025 2027
Hassler 2023 20,7 0,98 2,07 0,73 155 0,45 0,95 6
KR2024 - hogre* 13,8 0,66 1,38 0,41 0,86 0,12 0,26 6
Seaaverket 6 029 | 06 | 004 | 008| 000 | 000 | 08

*Naturvardsverkets kliWﬂ.

**PM Vagtrafikens utslapp 2024.

=g TRAFIK
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« Jamforelse mellan tre

olika scenarier och
tilkommande
utslappsminskningar
aren 2025-2030 med
hansyn tagen till
nyttjade flexibiliteter
och ar nar minskningen
inleds.

Tabellens varden
forutsatter att inga krav
pa kompensation for
underprestation inom
LULUCEF tillkommer.

15



Arliga utslappsminskningar, en jamforelse N

Krav pa aterstaende ytterligare arliga utslappsminskningar
Beraknat (utéver antagen utslappsbana) for att klara ESR-atagandet
P inom tilldelade AEA (miljoner ton CO2-ekv).
lerat Med ETS 1 . Jé}mfbrelse mellan tre
underskott | Utan ETS 1 h'gsg rfitlﬁ ! 6verforing och Avtal olika scenarier och
Scenario/ 2030 overforing men utar? avtal pa b tillkommande
utslappsbana jament ollor auial avtal maximalt 6 % utslappsminskningar
'{i‘lf:ef;'ifrg miljoner ton AEA aren 2025-2030 med
(miljoner Ar nar Ar nar Ar nar fran hansyn tagen till
ton CO»- minskningen | minskningen minskningen annat nyttjade flexibiliteter
ekv) borjar borjar borjar land och ar nar minskningen
omfattar inled
2025 | 2027 | 2025 | 2027 | 2025 2027 Iniedas.
_Hassler 2023 207 098 | 207 | 073 0.45 095 6 . Tgbell?ns vérd_en
E KR2024 - hogre* 13,8 066 | 1,38 | 0,41 0,12 0,26 6 ] fooruktsatter atttl_ngaf.lfrav
—rafikverket pa kompensation for
2025 6 0,29 0,6 0,04 | 0,08 | 0,00 0,00 0,8 underprestation inom

LULUCEF tillkommer.

*Naturvardsverkets klimatredovisning 2024.
**PM Vagtrafikens utslapp 2024.



Slutsatser — ett urval -r Zﬁﬂi@’%

» Anpassningskostnader varierar mellan trafikslagen och kan bli
dyrare narmare malaret. * EU:s 55 %-paket kan ge en skjuts

« Vagtrafiken axlar en stor del av ESR-atagandet, men det finns i det svenska arbetet for att na

rimliga, tekniskt méjliga, atgarder inom ESR-sektorn jordbruk — klimatmalen pa ett rattvist,
bor analyseras narmare. kostnadseffektivt och

: . . : . konkurrenskraftigt satt — om vi
» Sverige kan uppna sina ESR-ataganden om en mindre mangd ) ST y
, ey : ténker langsiktigt i de vagval som
avtalas med annat land och under forutsattning att Sverige 5rs
uppfyller sitt LULUCF-atagande. Ytterligare atgarder kan g o ) ) _
minska behovet av avtal, men om planerade atgarder far effekt * Ju tidigare slelm a[ldamalsenllga
forst fran 2027 behdver mer hinda pa farre antal ar. styrmedel finns pa plats som

* Risk att Sverige enbart har kostnader istéllet for att samtidigt Selo 9 elielele il elsiellllng o

investera i I6sningar som pa sikt kan minska landets utsléapp gf&?ﬁ; f{)';!(sgér? izznrgﬁgeﬁektivt
inom ESR-sektorn. 9

for Sverige i langden.



Vad betyder FF55 for sjofarten? o
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Utslappshandel till sjoss

 Handeln fasas in: 2024-2026

* Tar utslappsratterna slut 20397

=g TRAFIK
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100

78.050

60

40

20

2020 2022 2024 3

ETS prisutveckling fran 2019 till den 14 februari 2025. Kalla: EU Carbon Permits
- Price - Chart - Historical Data - News , 14/2-25.
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FuelEU Maritime -r Zﬁﬁiﬂi—

FuelEU Maritime Reduction Factor

« Klimatutslapp per anvand energienhet

» Dagens losningar: é
< -14.5%
- Land- och laddel 2
2 4 -31%
- LNG 5
i R - -62%
* Poolning av fartyg — Handelssystem i privatregi =
= -80%

20



AFIR == TRAFIK

ANALYS
* Riktar sig mot medlemsstaterna — inte mot hamnarna

* Land- och laddstrom

« Hamnar som trafikeras av:
 Containerfartyg
* Farjor
 Kryssningsfartyg

|

/=



Sjofart — En bild av framtiden = TRAFIK
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Fragor och funderingar

* VVad hander efter 2030 — var befinner vi oss da?

* Hur kommer rattsakterna i EU:s 55-paket att implementeras?
| vilken utstrackning kommer forutsattningar att andras?

 Vad ar de viktigaste osakerheterna kring implementering?
» Ovriga fragor och funderingar?

T

TRAFIK
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