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Innehall =f TRAFIK

« Uppdraget och tillvagagangssatt
» Slutsatser, problembeskrivning och forslag
» Konsekvensbeskrivning

* Fragor
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Uppdraget g

* Belysa tillstandsgivningen for fardtjanst
« Analysera och bedoma behov att fortydliga kriterier
« Utgangspunkt i de intentioner som anges i forarbetena

« | sa fall: Féresla nédvandiga forfattningsandringar

» Konsekvensbeskrivning
 Offentligfinansiella effekter



Tillvagagangssatt T Mvacys

« Samverkan

* Myndigheten for delaktighet (MFD), Synskadades riksforbund (SRF), Sveriges kommuner och regioner
(SKR), Svensk kollektivtrafik och Svenska fardtjanstforeningen (SFF)

« Workshop
« Kommuner, RKM, jurister och intresseorganisationer (inkl DHR och FSDB) — ca 40 deltagare

e Seminarier

« Analyserat rattstillampning i domstolarna

« Enkater till kommuner och RKM

« Juridisk expertis

 Tagit fram forslag till forfattningstexter och motivuttalanden
« Konsekvensutredning av forslagen



Fardtjanst — ett komplement till kollektivtrafiken =f TRAFIK

Fardtjansten ska vara ett komplement till kollektivtrafiken for
personer med vasentliga svarigheter att forflytta sig pa egen hand
eller att resa med kollektivtrafik

..men...

Dar kollektivtrafiken inte ar tillrackligt utbyggd finns inte heller
mojligheter att fa fardtjanst

Fragan &r — var ar det?
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Fardtjanstlagen — en ramlag = TRAFIK

Fardtjanstlagen ar en ramlag

« Medvetet utformad med stort tolkningsutrymme

« Upp till dem som tillampar lagen att utforma detaljregleringen (kommuner och RKM)
 Stora mgjligheter att formulera riktlinjer mer/mindre generosa

« Svarigheter att uttolka lagen vid tillampning

- Rattspraxis for fardtjanst har utvecklats under 25 ar

« Domstolar har hamtat vagledning fran andra férarbeten och domar, exv. om bilstdd
och parkeringstillstand



Slutsatser — problembeskrivning = TRAFIK

1. Tillampningen av fardtjanstlagen avviker fran férarbetenas intentioner
2. Risk att personer med funktionsnedsattning inte far ratt tillganglighet

3. Stora variationer i tillstandsprévningen mellan olika kommuner och RKM
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1. Tillampningen av fardtjanstlagen avviker fran = TRAFIK
forarbetenas intentioner

Rattspraxis har skéarpts under aren och fortsatter att skarpas

« omkring 2004: Snav tolkning av forflyttningsformaga (ca 200 meter)
« 2012: Sokandens avstand till narmaste hallplats beaktas inte

« 2019: Krav pa restraning

« 2022: Krav pa ledsagare

« Utbyggnaden av nartrafiken haltar
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Effelgt av _tolk?ing av fortlyttningsformaga samt att = IRAfIK
avstand till hallplats inte beaktas

Ingen kollektivtrafik 2—10 km

—

Ingen fardtjanst Kollektivtrafik

J

50-500 m

Ingen fardtjanst Fardtjanst

/

Trafikanalys - Regeringsuppdrag Kriterier for fardtjanst (KRIFT)



Effekte_r av krav pa rest_ranin_g, Krav pa ledsagare | = IRACK
kollektivtrafiken och brister | nartrafiken

« SOkanden kan inte resa sjalvstandigt eller med sjalvbestammande
« Sokanden kan inte resa spontant eller till godtyckliga resmal

« Sokanden kan inte resa pa villkor som liknar dem foér personer utan
funktionsnedsattningar

Resultat
« Sokanden kan inte delta i samhallslivet pa samma villkor som 6vriga

 FOr personer som arbetar, studerar el. dyl. kan det innebéara svarigheter att
uppratthalla arbete eller studier, om de forlorar tillstandet — samhallsekonomiska
konsekvenser
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2.._ Rigk att personer med funktionsnedséattning inte far [ IRAFK
ratt tillganglighet

« Fardtjansten ska vara ett komplement till kollektivtrafiken
« bidra till en tillfredsstallande trafikforsorjning aven for personer med funktionsnedsattning

« Komplement till lag (1979:558) om handikappanpassad kollektivtrafik
« Antal beviljade fardtjansttillstand har minskat kraftigt sedan fardtjanstlagens tillkomst

« En stor del av minskningen var avsedd (ung. till 2010), men sedan har den fortsatt

Trafikanalys - Regeringsuppdrag Kriterier for fardtjanst (KRIFT)
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3. Stora variationer i tillstandsprovningen mellan olika
kommuner och RKM

Stort utrymme for tolkningar | nuvarande kriterier:
 "Svarigheter att forflytta sig”

* "Svarigheter resa med kollektivtrafik”

« Bedomningen av “kollektivtrafikens omfattning/utbyggnad”

« Variation i bedomning av medicinska skal och funktionshinder

« Manga kommuner och nagra RKM tillampar fortfarande en mer generos
tilldelning

Trafikanalys - Regeringsuppdrag Kriterier for fardtjanst (KRIFT)
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Vara forslag — andringar i fardtjanstlagen

1. Fortydliga skillnad mellan funktionsnedsattning och funktionshinder (1 §)

2. Definiera "befintlig kollektivtrafik” (2§)

3. Vid bedomning av fardtjansttillstand ska hela resan beaktas (78§)

Trafikanalys - Regeringsuppdrag Kriterier for fardtjanst (KRIFT)
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LS g

Denna lag galler sarskilt Denna lag galler sarskilt
anordnade transporter for anordnade transporter (fardtjanst)
personer med funktionshinder  for personer med
(fardtjanst). funktionsnedsattning nar det

foreligger funktionshinder.



28 g

Med dem som ansvarar for Med Kkollektivtrafik, dem som ansvarar
kollektivtrafiken i lanet och regional for kollektivtrafiken i lanet och regional
kollektivtrafikmyndighet avses i denna lag kollektivtrafikmyndighet avses i denna lag
detsamma som i lagen (2010:1065) om detsamma som i lagen (2010:1065) om
kollektivtrafik. kollektivtrafik.

Med befintlig kollektivtrafik avses |
denna lag kollektivtrafik samt nar- och
kompletteringstrafik som en person utan
funktionsnedsattning normalt kan
forvantas anvanda.




78§

Tillstand till fardtjanst skall meddelas
for dem som pa grund av
funktionshinder, som inte endast ar
tillfalligt, har vasentliga svarigheter att
forflytta sig pa egen hand eller att resa
med allmanna kommunikationsmedel.

- TRAFIK
r ANALYS

Tillstand till fardtjanst ska meddelas
for dem som under minst tre manader
pa grund av funktionsnedsattning har
vasentliga svarigheter att forflytta eller
orientera sig pa egen hand eller att
sjalvstandigt anlita befintlig
kollektivtrafik.

Svarigheten att anlita befintlig
kollektivtrafik ska beddmas for resor
enligt 3 eller 5 § i allmanhet och utifran
den sokandes férmaga och den
befintliga kollektivtrafikens utformning i
varje moment av hela resan.



7 §, forts 'I' Z’X:ﬁﬂz’g

Om sOkanden ar under 18 ar skall Om sOkanden ar under 18 ar ska
provningen goras i forhallande till provningen goras i férhallande till
barn i motsvarande alder utan barn i motsvarande alder utan
funktionshinder. funktionsnedsattning.

Tillstandet omfattar inte transporter som av nagon annan anledning
bekostas av det allmanna.



Kraver fortsatt beredning = TRAFIK

« Kollektivtrafikens "upptagningsomrade”:

« Avstandet till och fran hallplats inom vilket kollektivtrafiken ska anses "finnas” for var och en — paverkar
kostnaden

« Avstandet bor fortydligas i propositionens motivuttalanden — efter remissbehandling
« Vara forfattningsforslag preciserar inte avstandet

« Forslag pa tre olika principer:
« Kommunernas/RKM:s planeringsavstand, gangavstand eller cykelavstand
« 2 km, 3 km eller 10 km fran hallplatser med minsta trafikering
 Plus omraden for nar- och kompletteringstrafik

Trafikanalys - Regeringsuppdrag Kriterier for fardtjanst (KRIFT)
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Konsekvensbeskrivning = TRAFIK

BerOrda aktorers konsekvenser:

« Kommuner & RKM: 6kadekostnader for okat antal fardtjansttillstand. Beroende av hur generos
tildmpning man har.

« Enskilda: mest positiva effekter, men ev hojda egenavgifter eller hogre skatt pga svarigheter att
finansiera

- Domstolar: nagra 6verprovningar pa kort sikt, tills ny rattspraxis etablerats. Tydligare regler kan ge
farre dverprovningar totalt pa sikt

« Naringsliv: stérre marknad och ev. mer konkurrens, kan ge storre effekter i landsbygden pga att
fardtjanst, sjukresor, skolresor utgor en stdrre andel av taximarknaden.



Konsekvenser av Trafikanalys forslag =[ IRAFIK

« Fortydligade kriterier for att utfarda tillstand for fardtjanst kan potentiellt ge fler
enskilda ratt till fardtjanst, jamfort med dagens praxis: 75 000-115 000 fler pa sikt

 Uppskattad okningstakt ca 10 000 tillstand per ar for riket som helhet, till en
kostnad av ca 100 miljoner kronor, tills ny niva &r uppnadd

« Vara uppskattningar av forslagen pekar pa en total kostnadsokning pa lang sikt (8-
10 ar) med uppemot 0,8 till 1,0 miljarder kronor netto (beroende pa politisk
ambitionsniva m.m.). Osakerheter pga tkat bilinnehayv, halsoutveckling, mm.

« Ramlag tillater olika tolkningar. Kommuner/RKM med generds tolkning far mindre
kostnader eller inga 0kade kostnader alls. Kommuner/RKM med snav/strang tolkning
av lagen far storre 6kning av kostnader.



Vad hander nu?

* Trafikanalys redovisar uppdraget till regeringen idag, 31 mars 2023

« Upp till regeringen att hantera forslagen vidare
* En proposition om lagandring kan vara ett alternativ

« Tom presenterar uppdraget pa Fardtjanstféreningens varseminarium i maj

Trafikanalys - Regeringsuppdrag Kriterier for fardtjanst (KRIFT)
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Tack!

Fragor?
Tom.Petersen@trafa.se
Sara.Berntsson@trafa.se
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