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Statistikens kvalitet

1 Relevans

Intresset for trafiksakerhet pa vag ar stort och statistiken ska visa pa utveckling éver tid och
utveckling for olika delar av transportsystemet: utvecklingen i olika regioner, for olika
trafikantgrupper och olika aldersgrupper.

1.1 Andamal och informationsbehov
111 Statistikens andamal

Statistiken ska redovisa olyckor samt skadade och omkomna personer i vagtrafiken.
Redovisningen ar en del av arbetet med att beskriva trafiksakerheten och dess utveckling.
Uppgifterna ska ge underlag for att analysera problem samt atgarder och effekter av atgarder.
Uppgifter rapporteras ocksa till Eurostat varje ar (se vidare avsnitt EU-reglering och
internationell rapportering).

1.1.2 Statistikanvandares informationsbehov

Anvandare ar bland annat departement, riksdagen, Trafikverket, Transportstyrelsen,
konsulter, hogskolor och universitet, forsakringsbolagen, intresseorganisationer, bilindustrin
samt media. Trafikanalys kallar en gang per ar till ett anvandarrad: radet for statistik om
trafikolyckor. Inbjudan till anvandarradet gar till Trafikverket, Transportstyrelsen, Polisen,
Naringsdepartementet, Trafikutskottet, VTI, MHF, NTF, SKL, Cykelframjandet,
forsakringsbolag, STR med flera.

Anvandarradets heldagsmoéten anvands for kunskapsutbyte, dar Trafikanalys delger
information som ror den officiella statistiken och alla deltagare aven har magjlighet att
presentera kunskapsunderlag av olika slag. Exempel pa fragor som diskuterats pa
anvandarraden ar trafikskolornas arbete med trafiksakerhet, statistik 6ver skadade pa cykel,
hur sjalvmord ska hanteras i statistiken och nya metoder for att mata trafik(o)nykterhet och
drogpaverkan i trafiken.

De informationsbehov som anvandare har kan vi i vissa fall inte tillgodose med dagens
officiella statistik. Det galler till exempel antal skadade i cykelolyckor och omstéandigheter kring
dessa olyckor. En stor del av skadade pa cykel skadas i singelolyckor och andra olyckstyper
dar polisen sallan ar narvarande. Darmed saknas olyckorna i den officiella statistiken.
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1.2 Statistikens innehall

1.21 Objekt och population

Intressepopulation ar alla olyckor, skador och dddsfall i vagtrafiken. Malpopulation ar de
olyckor, skador och dddsfall som polisen rapporterat om till Transportstyrelsen, enligt tidigare
Kungorelse (1965:561) och fr.o.m. 2021-04-29 lagen (SFS 2021:319) om Transportstyrelsens
olycksdatabas.

Statistiken baseras pa uppgifter fran polisen om personskador och olyckor i vagtrafik pa
svenska vagar, dar minst ett fordon i rérelse varit inblandat. | statistiken redovisas foljande
populationer,

e ddodade, svart och lindrigt skadade personer vid polisrapporterade vagtrafikolyckor,
e polisrapporterade vagtrafikolyckor med dddlig utgang, svar eller lindrig personskada,

¢ inblandade trafikelement respektive trafikantgrupper vid polisrapporterade
vagtrafikolyckor med doédlig utgang,

e alkoholhalt i blodet bland omkomna férare av motorfordon vid polisrapporterade
vagtrafikolyckor,

e antal omkomna personer per lan samt antal omkomna i forhallande till befolkningen i
lanen,

e antal omkomna personer i olika aldersgrupper samt antal omkomna i férhallande till
befolkningen i samma aldersgrupp och,

e antal omkomna personer olika manad, veckodag, klockslag, hastighetsgrans med
flera omstandigheter kring dédsolyckorna.

Sjalvmord klassificeras och exkluderas fr.o.m. 2010 i en sarskild arbetsgrupp. Deras arbete
beskrivs i rapporten "Vilka dodsfall i vagtrafiken ar suicid? Metodbeskrivning samt analys av
aren 2010-2013” (Trafikverket, dokument 2014:113). Fran och med ar 2016 anvands ocksa en
sarskild grupp for att identifiera de sa kallade sjukdomsfallen, dvs. personer som varit med i
en vagtrafikolycka, de har avlidit inom 30 dagar men avlidit av annan orsak an krockvaldet.

1.2.2 Variabler

| officiella statistiken ingar,

e personvariabler: trafikantgrupp, forare/passagerare, typ av personskada (lindrig
skada, svar skada eller déd), kén och alder,

e olycksvariabler: tidpunkt (manad, veckodag, klockslag), plats (inom/utanfor
tattbebyggt omrade, 1&an, kommun, gatumiljé), hogsta tillatna hastighet, vagtyp,
vaglag, trafikmiljo, ljusférhallanden vid olyckstillféllet, inblandade fordon i olyckan, och

o trafikelementvariabler: typ av trafikelement (personbil, cykel etcetera).

1.2.3 Statistiska matt

Antal, andelar (procent), antal per 100 000 invanare, antal per inblandade trafikelement.
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1.24 Redovisningsgrupper

Redovisningsgrupper ar bl.a. olyckstyp, tidpunkt, fordonstyp, trafikantkategori, trafikmiljo,
skadeftljd samt indelningar for de skadade/omkomna sasom alder och kdn. Samtliga
redovisningsgrupper framgar av tabellverket Véagtrafikskador.

1.2.5 Referenstider

Statistiken omfattar trafikolyckor som intraffat under redovisningsaret. Statistiken éver déodade
personer omfattar personer som avlidit inom 30 dagar efter olyckan, medan statistiken over
skadade personer omfattar personer som skadats vid olyckstillfallet.
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2 Tillforlitlighet

2.1 Tillforlitlighet totalt

Statistiken om skador och olyckor i vagtrafik redovisar polisens rapportering av vagtrafik-
olyckor med personskada. Alla personskadeolyckor kommer emellertid inte till polisens
kannedom, vilket gor att saval det verkliga antalet skadade som antalet olyckor ar betydligt
stérre an det som redovisas i statistiken. Det ar endast de olyckor polisen kanner till och som
de rapporterar som finns i den officiella statistiken. Vad galler antal omkomna ar
tillforlitligheten storre. Polisens uppgifter om dodsfall i vagtrafiken ar kompletterade med en
rad andra kallor och darmed troligen heltdckande fér omkomna i vagtrafiken. Polisens
uppgifter matchas med uppgifter fran bland annat Rattsmedicinalverket (obduktionsprotokoll),
Socialstyrelsen (dédsorsaker) och SCB (register 6ver totalbefolkningen). Dessutom
kompletteras uppgifterna fran polisrapporteringen med korkortsuppgifter fran
Transportstyrelsen korkortsregister och med fordonsinformation fran Transportstyrelsens
vagtrafikregister. Alla dessa matchningar fungerar forstds endast om det finns (korrekt)
personnummer och (korrekt) registreringsnummer pa fordonet.

Utifran de X- och Y-koordinater som polisrapporten innehaller matchas fran NVDB (nationella
vagdatabasen) tre uppgifter till Strada: vaghallare, vagnamn och vagnummer. Alla andra
uppgifter knutna till olycksplatsen ar polisens uppagifter.

Benagenheten att rapportera varierar dessutom troligen mellan polisomraden liksom deras
mojligheter att klassificera skadegrad pa olycksinblandade personer. Sedan hésten 2015 har
polisen dessutom haft dels stora problem med sitt IT-system for att rapportera bland annat
olyckor pa vag, dels uttalat att trafikpolisiara arenden nedprioriterats till forman foér andra
uppgifter.

2.2 Osakerhetskallor

Undertackning av det totala antalet vagtrafikskador och trafikolyckor féreligger eftersom
endast de polisrapporterade vagtrafikskadorna och trafikolyckorna ingér (se avsnittet ovan).
Polisens mojlighet att pa olycksplatsen bedéma en personskadas svarighetsgrad ar
begransad. Polisens rapportering "pa faltet” sker fortfarande pa papper. Utvecklingsarbete for
elektronisk rapportering pagar dock. Polisen kan naturligtvis vara i en stressad situation pa
olycksplatsen dar det kan vara svart eller omgjligt att fa reda pa inblandade personers
personuppgifter och vad som skett i olyckan. Nar uppgifterna fran blanketten (Bilaga) sedan
matas in i Strada sker vissa kontroller och kompletteringar.

Avenide register vi anvander finns det bortfall, till exempel sa obduceras de flesta omkomna
men inte alla. Det finns darmed inte alkoholuppgifter for alla omkomna férare av motorfordon.
Dessutom ar de alkoholuppgifter vi anvander fran Rattsmedicinalverket, alkoholhalt i blodet
efter déd och inte vid olyckstidpunkten. Pa detta satt underskattas antal rattfulla férare
systematiskt.

1"
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2.21 Urval

Samtliga vagtrafikolyckor med personskada som polisen rapporterat fran, finns med i
statistiken.

222 Ramtackning

Ramen ar samtliga olyckor som sker i vagtrafiken och skadade samt omkomna personer i
dessa olyckor. Det foreligger undertackning i forhallande till det totala antalet vagtrafikolyckor
eftersom alla sddana inte rapporteras till polisen.

Trafikanalys har under flera ar publicerat statistik ver manga som varit inskrivna minst 24
timmar i slutenvarden, pa grund av en trafikolycka. | tabellen nedan visas for aret 2014
(senast tillgangliga uppgifter for bada kallorna) hur manga som var svart skadade enligt
polisens rapportering (officiell statistik) och hur manga som lag pa sjukhus minst 24 timmar.

Svart skadade enligt officiell statistik ar i andel av sjukvardens uppgifter som hogst for bilister
(65 procent) och som lagst for cyklister (8 procent). Totalt ar antalet svart skadade enligt
polisen (SOS) bara en 30 procent av antalet som vardas pa sjukhus minst 24 timmar.
Tackning av de lindrigt skadade ar troligen langt mycket lagre an sa.

Polisrapportering Sjukvard minst 24 Antal enligt polis i procent av

(SOS) 2014 timmar 2014 antal enligt sjukvarden

Bil 1520 2335 65
MC-moped 361 1799 20
Cykel 239 3164 8
Gaende 232 617 38
Andra 43 186 23
Totalt 2 395 8101 30

Med anledning av den laga tackningsgraden inkluderas inte langre de lindrigt skadade i den
officiella statistiken, annat an i nagra fa tidsserier. Tabeller med officiell statistik fokuserar pa
de omkomna dar vi vet att kvaliteten ar mycket hog.

223 Matning
Se avsnitt 2.1 Tillforlitlighet totalt ovan.

2.2.4 Bortfall

Rapporteringsbenagenheten varierar mellan polisdistrikten. Det férekommer att vissa uppgifter
pa informationsunderlaget inte fylls i av polisen (partiellt bortfall, se aven avsnitt 2.1
Tillforlitlighet totalt ovan).

225 Bearbetning

Insamlade uppgifter granskas manuellt. Dubblettkontroller och logiska kontroller samt
kontroller mot andra register genomférs. Andra register som anvands ar uppgifter fran SCB

12
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(registret for totalbefolkningen), Rattsmedicinalverkets uppgifter fran obduktioner samt
Socialstyrelsens uppgifter om dédsorsaker.

Idag &r det bara tre uppgifter som hamtas fran NVDB (nationella vigdatabasen') med hjalp av
koordinaterna: det ar vaghallare, vagnamn och vagnummer. Alla andra uppgifter om
olycksplatsen ar de uppgifter polisen lamnat pa blanketten.

2.2.6 Modellantaganden

Inga modellantaganden gors.

2.3 Preliminar statistik jamford med
slutlig

Ingen preliminar statistik publiceras av Trafikanalys. Vid fragor om detta hanvisar vi till
Transportstyrelsens manatliga publicering.? Tack vare allt battre kontinuerlig kvalitetskontroll
av uppgifter fran Polisen, brukar det preliminara och det slutliga antalet omkomna per helar
bara skilja pa nagra enstaka personer.

" www.trafikverket.se/tjianster/system-och-verktyg/data/Nationell-vagdatabas
2 www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik-och-strada/VVag/Olycksstatistik/Polisrapporterad-
statistik/Nationell-statistik/Manadsstatistik
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3 Aktualitet och punktlighet

3.1 Framstallningstid

Transportstyrelsen tar fram en databas med polisens rapporteringar, kompletterade med
uppgifter fran andra register. Utifrdn denna databas upprattas den officiella statistiken, som
skall vara tillganglig inom fyra manader efter redovisningsarets slut dvs. i slutet av april
(statistiken avseende 2021 blev en vecka fordrojd).

3.2 Frekvens

Insamlingen av uppgifter om polisrapporterade vagtrafikolyckor sker I6pande under aret.
Tabeller sammanstalls och publiceras arligen.

3.3 Punktlighet

Samtliga tabeller utom Tabell 5.3 och 5.4 med officiell statistik for aret 2021 publiceras enligt
publiceringsplanen men det ursprungliga datumet 2022-04-22 var framflyttat i god tid till
2022-05-06. Tabell 5.3 och 5.4 publiceras vid senare tidpunkt som anges i tabellbilagan
(vanligen juni manad). Att dessa tabeller med alkoholhalt hos avlidna motorfordonsférare
drojer beror pa dataleverans fran Rattsmedicinalverket. Samtidigt som tabellbilagan publiceras
aven en kortare sammanfattning av arets statistik, i form av text och figurer.

15
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A Tillganglighet och tydlighet

4.1 Tillgang till statistiken

Statistiken publiceras pa Trafikanalys webbplats: www.trafa.se/vagtrafik/vagtrafikskador

4.2 Mojlighet till ytterligare statistik

Vagtrafikskadestatistiken kan anvandas tillsammans annan statistik som har samma
klassindelningar. Eftersom vi sjalva forfogar 6ver grunddata sa kan vi naturligtvis sta till tjanst
med andra indelningar an vad som publiceras, vilket vi ocksa ofta gor till vara anvandare.
Egen tillgang till primarmaterialet i avidentifierat skick prévas pa sedvanligt satt av
Trafikanalys.

4.3 Presentation

Statistiken redovisas i tabeller, text och diagram.

4.4 Dokumentation

Det finns ett avsnitt kallat Fakta om statistiken i tidigare rapporter Vagtrafikskador, senast i
Vagtrafikskador 2015 (Trafikanalys Statistik 2016:12). En férdjupad beskrivning av hur
statistiken tas fram mer i detalj ar under arbete.

17


http://www.trafa.se/vagtrafik/vagtrafikskador/

18

Trafikanalys
Kvalitetsdeklaration
Vagtrafikskador
2022-05-06



Trafikanalys

Kvalitetsdeklaration

Vagtrafikskador
2022-05-06
5 Jamforbarhet och samanvandbarhet

5.1 Jamforbarhet over tid

Insamlingen av uppgifter for Vagtrafikskador har sett olika ut éver tid (se avsnitt 5.4.F
Historik).

Sjalvmord och déd péa grund av annat an vagtrafikolyckan (framst sjukdom) har hanterats olika
over tid. Det ar osakert hur kontroll av dodade pa grund av sjukdom och sjalvmord skedde
tidigare. Sedan Strada togs i bruk 2003 sker konsistent kontroll av uppgifterna aven om
utveckling av kvalitet sker kontinuerligt, tack vare tillgang till fler underlag. Fran och med 2010
exkluderas omkomna i "sjalvmord och andra avsiktliga handelser”. Antal omkomna enligt
officiell statistik kan beskrivas enligt tabellen nedan.

Period Antal omkomna enligt SOS avser
1960-1993 Dodade i regelratta olyckor
1994-2002 Olyckor + sjukdom + sjalvmord
2003-2009 Olyckor + sjalvmord

2010- Dodade i regelratta olyckor

Dessa uppgifter publiceras i Tabell 0.0 i tabellverket Végtrafikskador.

5.2 Jamforbarhet mellan grupper

Vagtrafikskadestatistiken kan anvandas tillsammans annan statistik som har samma
klassindelningar. Eftersom vi sjalva férfogar éver grunddata sa kan vi naturligtvis sta till tjanst
med andra indelningar an vad som publiceras, vilket vi ocksa ofta gor till vara anvandare.

5.3 Samanvandbarhet i ovrigt

Over langre perioder kan viss forsiktighet fér jamforbarhet iakttas (se avsnitt F. Historik).

54 Numerisk overensstammelse

19
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Allmanna uppgifter
A Klassificeringen Sveriges officiella

statistik

Denna statistik ingar i Sveriges officiella statistik (SOS) under amnesomrade Transporter och
kommunikationer och statistikomrade Végtrafik. Produktkoden ar TK1004.

For statistik som ingar i Sveriges officiella statistik (SOS) galler sarskilda regler fér kvalitet och
tillganglighet, se lagen (2001:99) och férordningen (2001:100) om den officiella statistiken
samt Statistiska centralbyrans foreskrifter (SCB-FS 2016:17) om kvalitet for den officiella
statistiken.

| Végtrafikskador finns tva tabeller som inte ar officiell statistik (har namnen i 2021 ars
publikation):

Tabell 7.1. Dédade personer i végtrafikolyckor inom EU. Aren 2000-2020.

Tabell 7.2. Dédade personer i végtrafikolyckor per 100 000 invénare inom EU. Aren 2000 —
2020.

Dessa tabeller finns med eftersom de ofta efterfragas av anvandare. Vi anvander de mest
aktuella som finns publicerade av DG-MOVE vilket ofta innebar ett ars efterslapning jamfort
med statistiken for Sverige.

B Sekretess och personuppgifts-
behandling

I myndigheternas sarskilda verksamhet for framstallning av statistik galler sekretess enligt
24 kap. 8 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

For att skydda enskilda personers sekretessreglerade uppgifter sakerstalls att de inte kan
rjas direkt eller indirekt i den statistik som offentliggors.

Vid behandling av personuppgifter, det vill sdga information som direkt eller indirekt kan
hanforas till en person som ar i livet, galler lagen (2001:99) och férordningen (2001:100) om
den officiella statistiken samt personuppgiftslagen (1998:204).

21
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C Bevarande och galiring

Trafikanalys ar registeransvarig myndighet och ansvarar for gallring och arkivering av
materialet. En kopia av all statistikredovisning som publicerats som pdf-dokument férvaras
hos Kungliga biblioteket och levereras till Riksarkivet.

D Uppgiftsskyldighet

Uppgiftsskyldighet foreligger enligt lagen om den officiella statistiken (2001:99) och
forordningen om den officiella statistiken (2001:100). Statistiken om vagtrafikskadade baseras
pa polisens rapportering. Polisen ar skyldiga att redovisa uppgifter om vagtrafikolycka med
personskada till Transportstyrelsen i former som anges i tidigare kungorelse (SFS 1965:561)
om statistiska uppgifter angaende vagtrafikolyckor och fr.o.m. 2021-04-29 lagen (SFS
2021:319) om Transportstyrelsens olycksdatabas. Rapportering sker for variabler som
framgar av polisens blankett (se Bilaga).

Hur poliser pa olycksplatser ska rapportera fran olyckan framgar av foldern "Vagtrafikolyckor,
handledning vid rapportering” (publikation PV09451 fran Transportstyrelsen).

E EU-reglering och internationell
rapportering

Radsbeslut 93/704/EC, Council Decision of 30 November 1993 on the creation of a
Community database on road accidents.

F Historik

De langsta serierna som ingar i tabellbilagan till Vagtrafikskador, bérjar ar 1960. Fran detta ar
och framat finns antal olyckor av olika svarighetsgrad. Dessutom finns antal lindrigt skadade,
svart skadade och omkomna personer totalt samt fordelat pa trafikantgrupper.

Omlaggningar av statistiken har skett vid flera tillfallen. 1966 genomférdes den mest genom-
gripande omlaggningen av skade- och olyckstypsklassificeringarna, varfér uppgifter om
antalet svart och lindrigt skadade personer inte ar jamférbara med uppagifter fran tidigare ar.
Fr.o.m. 1985 gors samkdrningar med olika register for komplettering av uppgifter om bl.a.
fordon och inblandade personer. Motsvarande uppgifter saknas for tidigare ar.

Fran och med 1997 kodar och dataregistrerar Transportstyrelsen (tidigare Vagverket)
personskadeolyckorna som polisen sant till Transportstyrelsen. Detta innebar vissa skillnader
mot tidigare ar i beddmningen av olyckstypklassificeringen och den referenstid som olyckan
hanfor sig till.
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Under hosten 2002 gick implementeringen av det nya underlaget till den officiella statistiken
(Vagverkets informationssystem Swedish Traffic Accident Data Acquisition, Strada) in i
slutfasen. Dels genomférdes motivationshdjande insatser mot de polisman som rapporterar
uppgifter, dels rapporterades uppgifter i tva parallella system. Det kan inte uteslutas att detta
paverkat statistikens nivaer for 2002.

Fran och med 2003 andrade Vagverket (numera Transportstyrelsen) system for att samla
information om vagtrafikolyckor och darigenom skadade personer. Det tidigare systemet OLY
har bytts ut mot det nya Strada. Strada omfattar tva olika kallor for data. Precis som i det
tidigare OLY rapporterar polisen information om vad som har hant vid en olycka. Dessutom
tas information in fran ett antal sjukhus runt om i landet med personer som har skadats i
trafiken. Den officiella statistiken baseras endast polisrapporterade olyckor.

I och med systembytet fran OLY till Strada har olyckstypsklassificeringen andrats.
Benamningarna pa olyckstyperna behélls, men principerna for olyckstyperna éndras fran att
beteckna olyckans orsak i OLY till att beskriva dess konsekvens i Strada. Forandringen
innebar vissa forskjutningar i antal olyckor mellan olika olyckstyper. Bland
motorfordonsolyckorna marks férandringen framst bland omkdrningsolyckor och singelolyckor.
Detta paverkar jamforbarheten bade dver tid och mellan grupper.

G Kontaktuppgifter

Statistikansvarig .

myndighet Trafikanalys

Kontaktinformation Postadress: Rosenl'undsgatan 54, 118 63 Stockholm
Kontaktperson: Maria Melkersson

E-post maria.melkersson@trafa.se

Telefon 010414 42 16
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades 2010 och har huvudkontor i Stockholm samt kontor i
Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Rosenlundsgatan 54 Fax 010 414 42 20
118 63 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se
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