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Trafikanalys Transportarbete 2024 — metod PM

Forord

Trafikanalys ar statistikansvarig myndighet for amnesomradet Transporter och
kommunikationer. Transportarbete ar en uppgift som férekommer i flera olika statistik-
produkter. Eftersom transportarbete ofta efterfragas, sammanstaller vi transportarbete for alla
trafikslag i en sarskild sa kallad sekundarpublikation: Transportarbete i Sverige.

Foreliggande PM innehaller en beskrivning av de metoder som anvands idag for att berakna
transportarbete for person- och godstransporter, i respektive trafikslag.

Stockholm i oktober 2025

Sofie Orrling

Avdelningschef
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1 Bakgrund och syfte

Det finns tva viktiga 6vergripande matt pa transportsystemets produktion: trafikarbete och
transportarbete. Trafikarbete mater forflyttning av enheter i transportsystem, som fordon,
fordonsekipage, gaende personer, tag pa spar, fartyg, fartygskonvojer eller luftfarkoster, och
redovisas vanligen i kilometer. Transportarbete mater forflyttningar av personer respektive
varor/gods. Transportarbete kallas pa engelska activity eller performance, det vill saga det
handlar om produktion eller prestationer i transportsystemet. Man kan saga att transportarbete
ar ett matt pa vad transportsystemet utrattar. Transportarbetet mats for persontransporter i
personkilometer (personkm) och for godstransporter i tonkilometer (tonkm). En person-
kilometer innebar en forflyttning av en person en kilometer. P4 motsvarande satt innebér en
tonkilometer en forflyttning av ett ton gods en kilometer.

Transportarbetet kan vara intressant bade totalt, och uppdelat pa de olika trafikslagen.
Vagtrafik ar det storsta trafikslaget bade for person- och godstransporter.

Transportarbete ar en uppgift som historiskt har publicerats av flera spridda aktorer. For att
hjalpa statistikanvandare samlar Trafikanalys tidsserier dver transportarbete, for alla trafikslag,
i en sarskild publikation kallad Transportarbete i Sverige (tidigare Transportarbete). Det ar en
sekundarpublicering dar uppgifter om transportarbete samlas fran flera andra statistik-
publikationer nar alla ingaende uppgifter publicerats. For att fa tillgang till aktuell statistik pa
transportarbete relativt snart har Trafikanalys valt att publicera preliminara uppgifter i
manadsskiftet juni—juli. Statistiken uppdateras med slutliga uppgifter i slutet av oktober da
vissa ingaende uppgifter uppdaterats for senaste aret.

Syftet med denna PM é&r att beskriva metoderna som ligger bakom Transportarbete i Sverige
och de kallor som anvands som underlag.

SIKA' gjorde en genomgang av statistiken dver transportarbetet i syfte att publicera statistik
pa ett jamforbart satt for alla trafikslag (SIKA, 2004). Genomgangen visade att det fanns ett
omfattande historiskt material som beskriver transportarbetets utveckling. Dock fanns det
brister i kvalitet, tdckning och konsistens mellan olika datakallor. SIKA konstaterade aven att
det var majligt att berakna tidsserier med tillgangligt material och uppdatera dem Iépande,
dock med varierande grad av konsistens mellan trafikslagen.

Vidare tog SIKA i rapporten upp ett antal problemomraden. Flera av dessa kvarstar men vissa
forbattringar har skett. Till exempel har matning av transportarbetet till sjoss forbattrats for
bade gods- och persontransporter, tack vare anvandning av detaljerade AlS-data som fangar
enskilda fartygs rutter (se avsnitt 3.3 och 4.3).

Trafikanalys tog over SIKA:s redovisning av transportarbetet fran och med 2009 och har
sedan dess arligen uppdaterat statistiken. Eftersom nya uppagifter tillkommit under senare ar
och aven kvaliteten forbattrats for vissa delar av statistiken, gjorde Trafikanalys fér nagra ar
sedan en intern opublicerad genomlysning av publiceringen av transportarbetet. Det visade
sig att det inte var helt 1att att harleda de aldsta uppgifterna som publicerats; tidsserier har
redovisats anda tillbaka till 1950. Det hade aven gjorts férandringar i anvanda metoder som
inte fanns dokumenterade. Trafikanalys tog da beslutet att se 6ver alla metoder och det

' Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA) fanns som myndighet 1994-2010. Vissa uppgifter, bland
annat ansvaret som statistikansvarig myndighet, togs 6ver av Trafikanalys 2010.
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resulterade i nya tidsserier som tar sin borjan ar 2000. Vi anser att man inte kan goéra langre
konsistenta tidsserier dar metoderna ar kdnda och valdokumenterade.

Under 2020 har ytterligare betydande uppdateringar gjorts, metoder har forandrats och
innehallet i statistiken har utvecklats. De tidsserier som Trafikanalys nu publicerar och
uppdaterar omfattar alla ar fran och med ar 2000.

1.1 Vad ar transportarbete och hur
beraknas det?

Vi beskrev ovan att det finns tva viktiga évergripande matt pa aktivitet och prestationer i
transportsystemet: trafikarbete och transportarbete. Trafikarbetet mats i (fordons-)kilometer
medan transportarbetet mats i personkilometer for persontransporter och i tonkilometer for
godstransporter.

Sambandet mellan trafikarbete och transportarbete kan sammanfattas enligt foljande, for en
enskild transport:

Godstransportarbete = trafikarbete X godsets vikt
Persontransportarbete = trafikarbete X antal personer ombord

Om transportarbetet vore kant for varje enskild transport kunde man helt enkelt summera
detta for att fa ett matt pa det sammanlagda transportarbetet. Vanligen maste man skatta
(berakna) transportarbetet. | skattningen finns vanligen osakerhet i bada komponenterna:
i trafikarbetet och i lastens vikt eller antal personer i fordonet.

Transportarbetet kan beraknas pa i huvudsak tre olika satt (Tabell 1.1).

Tabell 1.1. Tre metoder for att berdkna person- respektive
godstransportarbete, for en given period.

Metod Persontransportarbete Godstransportarbete
(i personkilometer) (i tonkilometer)

| Summerat transportarbete for alla Summerat transportarbete for alla
enskilda transporter. enskilda transporter.

" Totalt trafikarbete x medelbelaggning i Totalt trafikarbete x medellastvikten i
ett fordon. ett fordon.

" Totalt antal resor x genomsnittlig langd Total godsmangd som transporterats x
per resa. medeltransportstracka per transport.

Transportarbete beraknas for en given period. All statistik om transportarbete som
Trafikanalys publicerar ar per kalenderar och allt som féljer i denna PM avser kalenderar.

Som sagts ar transportarbetet fér samtliga berérda fordon sallan kant (Metod | i Tabell 1.1).
Det kan handa att transportarbete ar kant for ett urval av fordon och da kan denna uppgift
raknas upp for att galla alla fordon. Om Metod | inte alls finns att tillga far man vélja att skatta
transportarbetet med Metod Il eller IIl. Vilken metod som valjs beror pa vad som &r praktiskt
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mojligt utifran tillgangliga data och/eller vad som ger mest tillforlitlig skattning av
transportarbetet.

Vi ger nedan nagra exempel pa anvandandet av de tre olika metoderna, som finns
representerade i denna PM.

Metod I: For inrikes- och utrikesflyget finns uppskattat persontransportarbete for varje enskild
flygning och dessa summeras till totalt persontransportarbete (se avsnitt 3.4). Detsamma
galler for godstransporter med luftfart (se avsnitt 4.4).

For flertalet tunga lastbilar (de som ingar i statistiken Lastbilstrafik vilket ar lastbilar med
maxlastvikt om minst 3,5 ton) finns transportarbete for ett urval av lastbilarna. Transportarbete
for ett stratifierat urval summeras och raknas upp till att representera samtliga lastbilar i
samma stratum (se avsnitt 4.1).

Metod II: For passagerartransporter i buss beraknas transportarbete fér samtliga bussars
trafikarbete pa svenska vagar, multiplicerat med en genomsnittlig belaggning (se avsnitt 3.1).
Aven for personbilar, motorcyklar och latta lastbilar anvénds trafikarbete p& svenska vagar
multiplicerat med en faktor avseende beldggningen i fordonet (se avsnitt 3.1).

Metod Ill: En metod som liknar Metod Il anvands for transportarbete pa cykel och moped; en
genomsnittlig reslangd multipliceras med hela befolkningens storlek (se avsnitt 3.1).

Vilken av metoderna I-lll vi anvander beror pa tillgangliga datakallor och hur man bast kan
fanga totalt transportarbete.

Ibland anvands flera datakallor tillsammans for att dra nytta av sa mycket information som
mojligt. Ett exempel ar persontransportarbete med personbil (se avsnitt 3.1). Den nationella
resvaneundersdkningen Resvanor i Sverige? innehéller persontransportarbete i personkm for
alla som svarat att nagon resa genomforts med personbil. Att summera persontransportarbete
med bil éver alla deltagare i Resvanor i Sverige och rakna upp detta till hela befolkningen,
skulle vara ett satt att berakna persontransportarbetet med personbil.

Resvanor i Sverige ar en urvalsundersdkning som, vilket gor att det finns en betydande
osakerhet i skattningarna nar du bryter ner dessa pa exempelvis fardsatt. Dessutom
genomfdrdes inte Resvanor i Sverige varje ar fore 2019. Vi valjer darfor i stallet att anvanda
personbilarnas trafikarbete pa svenska vagar (se avsnitt 2.1), som ar en mindre osaker
uppgift, och multiplicera denna med en genomsnittlig belaggning per personbil, dar
beldggningen skattas fran Resvanor i Sverige (metod Il i Tabell 1.1). Genom att utnyttja tva
datakallor anvander vi mer tillganglig information och kommer férhoppningsvis ndrmare det
sanna transportarbetet och far samtidigt mindre varians 6ver aren.

1.2 Vad ska inga i transportarbetet?

Utgangspunkten ar att Transportarbete i Sverige ska fanga det transportarbete som sker pa
svenskt territorium det vill sdga pa svensk mark, pa svenskt territorialvatten och i svenskt
luftrum. Transporter pa svenskt territorium kan vara en inrikestransport med start och mal
inom Sverige, eller del av en utrikestransport som delvis gar inom Sverige, eller den svenska
delen i en transittransport. | den statistik som redovisas ingar dock allt transportarbete fér
inrikes transporter, aven de delar som sker utanfér svenskt territorium, till exempel

2 Undersokning om resvanor bland personer folkbokférda i Sverige och i aldern 6-84 ar.
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transportarbete pa internationellt territorialvatten eller i internationellt luftrum vid transporter
mellan det svenska fastlandet och Gotland. Transportarbetet vi vill fanga motsvarar strackorna
A, B och Ci Figur 1.1.

A - Inrikestransport
B — Utrikestransport

C — Transit

Figur 1.1. Olika slags transporter — inrikes, utrikes samt transit. Totalt
transportarbete pa svenskt territorium motsvaras av strackorna A, B och C.

Det finns en lang rad omstandigheter som paverkar hur transportarbete kan jamféras éver
trafikslag. Det kan till exempel handla om en godstransport som byter transportmedel vid
gransen ska raknas som utrikes eller inrikes. Kriterierna for berakningen skiljer sig at mellan
trafikslag. Ett annat exempel &r om yrkeschaufférer och annan ombordpersonal ska inga i
persontransportarbetet, vanligen ingar de inte.

Om vi bortser fran en mangd detaljer gar det att ge en évergripande sammanfattning av vad
statistiken om transportarbetet tacker idag (Tabell 1.2).
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Tabell 1.2. Sammanfattning av vad dagens statistik av transportarbete
tacker. For person- respektive godstransporter, per trafikslag.

. Inrikes del
Inrikes- i .
Persontransporter av utrikes Transit Anm.
transport
transport
Vagtrafik Ja Ja Ja
Bantrafik Ja Ja Nej
Sjéfart Ja Ja Nej jl'raens.it rec.jovisas,
ingar inte i totalen
T it redovi
Luftfart Ja Ja Nej . ra?s,l re.owsas,
ingar inte i totalen
Inrikes Inrikes del
Godstransporter av utrikes Transit Anm.
transport
transport
Vagtrafik Ja Ja Ja
Bantrafik Ja Ja Ja
Transit redovisas,
Siofart Ja Ja Nej |ransit redovi
ingar inte i totalen
T it redovi
Luftfart Ja Ja Nej ransit redovisas,

ingér inte i totalen

Anm: Sammanfattningen ges i relation till kartan 6ver olika slags transportarbete i Figur 1.1. Observera att
vissa detaljer skiljer mellan trafikslagen men kommenteras inte i tabellen.

Sammanfattningsvis ser vi att inrikestransporter ar val tackt i samtliga trafikslag. Inrikes del av

utrikestrafik tacks ocksa val. Slutligen kan vi konstatera att transittrafik finns med endast i
vagtrafiken och for gods i bantrafiken samt sarredovisas for luftfarten och sj6farten.

11 (41)



Trafikanalys Transportarbete 2024 — metod PM

12 (41)



Trafikanalys Transportarbete 2024 — metod PM

2 Hjalpinformation som
anvands

Det finns tva kallor som aterkommer som "hjalpinformation” i flera trafikslag vid berakning av
transportarbetet; Trafikarbete pa svenska védgar och resvaneundersékningen. Vi sammanfattar
kort dessa kallor i detta kapitel.

2.1 Trafikarbete pa svenska vagar

Trafikarbete pa svenska végar ar en statistikprodukt som Trafikanalys gor arligen
(Trafikanalys, 2020 H).2 Den visar antalet kilometer som kors i Sverige under ett ar, med olika
slags vagfordon. Den senaste rapporten tacker 1990-2020. De fordonstyper som sarredo-
visas ar personbil, buss, motorcykel samt lastbilar i fyra totalviktsklasser (max 3,5 ton, 3,5-16
ton, 16—26 ton samt Gver 26 ton).

Trafikarbetet som kors pa svenska vagar observeras inte direkt utan modellberdknas.
Modellen som anvands tar in tre olika typer av information:

o Arliga férandringar av trafikarbetet pa det statliga vagnatet. Uppgifterna beréknas av
Trafikverket och gar under benamningen Trafikbarometern.*

e Korstrackor for svenskregistrerade fordon baserade pa matarstallningsuppgifter fran
fordonsbesiktningen (Trafikanalys, 2020 C).

e Svenska lastbilars trafikarbete utomlands samt utlandska lastbilars trafikarbete i
Sverige (Trafikanalys, 2020 D och Trafikanalys, 2022).

I modellen skattas trafikarbetet pa svenska vagar som medelvardet av tva skattningar.

1. Den forsta skattningen bygger pa Trafikverkets system for att arligen skatta
trafikarbetets relativa férandring pa det statliga vagnatet.

a. |detsom kallas VTI-modellen® finns skattningar av trafikarbetet pa det
statliga vagnatet till och med 1997. Darefter har det skattade trafikarbetet pa
det statliga vagnatet raknats upp med de arliga férandringsskattningarna
enligt Trafikbarometern.

b. Upprakningsfaktorer har anvants for att rakna upp trafikarbetet pa det statliga
vagnatet till samtliga svenska vagar. De upprakningsfaktorerna har sedan
korrigerats®, vilket har resulterat i en ny tidsserie till och med 2005.
Tidsserien med skattningar av trafikarbete pa svenska vagar har darefter
arligen réknats upp med Trafikverkets skattningar av trafikarbetets férandring
pa det statliga vagnatet enligt Barometern.

3 www.trafa.se/vagtrafik/trafikarbete/

4 https://applikation-pt.trafikverket.se/ID76/trafikarbetetsforandring.html
5 Se Edwards med flera (1999).

5 Se Bjorketun och Nilsson (2007).
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2. Den andra skattningen bygger pa justerade resultat fran Kérstrackedatabasen.

a. Korstrackedatabasen bygger pa avlasningar av svenskregistrerade fordons
matarstallningar i samband med kontrollbesiktningar. Det resulterar i arliga
skattningar av trafikarbetet med svenska fordon oavsett om det sker pa
svenska vagar eller pa vagar i utlandet. Detta innebar en 6verskattning av
trafikarbetet pa svenska vagar med svenska fordon (eftersom en viss del av
trafikarbetet kérs pa utlandska vagar). A andra sidan gérs en underskattning
eftersom utlandska fordons trafikarbete pa svenska vager inte ingar.
Korstrackedatabasens redovisning ar uppdelad pa fyra fordonsslag, motor-
cyklar, personbilar, bussar och lastbilar. For lastbilar gérs en indelning i fyra
undergrupper efter totalvikt.

b. Korstrackedatabasen justeras for 6ver- respektive underskattning nar vi vill
mata trafikarbete pa svenska vagar. Justeringen avser lastbilar med totalvikt
Over 16 ton. Med utldndska lastbilsundersdkningar som underlag beréknas
trafikarbetet pa svenska vagar med utlandska lastbilar vars totalvikt
Overstiger 16 ton. Vidare beraknas med den svenska lastbilsundersékningen
som underlag trafikarbetet i utlandet med svenska lastbilar med totalvikt dver
16 ton. Justeringen av Kdrstrackedatabasen gérs genom att skillnaden
mellan utlandska lastbilars trafikarbete i Sverige och svenska lastbilars
trafikarbete utomlands adderas till det beréknade trafikarbetet for lastbilar
med en totalvikt dver 16 ton i Kdrstrackedatabasen. For dvriga fordonstyper
pa svenska vagar gors ingen motsvarande justering for de utlandska
fordonens trafik i Sverige och de svenska fordonens trafik i utlandet.
Konsekvensen blir en schematisk skattning, eller antagande om man s3 vill,
att svenskregistrerade fordon kér lika mycket i utlandet som utldndska fordon
kor i Sverige. | sa fall skulle det ju ga jamnt ut och paverkan pa trafikarbetet
av dessa tva brister skulle bli noll.

Medelvardet av de bagge trafikarbetesskattningarna beraknas och utgor skattningen av det
totala trafikarbetet pa svenska vagar. Det totala trafikarbetet fordelas sedan pa fordons-
kategorier (personbil, buss, motorcykel samt lastbilar i fyra totalviktsklasser). Respektive
fordonskategori tilldelas samma andel av trafikarbetet pa svenska vagar, som de har av
korstrackorna i den justerade Korstrackedatabasen samma ar.

2.2 Resvaneundersokningen

Den nationella resvaneundersdkningen — Resvanor i Sverige — har genomforts ett antal ar
med uppehall daremellan. Sedan 2019 gors den arligen med en férandrad metod
(Trafikanalys, 2020 A).

Resvanor i Sverige ar en enkatundersokning som riktar sig till ett urval av personer i aldern
6—84 ar som ar folkbokférda i Sverige. Sedan 2019 ingar inte resor utan arende, till skillnad
fran innan 2019. Sedan 2019 gors undersdkningen via pappersenkat och pa webben, tidigare
genomférdes den via telefonintervjuer.

Uppgifter fran Resvanor i Sverige anvands for att skatta transportarbetet med flera fardsatt,
bland annat moped, cykel och gang, som hanteras pa samma satt. En genomsnittlig arlig
reslangd med moped/cykel/gang beraknas fran resvaneundersdkningen. Detta genomsnitt
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galler for den population resvaneundersokningen tacker: personer i 6-84 ars alder som ar
folkbokfdrda i Sverige. Den genomsnittliga reslangden multipliceras sedan med antal personer
i befolkningen 6—84 ar. Kalla for befolkningens storlek ar SCB.

Eftersom vi endast beraknar transportarbetet for befolkningen 6—-84 ar medfor darfér var
metod en viss underskattning av transportarbetet till fots, med cykel eller med moped (se
avsnitt 3.1). Dessutom ingér inte det transportarbete med gang, cykel eller moped i Sverige
som utfors av personer som bor utanfér Sverige.

Resvanor i Sverige anvands ocksa for att skatta genomsnittlig belaggning fér personbil, det vill
saga medelantal personer ombord under en resa. Det vi har ar information om antal kilometer
med personbil som férare och passagerare for personer 6—-84 ar. Vi saknar alltsé information
om kilometer som férare och passagerare av personer over 84 ar och kilometer som
passagerare av personer under 6 ar. Langa bilresor mer @n en dag raknas inte med. Vidare
ingar inte yrkestrafik med personbil i den skattade belaggningen, eftersom RVU Sverige i
dessa delar exkluderar yrkestrafik.
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3 Persontransportarbete

3.1 Vagtrafik

Personbil

Persontransportarbetet med personbil skulle optimalt beraknas som trafikarbetet for varje
enskild bilresa, multiplicerat med antal personer i samma bil, och summeras for alla person-
bilsresor. Dessa uppgifter ar dock okénda for oss och transportarbetet maste darfor skattas.
Som skattning anvands trafikarbete pa svenska vagar med personbil (se avsnitt 2.1),
multiplicerat med en genomsnittlig belaggning det vill sdga antal personer i en genomsnittlig
personbil pa resa. Belaggningen har skattats frin RVU Sverige. Skattningen av beldggningen
avser egentligen genomsnittligt antal personer i personbilar som korts helt eller delvis pa
svenska vagar. Endast svenska medborgare bosatta i Sverige ingar.

Fran 2019 gjordes resvaneundersdkningen om och vi har darfor ett tidsseriebrott ar 2019. Las
mer om berakningarna i Bilaga.

Buss

Persontransportarbetet med buss skulle optimalt beréknas som trafikarbetet for varje enskild
bussresa, multiplicerat med antal personer i samma buss, summerat for alla bussresor.
Persontransportarbetet med enskilda bussar ar inte kant for oss och troligen inte heller annat
an undantagsvis for bussoperatorer eller regionala kollektivtrafikmyndigheter (RKM). Vi
anvander i stallet trafikarbetet pa svenska vagar med buss (se avsnitt 2.1) multiplicerat med
en belaggning pa 10 personer per buss. Samma antal anvands for samtliga ar fran och med
ar 2000.

Dessvarre ar kallan till detta antal oklar. Antal personer per buss har enligt VTl:s studie 6ver
trafikolyckorna, "Vilken eller vilka orsaker finns bakom trafikolyckan?”, varierat mellan 9 och
10. Svenska lokaltrafikforeningen redovisar en genomsnittlig belaggning i bussar ar 2001 pa
10 personer (har inte kunnat verifiera detta). Dessa tva oberoende kallor redovisar alltsa i stort
sett samma belaggning. Fram till och med ar 1993 har uppgifter om transportarbete fran
Transportradets modell anvants, aven dessa berakningar visar pa en belaggning pa 10
personer.

Motorcykel

Persontransportarbetet med motorcykel (MC) berdknas som trafikarbetet pa svenska vagar
med motorcykel (se avsnitt 2.1) multiplicerat med en belaggning per motorcykel.
Belaggningen for MC hamtas fran den arliga officiella statistiken om vagtrafikskador (se vidare
Bilaga). Det gar forstas att diskutera huruvida belaggningen pa de MC som hamnat i en olycka
ar representativa for hela trafikarbetet, vi har dock ingen information om den skulle vara lagre
eller hogre.
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Moped

Persontransportarbetet for moped berdknas som en arlig genomsnittlig stracka per person
multiplicerat med befolkningens storlek.” Den arliga strackan rest med moped hamtas fran
Resvaneundersokningen och ar sedan manga ar 17 km per person (6—84 ar) (se vidare
Bilaga).

Cykel

Persontransportarbetet for cykel berdknas som en arlig genomsnittlig stracka per person
multiplicerat med befolkningens storlek.® Den arliga stréackan rest med cykel hamtas fran
Resvanor i Sverige.

Fran 2019 gjordes resvaneundersdkningen om och vi har darfor ett tidsseriebrott ar 2019. Las
mer om berakningarna i Bilaga.

Gang
Persontransportarbetet till fots berdknas som en arlig genomsnittlig stracka per person

multiplicerat med befolkningens storlek.® Den arliga strackan for gaende hamtas fran
Resvanor i Sverige.

Fran 2019 gjordes resvaneundersokningen om och vi har darfor ett tidsseriebrott ar 2019. Las
mer om berdkningarna i Bilaga.

Latta lastbilar

Persontransportarbete med latta lastbilar baseras pa trafikarbetet pa svenska vagar med latta
lastbilar (se avsnitt 2.1). Darefter anvands andelen korstracka som de privatagda latta
lastbilarna star for, den andelen multipliceras pa det trafikarbetet for latta lastbilar. . Endast
privatdgda latta lastbilar antas namligen utféra persontransportarbete. De privatagda latta
lastbilarna antas ha samma belédggning som personbilarna och det framraknade trafikarbetet
for de privatagda latta lastbilarna multipliceras med denna belaggning (se vidare Bilaga).

3.2 Bantrafik

Transportarbete pa jarnvag, sparvag och tunnelbana hamtas fran den officiella statistiken
Bantrafik (Trafikanalys, 2020 B). | statistiken ingar alla transporter pa svenska banor, saval
inrikes- som utrikestransporter som transit. Daremot exkluderas transit i bantrafikens del om
persontransporter. Personer som fardas med tdg som inte genererar intakter — till exempel
tjanstetag, bygg- och anlaggningsrelaterad trafik — exkluderas. Dessutom exkluderas
persontransporter i museiverksamhet och militara transporter. Transporter av ombordpersonal
exkluderas ocksa.

Det ar tagoperatorer och regionala kollektivtrafikmyndigheter (RKM), samt vissa andra foretag
knutna till sektorns verksamhet, som lamnar underlag till den officiella statistiken Bantrafik. De
lamnar uppgifter om sin verksamhet, daribland transportarbete de utfort, till Trafikverket som

" Eftersom RVU Sverige enbart omfattar folkbokforda i Sverige 6-84 ar &r det befolkningen i detta aldersintervall
som anvands.

8 Se fotnot 7.

9 Se fotnot 7.
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kontrollerar uppgifterna och sammanstaller dem till en summa som Trafikanalys publicerar. Vi
har tidigare beskrivit att det finns i huvudsak tre metoder for att berékna transportarbete (se
Tabell 1.1). Hur vanlig respektive metod ar bland uppgiftslamnarna till Bantrafik ar i dagslaget
okant for oss.

Vissa aktorer anvander information om resornas start och slut (via biljetter) och summerar
transportarbetet for alla enskilda resor. Svarigheter att mata transportarbete for personresor
uppstar framst for trafik dar resenarerna inte I6ser enskilda biljetter utan i stallet reser med
periodkort, och man darmed inte registrerar var resan borjar eller slutar. Problemen med
periodkort ar, i detta avseende, storre for tunnelbana och sparvag an for jarnvagstrafik. For
resor dar man inte vet hur langt personer har rest, har uppgiftslAmnaren antingen beraknat
persontransportarbete som antal passagerare multiplicerat med en genomsnittlig reslangd,
eller totalt trafikarbete multiplicerat med medelbeldggningen i fordonen.

3.3 Sjofart

Persontransportarbetet till sjdss bestar av tva delar som presenteras var for sig samt
summerat i Transportarbete i Sverige: Sjétrafik till havs samt Skargardstrafik.

Sjotrafik till havs

Uppgifterna om transportarbete for sjotrafik till havs hamtas fran Trafikanalys officiella statistik
Sjétrafik (Trafikanalys, 2020 G). | persontransportarbetet ingar persontrafik med inrikes
passagerarfarjor samt den del av utrikes transportarbete som gar pa svenskt territorialvatten.
Vid inrikes trafik ingar alltid hela distansen, dven da farjan fardats pa annat vatten an svenskt
territorialvatten under resan.

Statistiken om transportarbete i Sjétrafik baseras pa uppgifter fran samtliga hamnar i Sverige.
Det finns data om varje enskild transport som ankommer med avlastat gods eller
ankommande passagerare i respektive hamn samt fran vilken hamn lasten eller passagerarna
avgick ifran. Statistiken omfattar havsgaende fartyg pa minst 20 brutto'® som trafikerat en
svensk hamn med syfte att lossa/lasta gods eller slappa av/slappa pa passagerare. Resor
med fritidsbatar och vagfarjor saknas helt.

Transittransporter saknas helt i Sjétrafik eftersom datainsamlingen till statistiken utgar fran
fartygstransporter till/fran svenska hamnar (transittrafik gar pa svenskt vatten utan att angéra
svensk hamn). Berakningar for transit inom svensk exklusiv ekonomisk zon publiceras
daremot av Eurostat, med viss efterslapning'. Svensk exklusiv ekonomisk zon som Eurostat
anvander ar nagot vidare an territorialvattengransen som Trafikanalys anvander sig for att
berakna transportarbete pa svenskt vatten'. Fran och med 2023 ars publikation sarredovisas
skattningar av transit uppdelat pa godstransportarbete respektive persontransportarbete.
Eftersom transit i varierande grad ingar i transportarbetesprodukten har vi daremot valt att inte
inkludera den i totalen for transportarbetet i Sverige.

| statistiken 6ver havsgaende sjotrafik ingar fartyg som fardas till havs, a&ven om de gar in med
passagerare pa inre vattenvagar sdsom Goéta alv, Vanern och Malaren. Skargardstrafikens

10 Brutto eller bruttodraktighet &r ett storleksmatt som anges utan enhet. Brutto ar en funktion av volymen av
fartygets inneslutna utrymmen i kubikmeter. Fér kommersiella passagerarfartyg om minst 20 brutto galler t.ex.
sarskilda sékerhetskrav for framférandet enligt 3 kap. 9 § fartygssakerhetslagen.

" Database - Eurostat (europa.eu).

12 Sveriges territorialhav och ekonomiska zon - Kustbevakningen
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anlép och annan regional linje- och chartertrafik ingar daremot inte i populationen (se nedan
om Skargardstrafik). Persontransportarbetet till havs inrikes domineras helt av trafik till/fran
Gotland.

Fran och med undersékningsar 2020 raknas kryssningspassagerare in i transportarbetet, med
jamférbara tidserier fran och med 2015.

En distansmatris innehaller avstandet i kilometer mellan varje aktuellt par av hamnar, for rutter
mellan svenska hamnar och rutter till/fran svenska och utlandska hamnar. Enbart strécka péa
svenskt vatten ingar i distansmatrisen vid utrikes transporter men vid inrikes transporter ingar
hela stréckan.'® Berékning av transportarbetet pa sj6 har forfinats fran och med 2018 tack
vare en battre metod for att ta fram distansmatrisen. Avstand mellan varje aktuellt par av
hamnar beraknas med den nya modellen utifran detaljerade data fran Automatic Identification
Systems (AIS). "

Den "nya” distansmatrisen har ocksa anvants for att revidera transportarbetet for 2015-2017 i
Transportarbete i Sverige. Skillnaden mellan den aldre och nya distansmatrisen ar i huvudsak
att den nya matrisen bygger pa faktiska fartygsrorelser utifran AlS-data. | forra matrisen fanns
en del schablonavstand som inte finns langre med den nya matrisen. Transportarbete enligt
den aldre metoden (anvand till och med Sjotrafik 2017) kommer inte att uppdateras framover.
Vid de fall AIS-data inte kan matchas med insamlingens data har olika metoder anvants for att
skatta det mest rimliga avstdndet. Om hamnen (avser inte den redovisande hamnen fér den ar
alltid kénd) ar okand i insamlingen men det samtidigt finns information om ett stérre omrade
dar hamnen ligger kan det omradet anvandas i vissa fall. Exempelvis kan en kod for
kustomrade eller en narbeldgen hamn anvandas. Om en hamn ar kand i insamlingen men inte
kan matchas med AlS-data sa har vi i vissa fall matt rutternas distanser i programmet QGIS.
Da bade information om hamn och omrade saknas har Eurostats port distance tool (baserat
pa AlS-data det ocksa) anvants for inrikes rutter. Om rutten saknas aven i Eurostats port
distance tool, om det ar en utrikes rutt eller om rutterna inte gatt igenom ovan beskrivna steg
sa anvands medelvarde mellan den svenska hamnen och andra landets/omradets hamn.

Det gjordes en genomlysning av distansmatrisen sedan publiceringen i juli. Det innebar en
forandring i nivaerna i persontransportarbete pa inrikes kryssningstrafik. Ovrigt person-
transportarbete paverkades inte namnvart. For inrikes kryssningstrafik har en ny rutt 2024,
som tidigare fick ett stérre hamnomrade tilldelat till sig fér den ena hamnen i rutten, fatt battre
precision och det ledde till en Iangre distans for den rutten. Efter genomlysningen koérdes aven
distansmatrisen in i tidigare ars transportarbetesberakningar, men utan att namnvart férandra
nagot publicerat varde for persontransportarbete. Darmed korrigerar vi endast 2024 ars
varden fér namnda uppdelningar. Med det sagt ar distansmatrisen fortfarande inte exakt, aven
fast vi forbattrat den stegvis anda sen vi fick tillgang till AIS-data 2018. Det ar mycket mgjligt
att en ny genomlysning gérs om nagra ar.

Skargardstrafik

Uppgifterna om skargardstrafik omfattar endast passagerartransporter. De hamtas fran
Trafikanalys officiella statistik Regional linjetrafik (Trafikanalys, 2020 F). Skargardstrafik finns
inte i alla 1an, och resandet domineras av Stockholms och Vastra Goétalands Ian. | skargards-

'3 Det finns tre olika typer av vatten till havs: svenskt vatten (territorialvatten), annat lands vatten samt
internationellt vatten (som inte ingar i nagot lands territorialvatten).

4 Varje fartyg lamnar kontinuerligt uppgifter om position till Automatic Identification Systems (AIS), vilket gér det
mojligt att bestdmma varje fartygs rutt. En avstandsmatris skapas mellan varje par av hamnar genom att forst
berdkna en medelrutt mellan hamnarna. Darefter delas medelrutten upp efter pa vilket territorialvatten den sker
och sedan beraknas avstand totalt, per enskilda l&anders territorialvatten och pa internationellt vatten.
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trafiken ingar aven det som brukar kallas hamntrafik, trafik mellan bryggor i narheten av
stadskarnan (till exempel Djurgardsfarjan i Stockholm och Alvsnabben i Géteborg). Uppgifter
om kommersiellt organiserad skargardstrafik har tillkommit under senare ar. Resor med
fritidsbatar och med Trafikverkets vagfarjor raknas daremot inte med.'®

Transportarbetet i Regional linjetrafik beraknas i praktiken pa olika satt beroende pa
uppgiftsldamnare (de 21 regionala kollektivtrafikmyndigheterna, RKM). Vi har ingen detaljerad
kunskap om hur berakningen sker i enskilda Ian eller hur vanliga de tre olika méjliga
metoderna ar (se Tabell 1.1). | de fall RKM behdver en medelfardlangd for att berakna
transportarbetet, kan den vara framtagen lokalt av RKM sjalva eller framtagen av Trafikanalys
fran kallan Resvanor i Sverige.

3.4 Luftfart

Transportarbete inom luftfart hdmtas fran den officiella statistiken Luftfart (Trafikanalys, 2020
E). Till statistiken Luftfart rapporterar alla svenska flygplatser som bedriver linje-, charter-, eller
taxiflyg. Fér narvarande finns 39 trafikflygplatser. Flygplatserna skickar information till en
databas hos Transportstyrelsen (det sa kallade rorelseregistret) om enskilda flygningar, hur
manga (betalande) passagerare och hur mycket frakt och post som finns ombord, samt
flygningens start- och malflygplats.

Persontransportarbetet beréknas for varje enskild flygning, som avstandet'® mellan
flygplatserna flygplanet gar mellan multiplicerat med antal passagerare (Metod | i Tabell 1.1).

For inrikestransporter anvands hela strackan mellan svenska flygplatser, det vill saga
eventuella delstrackor pa annat an svenskt luftrum ingar. For utrikestransporter ingar endast
strackan i svenskt luftrum. Nar det galler utrikestrafiken anvands avstdndsmatriser som
tillhandahalls av EU:s statistikmyndighet, Eurostat. Har finns bortfall, framfor allt galler det
trafik till och fran mindre regionala flygplatser. Hur detta paverkar transportarbetet kan variera
over tid. Det normala ar att saknade avstand imputeras baserat pa medelvarden for strackor
dar det finnas avstand. Enligt uppgift fran Transportstyrelsen saknas flygavstand for cirka 5
procent av antalet passagerare samt for 22 procent av linjerna. For att skatta antalet
kilometrar for dessa 5 procent anvands den genomsnittliga flygstrackan for de 78 procent av
linjerna dar avstand finns tillgangligt.

Det summerade persontransportarbetet dver alla flygningar ar det persontransportarbete som
presenteras i Luftfart och aven i Transportarbete i Sverige.

Transit, det vill saga trafik med flygplan som enbart passerar svenskt luftrum utan att landa i
Sverige, ingar inte. Berakningar for éverflygningar i svenskt luftrum publiceras daremot av
Eurostat, med viss eftersldpning'”. Fran och med 2019 ars publikation sarredovisas
skattningar av 6verflygningar uppdelat pa godstransportarbete respektive person-
transportarbete. Eftersom transit i varierande grad ingar i transportarbetesprodukten har vi
daremot valt att inte inkludera den i totalen for transportarbetet i Sverige. Dessutom

'S Passagerartransporter med vissa vagfarjor i Stockholms, Jénkdpings och Skane 1an ingar, da dessa vagfarjor
drivs pa entreprenad at kommuner i respektive lan.

6 Avstanden mellan flygplatser antas vara fixa och lika med den kortaste vagen pa en jordglob, sa kallat
storcirkelavstand. Den verkligt framforda strackan ar oftast Iangre eftersom en flygning sallan féljer storcirkeln
exakt. Framford stracka undervarderas med runt 4—12 procent beroende pa avstanden pa de inrikes
flygningarna (egna berakningar baserade pa Transportstyrelsen, 2016).

7 Database - Eurostat (europa.eu).
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exkluderas passagerartransporter som gar med 6vrig flygverksamhet det vill sdga det sa
kallade allmanflyget (privatflyg, skolflyg och sa kallat aerial work) eller med militart flyg.

Det som vi missar i transportarbetet ar en ansenlig del av antalet landningar men sannolikt en
mycket liten andel av antal passagerare och av persontransportarbetet.
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4 Godstransportarbete

4.1 Vagtrafik

Gods som transporteras pa vag fraktas pa en rad olika satt: med lastbilar, cykelbud, bud som
gar till fots, mopedtransporter, motorcykelbud och bussgods. De godstransporter pa vag som
vi kan beskriva med statistik idag, ar gods som fraktas med lastbilar av olika slag.

Godstransportarbete pa svenska vagar beraknas utifran Trafikanalys officiella statistik
Lastbilstrafik (Trafikanalys, 2020 D) samt publikationen Utldndska lastbilstransporter
(Trafikanalys, 2022). Den officiella statistiken Lastbilstrafik inkluderar godstransporter med
svenskregistrerade tunga lastbilar med en maxiastvikt om minst 3,5 ton. Avgransningar av
malpopulationen i lastbilsundersokningen gérs genom att exkludera lastbilar 6ver en viss
alder, lastbilar agda av privatpersoner samt vissa specialfordon som inte anvands for
godstransporter. Statistiken baseras pa en stratifierad urvalsundersokning som ger
uppskattade totalnivaer av trafik och transporter. Den legala definitionen pa tung lastbil ar
dock en totalvikt om minst 3,5 ton. Detta gor att lastbilsundersokningens malpopulation, med
sina avgransningar, utgor cirka 76 procent av alla svenskregistrerade tunga lastbilar i trafik.

Statistiken om Lastbilstrafik baseras pa enkatuppgifter om hela ekipage, det vill saga det kan
vara en lastbil med ytterligare ett slap pakopplat eller en dragbil med slap som utfor det
aktuella transportarbetet. Godstransportarbetet for lastbilarna beréaknas for varje enskild
kérning som godsmangd multiplicerat med kord stracka (Metod | i Tabell 1.1).

Vissa antaganden gors for distributions- och uppsamlingsrundor, dar godsmangden varierar
under en korning. Godstransportarbetet for alla kbérningar summeras Over alla lastbilsekipage
som besvarat enkaten och viktas upp till att representera alla tunga lastbilar med maxlastvikt
pa minst 3,5 ton. Lastbarare, som containers och vaxelflak, ingar i transportarbetet endast nar
de transporteras helt tomma. | dvrigt réknas de som en del av fordonet (inte som en del av
transportarbetet). Vikten av en pahangsvagn raknas dock aldrig in i transportarbetet, vare sig
den ar tom eller lastad.

Officiell statistik om lastbilstrafik omfattar allisa endast transporter med lastbilar som har en
maxlastvikt om minst 3,5 ton. Det innebar att godstransporter med latta lastbilar, tunga
lastbilar med maxlastvikt under 3,5 ton samt 6vriga vagfordonstyper som anvands for
godstransport inte ingar i den redovisade statistiken Lastbilstrafik.

Fran och med publiceringen av Transportarbete i Sverige for ar 2019 goérs en berakning av
latta lastbilar med totalvikt under 3,5 ton. Bade privatédgda och féretagsagda latta lastbilar
antas utféra godstransportarbete. Darmed anvands hela trafikarbetet pa svenska vagar med
|atta lastbilar (se avsnitt 2.1).
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Darefter anvands en skattad beldggning fran liknande undersokningar, om latta lastbilar, i
Norge'® som multipliceras med trafikarbetet. Samma faktor avseende beldggning har anvéants
for hela tidsserien fran ar 2000.

Statistiken om Lastbilstrafik ar EU-reglerad och statistiken framstalls pa ett sadant satt att
Sverige lever upp till berérd EU-férordning. Motsvarande statistik framstalls i 6vriga EU-lander
samt ESS lander och sammanstélls av Eurostat, EU:s statistikbyra. Det &r detta underlag som
utg6r grunden for publikationen Utldndska lastbilstransporter® dar skattningar gérs om hur
mycket de andra medlemslandernas lastbilar kor i Sverige. | rapporten redovisas transporter
till/fran, genom (transit) och inom Sverige med utldndska tunga lastbilar?® (cabotage). For
senaste aret som saknar varden skattas transportarbetet med hjélp av tidigare ar genom att
anta en linjar trend som extrapoleras till det senaste aret.

Godstransportarbetet pa vag i Transportarbete i Sverige ar en summering av olika slags
transportarbete fran de olika tillgangliga kallor som finns. Totalt godstransportarbete berdknas
enligt foljande:

Svenskregistrerade tunga lastbilars inrikes transporter

+ 0,44 x svenskKregistrerade tunga lastbilars utrikes transporter fran start till mal (det vill
sédga 44 procent?! av den totala strackan antas vara pa svensk mark).

+ utlandsregistrerade tunga lastbilars transporter till/fran Sverige, pa svensk mark
+ utlandsregistrerade tunga lastbilars inrikes transporter i Sverige (s.k. cabotage)
+ utlandsregistrerade tunga lastbilars transittransporter pa svensk mark

+ latta lastbilars transporter pé svenska végar

4.2 Bantrafik

Godstransportarbetet med jarnvag hamtas fran Trafikanalys officiella statistik Bantrafik
(Trafikanalys, 2020 B). | den statistik vi publicerar gar gods som fraktas med bantrafik
uteslutande med jarnvag, det vill siga inte alls med sparvag eller tunnelbana, vilket torde vara
forsumbart. | bantrafiken ingar alla jarnvagstransporter pa svenska banor, saval inrikes- som

"8Urvalsbaserade undersékningar om latta lastbilar (privatdgda och féretagsdgda med maxlastvikt under 3,5
ton) for aren 2014/2015 respektive 2018. Belaggningen har skattats som ett medelvarde av transportarbete/
trafikarbete for de undersokta aren. Belaggningarna for 2014/2015 och 2018 ar beréknade till 100 kg (95 %
konfidensintervall 88—111) respektive 67 kg (95 % konfidensintervall 61-73). Medelvardet som anvants ar 84 kg
och inkluderar alla kérda km med och utan last. For undersdkningsar 2022 har Trafikanalys genomfért en
storskalig urvalsundersdkning av foretagsagda latta lastbilar i Sverige med en skattad belaggning pa 90 kg.
Resultaten behdver utvarderas mer innan den gar att anvanda i denna produkt. Dels inkluderar den inte
privatagda latta lastbilar, dels innehaller den urvals- och matosakerhet och dels gors den inte varje ar, vilket gor
att det inte finns ndgon sammanhangande tidserie att jamféra mot.

' Uppgifterna baseras pa sammanstélining fran urvalsundersékningar i respektive land enligt EU-férordning.
Darefter har Trafikanalys beréknat transportarbetet pa svensk mark, dar uppgifter om cabotage och transit
ingar.

20 astbilar med en maxlastvikt pa minst 3,5 ton. Det kan ndmnas att Eurostat tillater andra avgransningskriterier
rorande vikten pa lastbilen. | vissa lander anvands kriteriet att totalvikten ska uppga till minst 6 ton. Det
vanligaste kriteriet bland lander i Europa ar dock det som Sverige ocksa anvander: maximilastvikten ska uppga
till minst 3,5 ton.

2! Detta ar ett uppskattat genomsnitt fran flertalet ar i Lastbilsundersokningen. Det kan komma att andras langre
fram om vi marker en tydlig skillnad fran 0,44.
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utrikestransporter som transit.?? For utrikestransporter ingar endast strackan pa svenska
banor i transportarbetet.

Verksamhet som inte genererar intéakter men som utfors for att uppfylla féretagens interna
behov av transporter inom verksamheten, ingar inte i godstransportarbetet. Transporter for
underhall eller nybyggnation av infrastruktur, exempelvis arbetsfordon, ingar heller inte i
statistiken.

Uppgiftslamnarna till den officiella statistiken Bantrafik ar tagoperatorer, regionala kollektiv-
trafikmyndigheter (RKM), infrastrukturférvaltare och andra féretag knutna till sektorns
verksamhet. Det ar uppgiftslamnarna till Bantrafik som redovisar beraknat transportarbete och
det ar totalt ett 50-tal aktdrer som lamnar uppgifter om person- och/eller godstransportarbete.

Det finns tre metoder att anvanda nar godstransportarbetet beraknas (se Tabell 1.1). Vissa
storre aktorer kan summera transportarbetet for varje enskild transport. Fér mindre aktorer ar
det vanligare att de antingen multiplicerar mangden gods i kilo med ett genomsnittligt
transportavstand, eller att de multiplicerar trafikarbetet med en medellastvikt. Vi vet inte i
dagslaget hur vanliga de olika metoderna ar. Det ar Trafikverket som samlar in uppgifterna
och beraknar det totala transportarbetet pa uppdrag av Trafikanalys. | vissa fall erhaller
Trafikverket filer med data om enskilda transporter som utférts och beraknar transportarbetet
utifran dessa.

| den officiella statistiken om transportarbete fér kombigods i Bantrafik finns godsmangder och
transportarbete redovisat bade med och utan /astbédrarens vikt. Lastbarare ar till exempel flak,
containers etcetera For Transportarbetet i Sverige exkluderas lastbararens vikt genom en
modellberakning. Berakningen utfors av Trafikverket och nar lastbararen exkluderas minskar
transportarbetet av kombigods med ungefar 20-30 procent. Anledningen att exkludera
lastbarare ar att fa transportarbete med bantrafik mer jamforbart med Ovriga trafikslag, dar
lastbarare vanligen exkluderas fran transportarbetet.

4.3 Sjofart

Godstransportarbete i Sjétrafik (Trafikanalys, 2020 G) beréaknas som transporterad
godsmangd pa varje enskild transport, multiplicerat med avstandet mellan avgangs- och
ankomsthamn i kilometer. Transportarbete beraknas for samtliga laster som ankommer eller
lamnar en svensk hamn (det vill siga Metod | i Tabell 1.1). Avstandet mellan hamnar
beraknas pa samma satt som for persontransportarbetet (se avsnitt 3.3). For inrikes-
transporter anvands hela strackan fran avgangs- till ankomsthamn det vill saga eventuella
delstrackor pa annat &n svenskt territorialvatten ingar. Fér utrikestransporter ingar endast
strackan pa svenskt territorialvatten. Godstransportarbete pa inre vattenvagar beraknas
separat, med ovan namnd metod. Vikten pa lastbarare, till exempel lastpall, container och
tankbil, inkluderas inte.

Transittransporter i svenska territorialvatten (det vill saga fartyg som gar 6éver svenskt vatten
men inte angor en svensk hamn) ingar inte. Berakningar for transit inom svensk exklusiv
ekonomisk zon publiceras daremot av Eurostat, med viss efterslapning?3. Svensk exklusiv
ekonomisk zon som Eurostat anvander ar nagot vidare an territorialvattengransen som

22 Transit fran Norge till Norge genom Sverige saknas fore ar 2009.
2 Database - Eurostat (europa.eu).
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Trafikanalys anvander sig for att berakna transportarbete pa svenskt vatten?*. Fran och med
2023 ars publikation sarredovisas skattningar av transit uppdelat pa godstransportarbete
respektive persontransportarbete. Eftersom transit i varierande grad ingar i transportarbetes-
produkten har vi daremot valt att inte inkludera den i totalen for transportarbetet i Sverige.

Den “"nya” distansmatrisen har ocksa anvants for att revidera transportarbetet for 2015-2017 i
Transportarbete i Sverige. Skillnaden mellan den &ldre och nya distansmatrisen ar i huvudsak
att den nya matrisen bygger pa faktiska fartygsrorelser utifran AlS-data. | férra matrisen fanns
en del schablonavstand som inte finns langre med den nya matrisen. Transportarbete enligt
den aldre metoden (anvand till och med Sjotrafik 2017) kommer inte att uppdateras framover.
Vid de fall AlS-data inte kan matchas med insamlingens data har olika metoder anvants for att
skatta det mest rimliga avstandet. Om hamnen (avser inte den redovisande hamnen fér den ar
alltid kénd) ar okand i insamlingen men det samtidigt finns information om ett stérre omrade
dar hamnen ligger kan det omradet anvandas i vissa fall. Exempelvis kan en kod for
kustomrade eller en narbeldagen hamn anvandas. Om en hamn &r kdnd i insamlingen men inte
kan matchas med AlS-data sa har vi i vissa fall matt rutternas distanser i programmet QGIS.
Da bade information om hamn och omrade saknas har Eurostats port distance tool (baserat
pa AlS-data det ocksa) anvants for inrikes rutter. Om rutten saknas aven i Eurostats port
distance tool, om det ar en utrikes rutt eller om rutterna inte gatt igenom ovan beskrivna steg
s& anvands medelvarde mellan den svenska hamnen och andra landets/omradets hamn.

Godstransportarbete pa inre vattenvagar beraknas separat, med ovan namnd metod.

Det gjordes en genomlysning av distansmatrisen sedan publiceringen i juli. Det innebar en
forandring i nivaerna i transportarbete pa godstransportarbete pa inre vattenvagar.
Havsgaende godstransportarbete paverkades inte namnvart. For inre vattenvagar har ett par
rutter, som tidigare skattats med medelvarden av flertalet andra rutter, fatt battre precision
genom att fa betydligt kortare strackor. Efter genomlysningen kérdes aven distansmatrisen in i
tidigare ars transportarbetesberdkningar, men utan att namnvart férandra nagot publicerat
varde for godstransportarbete. Darmed korrigerar vi endast 2024 ars varden for inre
vattenvagar. Med det sagt ar distansmatrisen fortfarande inte exakt, aven fast vi forbattrat den
stegvis anda sen vi fick tillgang till AIS-data 2018. Det ar mycket majligt att en ny
genomlysning gérs om nagra ar.

4.4 Luftfart

Transportarbete inom luftfart hamtas fran den officiella statistiken Luftfart (Trafikanalys, 2020
E, se &ven beskrivning i avsnitt 3.4). Godstransportarbetet beraknas for varje enskild flygning
till och fran de svenska trafikflygplatserna, som avstandet?® mellan flygplatserna flygplanet gar
mellan, multiplicerat med godsets vikt (Metod | i Tabell 1.1). Sa kallad truckad flygfrakt som
gar med lastbil till och fran de svenska flygplatserna ingar saledes inte har. Lastbararens vikt
inkluderas inte. Flygfrakt gar antingen med rena fraktflyg eller i "belly” pa passagerarplan. All
frakt och post (exklusive passagerarnas bagage) raknas med. For inrikestransporter anvands
hela strackan mellan svenska flygplatser, det vill sdga eventuella delstrackor pa annat an
svenskt luftrum ingar. For utrikestransporter ingar endast strackan i svenskt luftrum. Nar det

24 Sveriges territorialhav och ekonomiska zon - Kustbevakningen

2 Avstanden mellan flygplatser antas vara fixa och lika med den kortaste vagen pa en jordglob, sa kallat
storcirkelavstand. Den verkligt framforda strackan ar oftast Iangre eftersom en flygning sallan féljer storcirkeln
exakt. Framford stracka undervarderas med runt 4—12 procent beroende pa avstanden pa de inrikes
flygningarna (egna berakningar baserade pa Transportstyrelsen, 2016).
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galler utrikestrafiken anvands avstandsmatriser som tillhandahalls av EU:s statistikmyndighet,
Eurostat. Har finns bortfall, framfor allt galler det trafik till och fran mindre regionala flygplatser.
Hur detta paverkar transportarbetet kan variera éver tid. Det normala ar att saknade avstand
imputeras baserat pa medelvarden for strackor dar det finns avstand.

Vid berakning av tonkilometrar saknas avstand pa 15,5 procent av strackorna samt for 13,6
procent av den totala mangden fraktad post och gods, som darfér behdver skattas.
Postvolymerna ar i sammanhanget ytterst begransade.

Det summerade godstransportarbetet dver alla flygningar ar det godstransportarbete som
presenteras i Luftfart och aven i Transportarbete i Sverige. Uppgifter om flygfrakt for de
statliga flygplatserna saknas fér 2019. Vardena for 2019 ar darfér imputerade som ett
medelvarde av 2018 och 2020.

Transit, det vill sdga trafik med flygplan som enbart passerar svenskt luftrum utan att landa i
Sverige, ingar inte. Berakningar for éverflygningar i svenskt luftrum publiceras daremot av
Eurostat, med viss efterslapning?®. Fran och med 2019 ars publikation sarredovisas
skattningar av 6verflygningar uppdelat pa godstransportarbete respektive person-
transportarbete. Eftersom transit i varierande grad ingar i transportarbetesprodukten har vi
daremot valt att inte inkludera den i totalen for transportarbetet i Sverige. Dessutom
exkluderas godstransporter som gar med 6vrig flygverksamhet dvs. det sa kallade
allmanflyget (privatflyg, skolflyg och sa kallat aerial work) eller med militart flyg.

2%Database - Eurostat (europa.eu) .
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5 Preliminar statistik jamford
med slutgiltig

Publicering sker i tvd omgangar; innan sommaren publiceras preliminar statistik och under
hosten publiceras slutgiltig statistik. Till skillnad fran héstpubliceringen saknas statistik fran
Utldndska lastbilstransporter i den forsta, preliminara publiceringen. Vid den preliminara
publiceringen ar Utldndska lastbilstransporter annu inte publicerad och de utlandska
lastbilarnas transportarbete skattas da med hjalp av tidigare ar genom att anta en linjar trend
som extrapoleras till det ar som det saknas statistik for. For férdelning av det skattade
transportarbetet pa cabotage, utrikes och transit anvands genomsnittliga andelar for de
senaste 5 aren. Dessutom uppdateras Trafikarbete pé svenska vdgar med nya varden mellan
de tva publiceringarna. Bada dessa skillnader bidrar till att vagtrafikens godstransportarbete
och persontransportarbete far uppdaterade varden till andra publiceringen, det vill saga
hostpubliceringen.
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6 Kommande forbattringar

Trafikanalys forsoker regelbundet utveckla Transportarbete i Sverige och de metoder och
datakallor som anvands. Det kan handla om att férbattra dagens metoder eller att anvanda
nya datakallor.

Det pagar ett arbete med att ta fram en ny modellen for kdrstrackor for vagregistrerade fordon,
vilket kommer att paverka framfor allt persontransportarbetet pa vag, i de delar som
trafikarbetet utgor ett underlag for skattningarna.
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8 Bilaga

8.1 Belaggning for personbil och MC

Personbil

Belaggningen beraknas med hjalp av uppgifter fran RVU Sverige/Resvanor i Sverige (se
avsnitt 2.2).

For att undvika stora arliga variationer i belaggningen valde vi fore 2019 att applicera en
trendlinje pa historiskt data. Belaggningen beraknades da enligt féljande formel, dar t=1 ar
2000, t=2 ar 2001 och sa vidare

beliggning = —0,0041 x t+ 1,7691

Ekvationen har vi fatt fram genom att ta medelvardet for belaggningen fran RES 1999-2001
(1,765, darmed far ar 2000 det ingangsvardet till ekvationen) och medelvardet for
resvaneundersokningen 2011-2015 (1,712, darmed far ar 2013 det ingangsvardet till
ekvationen). Ekvationen ger darefter belaggning per ar for aren 2000—-2015 applicerat en
trendlinje utifran ekvationen (Figur 7.1).
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Figur 7.1. Beldaggning for personbilar, observationer fran RVU Sverige samt
trendlinje.

Kalla: RVU Sverige.

| resvaneundersokningarna fram till och med 2016 stalldes en fraga om antalet passagerare i
personbilen vid samtliga personbilsresor med férare 84 ar eller yngre. Utifran den resta
strackan som férare och antalet passagerare beraknades sedan belaggningen. Vi saknar

35 (41)



Trafikanalys Transportarbete 2024 — metod PM

alltsa bilresor for dessa ar dar foraren ar aldre an 84 ar. Beldggningen paverkas dock troligtvis
inte i sa stor utstréackning av detta eftersom dessa forare ar relativt fa.

| undersdkningen 2019 togs daremot fragan om antal passagerare bort och belaggningen gar
darfor inte att berakna pa samma satt. Det vi har ar information om antal kilometer med
personbil som férare och passagerare for personer 6—84 ar. Vi saknar alltsa information om
kilometer som férare och passagerare av personer 6ver 84 ar och kilometer som passagerare
av personer under 6 ar. Langa bilresor mer @n en dag raknas inte med. Den férandrade
datainsamlingen i RVU innebar samre underlag for att berdkna en genomsnittlig belaggning.
Det ar daremot det basta underlaget vi har for narvarande. Med de nya férutsattningarna
raknas belaggningen fran och med 2019 enligt féljande formel:

belaggning = (forarkm + passagerarkm) = forarkm

Med den nya metoden har vi darfor ett tidsseriebrott for personbil, fran och med ar 2019.
Daremot har vi lagt till en ny tidsserie i tabellverket fér aren 2016-2018, som &r beraknad
utifrdn den nya metoden. Ar 2016 genomférdes resvaneundersdkningen men varken 2017
eller 2018. Ar 2017 far 2/3 av 2016 ars omraknade varde for belaggning och 1/3 av 2019 ars
varde for belaggning. Ar 2018 far 1/3 av 2016 ars omraknade varde for beléaggning och 2/3 av
2019 ars varde for belaggning. Osakerhetsintervall saknas for skattningarna.

Motorcykel

Belaggning for motorcykel kan inte berdknas fran resvaneundersékningarna eftersom denna
enkatundersokning inte fragar om personen akt pa motorcykel som forare eller som
passagerare. | stallet anvands uppgifter om belaggning fran polisrapporterade vagtrafik-
olyckor, vilket ar olyckor med motorcykel dar nagon personskada uppstatt (Trafikanalys,
2020H).

Totalt antal personer i/pa alla rapporterade motorcyklar (oavsett viktklass) dividerat med
antalet férare pa samma motorcyklar, ger en skattning av beldggningen (Tabell 7.1). De
personer som inkluderats i berakningen ar samtliga omkomna, svart skadade och lindrigt
skadade personer och allt enligt polisens bedémning. Observera att skattningarna bygger pa
ett litet urval som inte behdver spegla hela populationen av motorcyklar pa svenska vagar.
Osakerhetsintervall saknas.

Tabell 7.1. Belidggning for personbil och motorcykel. Aren 2000-2024.

Personbil

Ar Personbil omréknad/ny Motorcykel
2000 1,77 1,083
2001 1,76 1,113
2002 1,76 1,134
2003 1,75 1,104
2004 1,75 1,106
2005 1,74 1,100
2006 1,74 1,106
2007 1,74 1,100
2008 1,73 1,084
2009 1,73 1,099
2010 1,72 1,096
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2011 1,72 1,088
2012 1,72 1,068
2013 1,71 1,108
2014 1,71 1,107
2015 1,70 1,085
2016 1,70 1.39 1,074
2017 1,70 1,40 1,087
2018 1,69 1,40 1,073
2019 1,41 1,071
2020 1,45 1,069
2021 1,40 1,056
2022 1,45 1,046
2023 1,57 1,057
2024 1,45 1,059

Kalla: Berakningar utifran Resvanor i Sverige respektive Trafikanalys olycksstatistik.

8.2 Arlig reslangd fér moped, cykel och
gang

| korstrackedatabasen ingar bara vagfordon som besiktigas. Reslangd fér moped, cykel och
gang skattas med resvaneundersdkningen Resvanor i Sverige. Sedan 2019 nar den gors
varje ar anvands den ar for ar. Fore det anvandes berakningar utifran ett antal tillgangliga
arliga observationer fran resvaneundersoékningen (se avsnitt 2.2).

Moped

Genomsnittlig arlig stracka for moped har berédknats utifran resvaneundersékningar (se avsnitt
2.2). Vi har tagit totalt rest stracka med moped fran resvaneundersokningen alla tillgangliga ar,
dividerat med befolkningen 6—84 ar varje ar och sedan tagit medelvardet for alla dessa ar: 17
km. Dessa 17 km anvands for hela tidsserien fran ar 2000.

Fran undersokningsar 2019 sarredovisas inte langre moped i resvaneundersokningen utan
ingar i redovisningsgruppen motorcykel och moped. Eftersom moped inte omfattas av
besiktningar och darfor saknar uppgifter om kérstrackor/trafikarbete, kan inte heller
transportarbetet for moped skattas utifran trafikarbetet i Sverige.

Mopedbilar omfattas inte heller av besiktningskrav och saknar uppgifter om korstrackor/
trafikarbete. Eftersom de heller inte sarredovisas i resvaneundersékningen har vi ingen
uppskattning om hur mycket persontransportarbete dessa fordon bidrar med.

Cykel

Sedan undersokningsar 2019 anvands skattningen fran resvaneundersokningen for arlig
genomsnittlig stracka med cykel. Denna stracka multipliceras sedan med befolkningen i aldern
6-84 ar for att fa transportarbetet.
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Fore 2019 utgick skattningen fran den intermittenta resvaneundersdkningen med uppehall
vissa ar. For att undvika stora arliga variationer i genomsnittlig reslangd med cykel
applicerades en trendlinje pa data (se Figur 7.2).

For aren till och med 2000 (samma modell anvéandes i de aldre serierna for transportarbete)
beraknas den arliga strackan enligt féljande trendlinje, dar t=1 ar 1995, t=2 ar 1996, och sa
vidare

stracka art = —14,659 X t + 313,84

For ar 2001 och framat berdknas den arliga strackan enlig féljande trendlinje, dar t=1 ar 2000,
t=2 &r 2001, och s4 vidare

stracka art = —0,9112 x t + 224,1

Genomsnittlig stracka pa cykel som anvands har sedan ar 2000 minskat nagot, fran 226 km ar
2000 till 207 km ar 2018 (Tabell 7.2).
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Figur 7.2. Reslangd med cykel, observationer fran RVU Sverige samt
trendlinje.

Kalla: RVU Sverige.

Fran och med 2016 anvands resvaneundersdkningen som kalla. Fér aren 2017 och 2018
genomférdes inte resvaneundersdkningen. For de aren blandas skattningarna fér 2016 och
2019 genom att 2017 far 2/3 av 2016 ars omraknade varde och 1/3 av 2019 ars varde och
2018 far 1/3 av 2016 ars omraknade varde och 2/3 av 2019 ars varde.

Fran och med Resvaneundersdkningen undersokningsar 2019 anvands en annan metod, som
leder till ett vasentligt tidseriebrott. Fran och med undersékningsar 2019 genomfors
understékningen som en webinsamling i stéllet for telefonintervjuer, detta kan paverka
skattningarna generellt. Den mest patagliga férandringen ar daremot att cykelresor utan
arende inte langre raknas som en resa. Detta leder allt annat lika till en kortare cykelstracka
och darmed ett lagre transportarbete.
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Gang

Sedan 2019 anvands skattningen fran resvaneundersokningen for arlig genomsnittlig
gangstracka. Denna stracka multipliceras sedan med befolkningen i aldern 6—84 ar for att fa
transportarbetet.

Fore 2019 bestamdes arlig stacka som gaende med hjalp av arliga uppagifter fran resvane-
undersokningar (se avsnitt 2.2). En trendlinje anpassades till observationer fran resvane-
undersokningen aren 1995-2011. Den arliga genomsnittliga strackan med gang skattas enligt
foljande trendlinje, avrundat till heltal, t=1 &r 1995, t=2 &r 1996, och s4 vidare

stracka art = 9,4512 X t+ 254,4

Genomsnittlig strécka for gang bestams enligt denna trendlinje for aren 2000-2009.
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Figur 7.3. Reslangd till fots, observationer fran RVU Sverige samt trendlinje.

Kalla: RVU Sverige.

Resvaneundersokningen 2011-2015 visar pa en stabil genomsnittlig arlig stracka for gang pa
ungefar 400 km. Detta konstanta varde anvands for ar 2010-2015 (Tabell 7.2).

Fran 2019 skattas reslangd till fots med resvaneundersokningen varje ar. Innan 2019
raknades alla forflyttningar utanfér den egna tomten med i undersékningen. Sedan
undersokningen 2019 ingar endast resor med ett drende, vilket innebar att promenader utan
arende inte raknas. Utan promenader som saknar arende uppstar ett vasentligt tidsseriebrott
2019, 250 km i stallet for tidigare 400 km per ar i genomsnittligt strdcka med gang.

For 2017—2018 nar resvaneundersokningen inte genomférdes tillampades en mjukare
overgang i form av en omraknad dataserie dar 2017 far 2/3 av 2016 ars omraknade varde och
1/3 av 2019 ars varde. 2018 far 1/3 av 2016 ars omraknade varde och 2/3 av 2019 ars varde.
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Tabell 7.2. Arlig genomsnittlig stricka i kilometer for moped, cykel
respektive gang. Aren 2000-2024.

2000 17 226 311
2001 17 222 321
2002 17 221 330
2003 17 220 339
2004 17 220 349
2005 17 219 358
2006 17 218 368
2007 17 217 377
2008 17 216 387
2009 17 215 396
2010 17 214 400
2011 17 213 400
2012 17 212 400
2013 17 211 400
2014 17 210 400
2015 17 210 400
2016 17 209 196 400 152
2017 17 208 227 400 185
2018 17 207 258 400 218
2019 17 288 250
2020 17 345 218
2021 17 233 239
2022 17 261 218
2023 17 260 230
2024 17 267 238

Kalla: Berakningar utifran Resvanor i Sverige.
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet fér transportpolitiken.

Vi analyserar och utvarderar féreslagna och genomférda atgarder

inom transportpolitiken. Vi ansvarar aven for officiell statistik inom

omradena transporter och kommunikationer. Trafikanalys bildades
2010 och har huvudkontor i Stockholm samt kontor i Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Rosenlundsgatan 54 trafikanalys@trafa.se
118 63 Stockholm www.trafa.se
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