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Fakta om statistiken

Statistikens innehall

Kvartalspublikationerna av Punktlighet pa jarnvéag syftar till att visa aktuell men preliminar statistik Over utvecklingen av tillforlitigheten i persontransporterna pa jarnvag i Sverige. Statistiken
omfattar manadsvarden som ocksa summeras till kvartal och helar.

Statistiken ar preliminar, vilket innebar att uppgifterna fran tidigare publiceringar revideras vid behov nar ny statistik publiceras. | samband med att arsstatistiken faststalls, revideras aven
efterfljande kvartalspublicering sa att kvartals- och arsuppgifter ar samstammiga. Det resulterar ofta i manga men sma revideringar for det senaste aret och endast storre revideringar
markeras i tabellerna. Alla anvandare rekommenderas att alltid hamta statistik fran den senast utgivna kvartals- eller arspublikationen, aven for tidigare perioder.

Den viktigaste storheten som skattas benamns Sammanvégt tillférlitlighetsmatt (STM) och motsvarar andelen av de planerade tagen (planerade dagen innan avgang) som ankommit
slutstation i tid. Det &r en sammanvagning av tadgens regularitet och punktlighet vilket ar tva storheter som ocksa presenteras var fér sig. Uppgifter redovisas for alla persontag, for ars- och
manadsvarden redovisas aven tre undergrupper: kort-, medel- och langdistanstag. Statistiken redovisar foérhallandet vid tagens slutstationer.

Tanken bakom STM ar att utga fran resenarsperspektivet och redovisa hur avvikelser fran tidtabellen paverkar resenarerna. Utgangspunkten ar att nar en resenar, utifrén den gallande
tidtabellen, valt att kdpa en resa sa upplevs avvikelser fran tidtabellen som en negativ forandring. Avvikelser kan omfatta saval installda som férsenade tag. Avvikelser som sker efter klockan
0.00 dagen innan planerat avgangsdatum beaktas i STM eftersom en resenar i de fallen inte antas ha majlighet, eller har svarigheter, att planera om sin resa. Avvikelser som sker innan dess
beaktas inte i STM eftersom det antas vara rimligt att resendren kan planera om sin resa.

Statistiken omfattar persontag pa svenska jarnvagsanlaggningar, utom tag pa Saltsjébanan och Roslagsbanan. Med persontag avses tag som ar avsett for transport av passagerare. Andra
tag dar uppgiften inte varit att transportera passagerare, till exempel museitrafik utan betydelse for transportsystemet och tjanstetagstrafik (tagtransporter till persontagens startstation
respektive fran persontagens slutstation) ingar saledes inte.

Undersokningen ar en totalunderstkning och underlaget hamtas fran Trafikverkets uppféljningssystem for tagtrafik. Kénsliga uppgifter redovisas i aggregerad form sa att enskilda foretag,
eller deras verksamhet, inte kan identifieras.

Statistikens tillforlitlighet
Tillforlitligheten anses vara tillracklig for att uppfylla statistikens syfte. | underlaget forekommer dock viss oséakerhet, framst kring matning men aven inom ramtackning och bortfall.

God tackning féreligger mellan ram- och malpopulation. Risken fér undertackning &r férsumbar. Overtackning kan férekomma, i vissa fall kan tag raknas flera ganger. | de fall dar
dubbelrékningar har identifierats har dessa avréknats fran uppgifterna. Overtackningens omfattning ar inte kvantifierbar i absoluta tal men uppskattas att paverka STM med maximalt 0,2
procentenheter. | undantagsfall kan dven tadg avsedda for museitrafik och godstrafik forekomma felaktigt som persontag.

Tidsregistreringar av tag till station sker automatiskt genom matpunkter i sparen. Pa vissa mindre stationer kan manuell tidsregistrering férekomma. Matpunkterna ar belagna pa olika platser
beroende pa stationernas utformning och egenskaper. For att inte behdva matutrustning vid alla plattformar pa en station utférs avlasningen vid infart till station. Tidsregistrering till
plattformar erhalls genom schabloniserade paslag pa den registrerade tiden vid matpunkterna. Osakerhet kan uppsta genom det schabloniserade tidspaslaget men dess paverkan pa STM
beddms som férsumbar. Insamling och registrering av uppgifter sker kontinuerligt i Trafikverkets uppfoljningssystem.

Avrundningsmetoden som anvands vid tidsregistreringar ar trunkering. Trunkering innebar att sekunderna avlagsnas fran den registrerade tiden. Exempelvis avrundas 5 min och 59 sekunder
till 5 minuter. Avrundningsmetoden for tidsregistreringar kan paverka statistiken och bér beaktas vid jamforelse med annan punktlighetsstatistik.

Det finns inget kant objektsbortfall som paverkar publicerad statistik. Partiellt bortfall forekommer i tidsregistreringar for ankomsttider samt for variabeln tagsort. Bortfallet har skattats som
proportionellt bortfall, vilket betyder att bortfallet antas fordela sig pa samma satt som de observerade variabelvardena. Pa grund av avrundningar av skattade varden kan skillnader uppsta i
forsta decimalen for mattet STM. Skillnaden uppgar maximalt till £ 0,1 procentenheter for redovisade tal.

Statistikunderlaget kvalitetskontrolleras kontinuerligt och under arbetets gang. De uttagsfragor som anvands vid uttag av grunddata ur Trafikverkets uppfoljningssystem har granskats och
kvalitetssakrats.
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Fakta om statistiken

Statistikens aktualitet

Statistiken publiceras kvartalsvis och framstallningstiden ar knappt en manad efter utgangen av varje kvartal. Statistiken faststalls i samband med att arspublikationen for
Punktlighet pé jarnvég blir tillganglig. Arspublikationen omfattar, férutom helars- och manadsvérden, dven fordelningar pa veckodag, timme samt ankomstlan.
Framstallningstiden for den ar 2,5 manader efter arets slut.

Statistikens jamforbarhet och samanvandbarhet

| denna publikation redovisas statistiken som Sveriges officiella statistik for aren 2013 och framat. Tidsserier om punktligheten for framférda tag for aren 2001-2012
férekommer i den historiska tabellen men ingar inte i den officiella statistiken. Materialet ar dock framstallt enligt samma principer for alla rapporterade ar.

Sammanvagt tillforlitighetsmatt (STM) och punktlighet for framférda tag beréknas pa olika satt vilket paverkar jamforbarheten mellan matten. Skillnaden bestar i att STM ar
ett sammanvagt matt som beaktar bade férsenade och installda tdg medan punktlighet for framforda tag enbart beaktar férsenade tag.

Statistiken omfattar inte tag pa Saltsjébanan och Roslagsbanan vilket paverkar samanvandbarheten med 6vrig officiell statistik inom bantrafik.
Tillganglighet och tydlighet

Statistiken publiceras pa Trafikanalys webbplats www.trafa.se. Dokumentationen av undersdkningen bestar av denna fakta om statistiken och definitioner, samt en separat
Kvalitetsdeklaration som publiceras pa samma plats som statistiken och uppdateras vid publiceringstillfallet.

Tillgang till statistiken och presentation

Statistiken publiceras i pdf- och Excelformat. Det senare ar framst med tanke pa anvandarnas behov av att géra egna bearbetningar. Det finns langre tidsserier i
Excelversionen an vad som forst ar synligt. Dessa tidsserier aterges i grupperade rader eller kolumner som kan visas eller déljas av anvandaren sjalv, men nar tabellerna
publiceras ar dessa rader och kolumner dolda. Raderna och kolumnerna som grupperats indikeras i Excel med ett plus- eller minustecken vid de berérda raderna eller
kolumnerna. Man trycker pa plustecknet (minustecknet) for att visa mer (mindre) statistik.

Saval kvartals- som arsstatistiken finns ocksa tillganglig i Trafikanalys statistikportal. | den kan anvandare sjalva plocka ut statistiken av intresse och ladda ner den i olika
format, samt visa den i diagram. Statistiken finns &ven som 6ppna data som kan nas via ett API.

Statistiken publicerades som Sveriges officiella statistik for forsta gangen i oktober 2015 gallande tredje kvartalet samma ar. Ingen motsvarande publikation har tidigare
forekommit. All tidigare publicerad statistik repeteras varje ar med alla revideringar och korrigeringar. Alla anvandare rekommenderas att alltid hamta sin information fran
den senast utgivna publikationen, aven for tidigare perioder. Den som vidarebehandlar statistiken boér ge akt pa andrade uppgifter, som markeras med en fotnot forsta
gangen de upptrader. Upptackta fel i aldre publikationer rattas i den mest aktuella publikationen. Gamla publikationer rattas i regel inte.

Allméanna uppgifter

Trafikanalys ar statistikansvarig myndighet for den officiella statistiken inom transport- och kommunikationssektorn. Trafikverket producerar denna statistik pa uppdrag av
Trafikanalys.

Uppgiftsskyldighet foreligger for statliga myndigheter enligt 6 § i férordningen (2001:100) om den officiella statistiken.
Uppgifter som insamlas till undersékningen hanteras i enlighet med Offentlighets- och sekretesslagen.

Fragor rérande undersokningen kan stallas till Fredrik Lindberg pa Trafikanalys (010-414 42 36, fredrik.lindberg@trafa.se) eller till Fredrik Séderbaum pa Trafikanalys (010-
414 42 23, fredrik.soderbaum@trafa.se).
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Overgripande definitioner

Tagplan

Justeringar av tagplan
Akuta féréandringar av tagplan

Persontag
Tagsort

Kortdistanstag
Medeldistanstag
Langdistanstag

Slutstation

Férsening

Anordnade tag

Instéllda tag

Sammanvaégt tillforlitlighetsmatt (STM)

Dag, méanad, kvartal och ar

Teckenforklaring

X - x o |

Tidtabell for tagtrafiken samt tidplan for banarbeten.

| september varje ar faststéller Trafikverket den éarliga tagplanen fér kommande tagplaneperiod. En tagplaneperiod startar klockan 0.00 andra séndagen i
december och géller till nésta period inleds.

Med justeringar av tagplanen avses tag som anordnas eller stalls in fore klockan 0.00 dagen fére planerat avgangsdatum.

Med akuta férandringar av tagplanen avses tag som anordnas eller stalls in efter klockan 0.00 dagen innan planerat avgangsdatum.

Tag som ar avsett for transport av resenérer.

Endast persontag pa statliga jarnvéagsanléggningar, Inlandsbanan, Arlandabanan samt svenska delen av Oresundsbron omfattas. Statistiken omfattar inte
Saltsjébanan och Roslagsbanan.

Persontag delas in i tre tagsorter: kort-, medel- och langdistanstag. Klassningen av tagsort bestdms av respektive tagoperatdr i samrad med Trafikverket
och avser att avspegla saval tagets transportuppgift som tekniska egenskaper.

Persontag som avser att transportera resenarer lokalt. Tagen annonseras vanligtvis som flyg- eller pendeltag.
Persontag som avser att transportera resenarer regionalt. TAgen annonseras vanligtvis som regionaltag.
Persontag som avser att transportera resenérer interregionalt. TAgen annonseras vanligtvis som fjarr-, natt- eller snabbtag.

Sista platsen dar persontaget har uppehall for avstigande resenéarer eller dar persontaget passerar riksgrans.

Tidsskillnad mellan tagets faktiska och planerade ankomsttid till station enligt tidtabell.

Tag som ankommit fére tidtabell eller pa utsatt tid rdknas som ankomna enligt tidtabell. Sekunder registreras inte vid tidsavidsning av tdgankomster vilket
medfér att tdg kan vara upp till och med 59 sekunder férsenade och fortsatt rdknas som ankomna enligt tidtabell. Detta medfér dven exempelvis att
férseningar mellan 5.00-5.59 minuter registreras som 5.00 minuter.

Instéllda kort-, medel- och langdistanstag rdknas i statistiken som 30, 60 respektive 90 minuter férsenade nér férseningstid berdknas.

Tag som planeras att framféras men som inte ingick i den faststallda arliga tagplanen.

Anordnade tag utnyttjiar restkapacitet i den faststéllda arliga tagplanen. Ett anordnat tag kan antingen vara en justering eller en akut férdndring av

Tag som var planerade att framféras enligt tagplan men som inte framforts, raknas som installda.
Ett tag kan framféras en del av sin planerade strécka. F6r den del som taget inte framférs enligt tagplan réknas tédget som instéllt.
Ett instéllt tdg kan antingen vara en justering eller en akut férdndring av tagplanen.

Tillforlitighetsmatt som redovisar andelen planerade tag, dagen innan avgang, som ankommit till station enligt tidtabell samt inom olika tidsintervall.
STM visar andelen planerade tag dagen innan avgang som ankommit i tid. Ddrmed sammanvégs tagens punktlighet (andel taqg i tid) med tagens
regularitet (andel tdag som framférts) till ett tillforlitlighetsmatt. Tag rédknas vara i tid om de ankommit enligt tidtabell eller inom olika tidsintervall.
Tidsintervallen synliggérs inom parentesen efter STM. Exempelvis innebédr STM(5) att tag som ankommit hégst 5 minuter efter tidtabell réknas vara i tid.

Akuta férdndringar av tagplan, som &r differensen mellan anordnade och instéllda tag, betraktas pa samma sétt som férsenade tdg (genom regulariteten).

Avser kalenderdag, kalendermanad, kalenderkvartal och kalenderar.

Uppgift ej tillganglig eller alltfér oséker for att anges

Uppgifter kan ej forekomma

Lika med noll (inget finns att redovisa)

Stdrre &n 0 och mindre @n 0,5 av enheten

Korrigerade uppgifter

Reviderade uppgifter

Betydande avbrott i jamférbarheten i en tidsserie markeras med en horisontell eller vertikal linje
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Tabelldefinitioner

Definitionerna i denna del av rapporten beskriver vad tabellernas rader alternativt kolumner innefattar. Termer som redan har definierats under évergripande definitioner anvands
utan att fortydligas igen.

Tabell PO: Sammanfattningstabell, Sammanvégt tillforlitlighetsmatt (STM) samt genomsnittlig forsening till slutstation

Kolumn 3-6: Anger STM(5) i procent vid slutstation for persontag.
Mattet redovisas totalt samt uppdelat pa kort-, medel- och langdistanstag.

Kolumn 7-10: Anger genomsnittligt antal férseningsminuter for persontdg med forsening stérre an STM(5).
Mattet redovisas totalt samt uppdelat pa kort-, medel- och langdistanstag.

Tabell P1: Antal planerade och framforda persontag till slutstation fordelat pa kvartal — samtliga tag

Rad 1: Anger antalet tdg som var inplanerade att framforas enligt faststalld arlig tagplan.

Rad 2: Anger de justeringar av faststalld arlig tagplan som skedde fére klockan 0.00 dagen innan planerat avgangsdatum (rad 3 plus rad 4).
Rad 3: Anger antalet tdg som anordnats fore klockan 0.00 dagen innan planerat avgangsdatum.

Rad 4: Anger antalet tdg som stéllts in fore klockan 0.00 dagen innan planerat avgangsdatum.

Rad 5: Anger antalet tdg som var planerade att framforas klockan 0.00 dagen innan planerat avgangsdatum (rad 1 plus rad 2).

Rad 6: Anger akuta foréandringar av tagplanen som skedde efter klockan 0.00 dagen innan planerat avgangsdatum (rad 7 plus rad 8).

Rad 7: Anger antalet tdg som anordnats efter klockan 0.00 dagen innan planerat avgangsdatum.

Rad 8: Anger antalet tag som stéllts in efter klockan 0.00 dagen innan planerat avgangsdatum.

Rad 9: Anger antalet tdg som ankommit till slutstation (rad 5 plus rad 6).
Tabell P2: Sammanvigt tillforlitlighetsmatt (STM) samt forseningstid for persontag vid slutstation fordelat pa kvartal — samtliga tag

Rad 1: Anger antalet tdg som var planerade att framféras klockan 0.00 dagen innan planerat avgangsdatum, samma som tabell P1 rad 5.
Rad 2, 4, 6, 8,10, 12, 14, 16: Anger antalet tdg som ankommit inom 0, 2, 5, 10, 15, 30, 45 respektive 60 minuter efter tidtabell. Noll betyder att tdg ankom fére eller enligt tidtabell.

Rad 3, 5,7,9, 11, 13, 15, 17: Anger STM, i procent, for tidspaslagen 0, 2, 5, 10, 15, 30, 45 respektive 60 minuter efter tidtabell.
Exempelvis berédknas STM(0) som rad 2 dividerad med rad 1.

Rad 18: Anger antalet t&g som ankommit till station, samma som tabell P1 rad 9.
Rad 19: Anger andelen framférda tdg som ankommit till slutstation i procent (rad 18 dividerat med rad 1).

Rad 20: Anger total forseningstid, i timmar, for samtliga persontagirad 1.



Rad 21: Anger genomsnittligt antal férseningsminuter fér samtliga persontag i rad 1.

Rad 22: Anger genomsnittligt antal férseningsminuter for persontag med en férsening stérre an STM(0) (rad 1 minus rad 2).

Rad 23: Anger genomsnittligt antal férseningsminuter for persontag med forsening stérre an STM(5) (rad 1 minus rad 6).

Tabell P3: Antal planerade och framforda persontag till slutstation fordelat pa manad — samtliga tag

Rad 1-9: Innehaller statistik uppdelad per manad. | 6vrigt samma definitioner som i tabell P1.

Tabell P4: Sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM) samt forseningstid for persontag vid slutstation fordelat pa manad — samtliga tag
Rad 1-23: Innehaller statistik uppdelad per manad. | 6vrigt samma definitioner som i tabell P2.

Tabell P5: Antal planerade och framférda persontag till slutstation fordelat pa manad — kortdistanstag

Rad 1-9: Innehaller statistik om kortdistanstag. | dvrigt samma definitioner som i tabell P1.

Tabell P6: Sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM) samt forseningstid for persontag vid slutstation fordelat pa manad — kortdistanstag
Rad 1-23: Innehaller statistik om kortdistanstag. | dvrigt samma definitioner som i tabell P2.

Tabell P7: Antal planerade och framférda persontag till slutstation fordelat pa manad — medeldistanstag

Rad 1-9: Innehaller statistik om medeldistanstag. | 6vrigt samma definitioner som i tabell P1.

Tabell P8: Sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM) samt forseningstid for persontag vid slutstation fordelat pa manad — medeldistanstag
Rad 1-23: Innehaller statistik om medeldistanstag. | dvrigt samma definitioner som i tabell P2.

Tabell P9: Antal planerade och framforda persontag till slutstation fordelat pa manad — langdistanstag

Rad 1-9: Innehaller statistik om langdistanstag. | évrigt samma definitioner som i tabell P1.

Tabell P10: Sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM) samt forseningstid for persontag vid slutstation fordelat pa manad - langdistanstag
Rad 1-23: Innehaller statistik om langdistanstag. | évrigt samma definitioner som i tabell P2.

Tabell P11: Historisk tabell, antal framforda persontag samt punktlighet vid slutstation fordelat pa manad — samtliga tag

Kolumn 3: Anger antalet tag som framforts till slutstation, samma som tabell P1 rad 9 samt tabell P2 rad 18.
Kolumn 4: Anger andelen framforda tdg som ankommit slutstation hdgst 2 minuter efter tidtabell i procent.
Kolumn 5: Anger andelen framforda tdg som ankommit slutstation hdgst 5 minuter efter tidtabell i procent.

Kolumn 6: Anger andelen framférda tdg som ankommit slutstation hdgst 15 minuter efter tidtabell i procent.
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Kommentarer till resultatet

Trafikanalys ansvarar for Sveriges officiella statistik inom omradena transporter och kommunikationer. Varje kvartal publicerar Trafiknalys statistik om
tagens tillforlitlighet pa den svenska jarnvagen. Foljande redovisning avser att presentera statistik om forsta kvartalet 2020 fér persontag.

Den centrala variabeln i statistikens innehall ar persontagens sammanvagda tillforlitighetsmatt (STM). STM beskriver hur stor andel av de planerade
tagen dagen innan avgang som ankommit i tid. Pa s& satt sammanvags tagens regularitet (andelen av de planerade tagen som framférts) med tagens
punktlighet (andel av de framforda tdgen som ankommit i tid) till ett tillforlitighetsmatt. Siffran inom parentes efter STM anger hur manga minuter efter
tidtabell ett tag kan anlanda och fortsatt raknas vara i tid.

| innehallet aterfinns aven statistik om hur manga tag som har planerats att framféras, hur manga som stallts in, och hur manga som framférts till sin
slutstation. Aven hur omfattande tagens férseningar har varit presenteras. Samtliga variabler visar pa férhallandet vid tdgens slutstationer.

Persontagens tillforlitlighet vid slutstation, forsta kvartalet 2020
STM(5) Forandring mot 2019*

Alla persontag 93,9% AN 3,4 procentenheter
hérav
Kortdistanstag 95,9 % Ah 1,9 procentenheter
Medeldistanstag 92,4% AN 3,8 procentenheter
Langdistanstag 87,8 % #Ah 10,3 procentenheter

Efter ett ar med rekordhdag tillforlitlighet har inledningen av 2020 fortsatt i samma spar. Nastan 94 procent av alla planerade tag anlande till sin slutstation
hdgst fem minuter efter tidtabell under forsta kvartalet 2020. Det ar den hogsta noteringen hittills for ett kvartal, i vart fall sedan 2013 nar matningarna
startade. Siffran kan jamféras med knappt 90,5 procent fran samma period aret innan. Det ar aven 1,6 procentenheter hégre an férra toppnoteringen fran
fiarde kvartalet 2019.

Kortdistanstag, som utgér ungefar halften av alla planerade tag, brukar vara mest tillférlitliga. Hela 95,9 procent av dem kom fram till sitt slutmal senast
fem minuter efter tidtabell under forsta kvartalet. Langdistanstagen, som ar betydligt farre i antal, brukar ha svarare att halla tidtabellen men det ar dar den
storsta forbattringen kan ses. Resultatet for forsta kvartalet blev att 87,8 procent av langdistanstagen anlande till sitt slutmal inom fem minuter, vilket kan
jamféras med 77,5 procent for motsvarande period aret innan. Medeldistanstagens tillforlitighet uppmattes till 92,4 procent inom fem minuter vilket ar 3,8
procentenheter hogre an for ett ar sen.

Uppdelat p& manad hade januari kvartalets hogsta tillforlitlighet, baserat pa STM(5), med 94,3 procent, foljt av mars med 94,2 procent och februari med
93,0 procent. Januari blev den basta manaden sedan 2013 men aven februari och mars 6vertraffade tidigare uppmatta resultat fér motsvarande manader.
Jamfort med aret innan var tillforlitligheten 3,9 procentenheter hogre for januari och 4,2 respektive 2,1 procentenheter hogre for februari respektive mars.

Statistiken visar ocksa att de allra flesta tdgen som fanns med i planeringen dagen fore avgang framférdes till sin slutstation utan stoérre férseningar. Inom
15 minuter, STM(15), hade 97,2 procent av tagen kommit fram till sin slutstation. Tagen med de allra stérsta stdrningarna, de som stéllts in med kort
varsel eller som var mer an 60 minuter férsenade, utgjorde 1,5 procent av de planerade tagen.

Ett annat resultat som sticker ut &r att antalet planerade (i tidtabellen dagen innan avgang) och framférda langdistanstag var 14 respektive 16 procent
lagre i mars 2020 jamfort med samma manad aret innan. Aven antalet kort- och medeldistanstég var pa lagre nivaer men i betydligt mindre procenttal. Det
kan vara en indikation pa att trafiken borjat anpassas efter nya férutsattningar som en féljd av coronaviruset.

* Avser forandring mot forsta kvartalet 2019. Pilen pekar uppat om skillnaden ar stérre an 0,5 procentenheter. Pilen pekar nedat om skillnaden ar mindre &an -0,5 procentenheter. | Gvrigt pekar pilen
at hoger.

Genomsnittlig forsening for planerade persontag till slutstation, forsta kvartalet 2020
Minuter  Forandring mot 2019**

Alla persontag 2 = -1 minuter
hérav

Kortdistanstag 1 = -1 minuter
Medeldistanstag 3 = -1 minuter
Langdistanstag 5 A -4 minuter

Under forsta kvartalet 2020 var tdgen som inte ankom enligt tidtabell férsenade i nastan 8 500 timmar, vilket ar drygt 4 400 timmar mindre an aret innan.
Utslaget pa alla planerade tag (i tidtabellen dagen fére avgang) var de i genomsnitt 2 minuter férsenade, jamfort med 3 minuter forsta kvartalet 2019.
Enbart raknat pa de tag som anlant efter tidtabell eller blivit installda var de i genomsnitt 8 minuter férsenade.

Langdistanstag var inte bara oftare forsenade an kort- och medeldistanstag, utan aven i tid réknat langre férsenade, vilket ar ett aterkommande resultat. |
genomsnitt var ett langdistanstag 5 minuter sent till slutstation under forsta kvartalet, jamfért med 1 respektive 3 minuters férsening for kort- respektive
medeldistanstagen.

** Avser forandring mot forsta kvartalet 2019. Pilen pekar uppat om skillnaden ar mindre an -1 (férseningarna minskar). Pilen pekar nedat om skillnaden ar storre an 1 (férseningarna okar). | 6vrigt
pekar pilen at hoger.
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Tabell P0: Sammanfattningstabell, Sammanvagqt tillforlitlighetsmatt (STM)1 samt genomsnittlig forsening — slutstation
Table PO: Summary table, combined performance measure (CPM) " and average delay — terminating station

STM(5) Genomsnittlig férsening av tdg som var mer @n 5 minuter férsenade
Ar Manad Totalt Kortdistans Medeldistans Langdistans Totalt Kortdistans Medeldistans Langdistans
procent minuter
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
2013 Totalt 90,0 94,1 87,4 78,2 23 16 24 30
2014 Totalt 90,0 93,4 88,0 771 23 16 24 33
2015 Totalt 90,1 93,7 88,2 77,2 22 16 23 31
2016 Totalt 90,1 94,0 87,9 77,5 23 16 24 29
2017 Totalt 90,3 93,4 88,8 78,3 24 17 27 30
2018 Jan 88,0 91,5 86,0 76,0 28 19 32 40
2018 Feb 86,4 92,1 82,1 72,5 31 20 34 44
2018 Mar 88,1 93,5 83,7 76,5 28 17 32 31
2018 Apr 89,7 93,8 87,0 76,6 24 17 26 28
2018 Maj 85,2 90,6 82,3 63,6 26 17 27 37
2018 Jun 85,8 91,7 83,0 60,0 25 17 26 32
2018 Jul 87,0 92,8 83,0 64,6 29 17 32 43
2018 Aug 86,5 92,2 82,4 70,4 25 16 27 37
2018 Sep 89,8 94,3 87,2 73,7 23 17 23 30
2018 Okt 86,9 92,5 83,0 69,0 23 16 24 32
2018 Nov 88,7 91,5 87,7 75,5 21 19 21 25
2018 Dec 91,4 93,7 90,1 82,9 21 15 25 28
2018 Totalt 87,8 92,5 84,8 72,0 26 17 28 34
2019 Jan 90,4 94,5 87,7 77,7 25 14 29 30
2019 Feb 88,8 92,6 87,0 72,7 28 20 29 43
2019 Mar 92,2 94,7 90,9 81,9 24 19 24 34
2019 Apr 92,0 95,5 89,7 80,8 24 15 26 33
2019 Maj 91,4 95,3 88,5 79,9 24 16 26 32
2019 Jun 89,2 93,3 87,1 70,3 26 18 27 35
2019 Jul 92,6 94,9 91,2 83,0 24 16 25 38
2019 Aug 90,2 93,6 88,2 77,8 25 21 24 36
2019 Sep 92,2 95,3 90,4 80,1 22 16 24 28
2019 Okt 91,1 94,9 88,4 79,6 23 16 24 29
2019 Nov 92,8 96,0 90,9 81,9 22 14 23 29
2019 Dec 93,0 96,0 90,9 84,4 25 16 27 32
2019 Totalt 91,3 94,7 89,3 79,2 24 17 26 33
2020 Jan 94,3 96,2 93,0 88,9 23 16 24 34
2020 Feb 93,0 95,1 91,4 87,2 26 17 28 38
2020 Mar 94,2 96,4 92,7 87,2 27 17 29 41
2020 Apr
2020 Maj
2020 Jun
2020 Jul
2020 Aug
2020 Sep
2020 Okt
2020 Nov
2020 Dec
2020 Totalt 93,9 95,9 92,4 87,8 25 16 27 38
CPM(5)1 Average delay — trains delayed more than 5 minutes
Short- Medium- Long- Short- Medium- Long-
Year Month Total distance distance distance Total distance distance distance
trains trains trains trains trains trains
percent minutes
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Anm: Sekunder registreras inte vid tidsavlasningen av tagankomster vilket exempelvis medfor att forseningar mellan 5.00-5.59 minuter registreras som 5 minuter.
Note: Seconds are not recorded when the time for train arrivals are registered. It implies e.g. that delays between 5.00-5.59 minutes all are recorded as 5 minutes.

' STM visar andelen planerade tag dagen innan avgang som ankommit i tid. Darmed sammanvags tagens punktlighet (andel tag i tid) med tagens regularitet (andel
tédg som framforts) till ett tillforlitighetsmatt. Tag raknas vara i tid om de ankommit enligt tidtabell eller inom olika tidsintervall. Tidsintervallen synliggérs inom
parentesen efter STM. Exempelvis innebar STM(5) att tdag som ankommit hdgst 5 minuter efter tidtabell raknas vara i tid.

Combined performance measure (CPM) is the percentage of trains which arrived on time or within a defined time margin. It combines both punctuality and
reliability figures. When a time margin is applied, it gets highlighted in the brackets right next to CPM. E.g. CPM(5) means that trains can get up to 5 minutes
delayed and still be counted as if they were on time.
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Tabell P1: Antal planerade och framférda persontag till slutstation fordelat pa kvartal — samtliga tag
Table P1: Number of scheduled and arrived passenger trains at the terminating station by quarter — all trains

2019 2020
Tag till slutstation Trains to terminating station
Kvartal 1 Kvartal 2 Kvartal 3 Kvartal 4 Totalt Kvartal 1 Totalt
1 Enligt faststélld arlig tagplan 263 503 262 069 259 119 267998 1052 689 268 220 268 220  Scheduled in annual working timetable
2 Justeringar av faststélld arlig tagplan -2 081 -5 491 -8 208 -6 398 -22 178 -4 844 -4 844 Amendments to the annual working timetable
3 - harav anordnade tag 1970 7273 15 451 5 831 30 525 2 358 2358 - of which supplemented trains
4 - harav installda tag -4 051 -12 764 -23 659 -12 229 -52 703 -7 202 -7 202 - of which cancelled trains
5 Tagplan dagen innan planerat avgangsdatum 261 422 256 578 250 911 261600 1030511 263 376 263 376  Working timetable the day before departure
6 Akuta forandringar av tagplanen -4 530 -4 012 -3354 2723 -14 619 -3 548 -3 548 Late amendments to the working timetable
7 - harav anordnade tag 1217 988 1034 1134 4373 942 942 - of which supplemented trains
8 - harav installda tag -5747 -5 000 -4 388 -3 857 -18 992 -4 490 -4 490 - of which cancelled trains
9 Framférda tag 256 892 252 566 247 557 258 877 1015892 259 828 259 828  Arrivals

(S Sveriges officiella statistik

Tabell P2: Sammanvigt tillforlitlighetsmatt (STM)' samt férseningstid for persontag vid slutstation fordelat pa kvartal — samtliga tag
Table P2: Combined performance measure (CPM) " and delays for passenger trains at the terminating station by quarter — all trains

2019 2020
Antal tag till slutstation / STM (procent) / Trains to terminating station / CPM (percent) /
Férsening (timmar, minuter) Delays (hours, minutes)
Kvartal 1 Kvartal 2 Kvartal 3 Kvartal 4 Totalt Kvartal 1 Totalt
1 Tagplan dagen innan planerat avgangsdatum 261 422 256 578 250 911 261 600 1030 511 263 376 263 376 Working timetable the day before departure
2 - harav ankomna enligt tidtabell 174 992 175 154 174 305 179 301 703 752 197 546 197 546 - of which arrived as scheduled
3 - andel ankomna enligt tidtabell, STM(0), procent 66,9 68,3 69,5 68,5 68,3 75,0 75,0 - percentage arrived as scheduled, CPM(0)
4 - harav ankomna hogst 2 minuter efter tidtabell 217 144 214 954 212 473 222 225 866 796 232 347 232 347 - of which arrived at the latest 2 minutes after scheduled time
5 -andel ankomna hogst 2 minuter efter tidtabell, STM(2), procent 83,1 83,8 84,7 84,9 84,1 88,2 88,2 - percentage arrived at the latest 2 minutes after scheduled time, CPM(2)
6 - harav ankomna hogst 5 minuter efter tidtabell 236 579 233 245 229 935 241 398 941 157 247 201 247 201 - of which arrived at the latest 5 minutes after scheduled time
7 - andel ankomna hogst 5 minuter efter tidtabell, STM(5), procent 90,5 90,9 91,6 92,3 91,3 93,9 93,9 - percentage arrived at the latest 5 minutes after scheduled time, CPM(5)
8 - héarav ankomna hogst 10 minuter efter tidtabell 245 941 242 075 238 437 249 951 976 404 253 444 253 444 - of which arrived at the latest 10 minutes after scheduled time
9 - andel ankomna hogst 10 minuter efter tidtabell, STM(10), procent 941 94,3 95,0 95,5 94,7 96,2 96,2 - percentage arrived at the latest 10 minutes after scheduled time, CPM(10)
10 - harav ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell 249 827 245 833 241 737 253 243 990 640 255 990 255 990 - of which arrived at the latest 15 minutes after scheduled time
11 - andel ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell, STM(15), procent 95,6 95,8 96,3 96,8 96,1 97,2 97,2 - percentage arrived at the latest 15 minutes after scheduled time, CPM(15)
12 - hdrav ankomna hogst 30 minuter efter tidtabell 253 901 249 876 245 254 256 589 1005 620 258 405 258 405 - of which arrived at the latest 30 minutes after scheduled time
13 - andel ankomna hdgst 30 minuter efter tidtabell, STM(30), procent 97,1 97,4 97,7 98,1 97,6 98,1 98,1 - percentage arrived at the latest 30 minutes after scheduled time, CPM(30)
14 - harav ankomna hogst 45 minuter efter tidtabell 255 180 251 090 246 263 257 633 1010 166 259 070 259 070 - of which arrived at the latest 45 minutes after scheduled time
15 - andel ankomna hogst 45 minuter efter tidtabell, STM(45), procent 97,6 97,9 98,1 98,5 98,0 98,4 98,4 - percentage arrived at the latest 45 minutes after scheduled time, CPM(45)
16 - hdrav ankomna hogst 60 minuter efter tidtabell 255 777 251 679 246 731 258 090 1012277 259 367 259 367 - of which arrived at the latest 60 minutes after scheduled time
17 - andel ankomna hogst 60 minuter efter tidtabell, STM(60), procent 97,8 98,1 98,3 98,7 98,2 98,5 98,5 - percentage arrived at the latest 60 minutes after scheduled time, CPM(60)
18 - harav framférda tag 256 892 252 566 247 557 258 877 1015892 259 828 259 828 - of which arrived
19 - andel framférda tag, procent 98,3 98,4 98,7 99,0 98,6 98,7 98,7 - percentage arrived
20 Total forsening, timmar 12 903 11 704 10 195 9 874 44 676 8 465 8 465 Total delay, hours
21 - Genomsnittlig férsening for samtliga tag, minuter 3 3 2 2 3 2 2 - Average delay — all trains, minutes
22 - Genomsnittlig forsening av férsenade tag, minuter 9 9 8 7 8 8 8 - Average delay — delayed trains, minutes
23 - Genomsnittlig férsening av tdg som ar mer an 5 minuter férsenade, minuter 26 25 24 23 24 25 25 - Average delay — trains delayed more than 5 minutes, minutes

Anm: Sekunder registreras inte vid tidsavlasningen av tdgankomster vilket exempelvis medfér att forseningar mellan 5.00-5.59 minuter registreras som 5 minuter.
Note: Seconds are not recorded when the time for train arrivals are registered. It implies e.g. that delays between 5.00-5.59 minutes all are recorded as 5 minutes.

' STM visar andelen planerade tag dagen innan avgang som ankommit i tid. Darmed sammanvags tagens punktlighet (andel tag i tid) med tagens regularitet (andel tag som framforts) till ett tillforlitighetsmatt. Tag réknas vara i tid om de ankommit enligt
tidtabell eller inom olika tidsintervall. Tidsintervallen synliggdrs inom parentesen efter STM. Exempelvis innebar STM(5) att tdg som ankommit hdgst 5 minuter efter tidtabell rdknas vara i tid.

Combined performance measure (CPM) is the percentage of trains which arrived on time or within a defined time margin. It combines both punctuality and reliability figures. When a time margin is applied, it gets highlighted in the brackets right next to CPM.
E.g. CPM(5) means that trains can get up to 5 minutes delayed and still be counted as if they were on time.
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Tabell P3: Antal planerade och framférda persontag till slutstation fordelat pa manad — samtliga tag
Table P3: Number of scheduled and arrived passenger trains at the terminating station by month — all trains

2020
Tag till slutstation Trains to terminating station
Jan Feb Mar Totalt
1 Enligt faststélld arlig tagplan 91020 85214 91986 268 220  Scheduled in annual working timetable
2 Justeringar av faststélld arlig tagplan -153 -391 -4 300 -4 844 Amendments to the annual working timetable
3 - harav anordnade tag 737 608 1013 2 358 - of which supplemented trains
4 - harav installda tag -890 999 -5313 -7 202 - of which cancelled trains
5 Tagplan dagen innan planerat avgangsdatum 90 867 84823 87 686 263 376  Working timetable the day before departure
6 Akuta forandringar av tagplanen 932 1394 1222 -3 548 Late amendments to the working timetable
7 - harav anordnade tag 222 303 417 942 - of which supplemented trains
8 - harav installda tag -1154 -1697 -1639 -4 490 - of which cancelled trains
9 Framforda tag 89935 83429 86464 259 828  Arrivals

(S Sveriges officiella statistik

Tabell P4: Sammanvigt tillforlitlighetsmatt (STM)' samt férseningstid for persontag vid slutstation fordelat pa manad — samtliga tag
Table P4: Combined performance measure (CPM) " and delays for passenger trains at the terminating station by month — all trains

2020
Antal tag till slutstation / STM (procent) / Trains to terminating station / CPM (percent) /
Férsening (timmar, minuter) Delays (hours, minutes)
Jan Feb Mar Totalt
1 Tagplan dagen innan planerat avgangsdatum 90 867 84823 87 686 263 376 Working timetable the day before departure
2 - harav ankomna enligt tidtabell 67 597 62183 67 766 197 546 - of which arrived as scheduled
3 - andel ankomna enligt tidtabell, STM(0), procent 74,4 73,3 77,3 75,0 - percentage arrived as scheduled, CPM(0)
4 - harav ankomna hogst 2 minuter efter tidtabell 80371 73693 78283 232 347 - of which arrived at the latest 2 minutes after scheduled time
5 -andel ankomna hogst 2 minuter efter tidtabell, STM(2), procent 88,4 86,9 89,3 88,2 - percentage arrived at the latest 2 minutes after scheduled time, CPM(2)
6 - harav ankomna hogst 5 minuter efter tidtabell 85708 78860 82633 247 201 - of which arrived at the latest 5 minutes after scheduled time
7 - andel ankomna hogst 5 minuter efter tidtabell, STM(5), procent 94,3 93,0 94,2 93,9 - percentage arrived at the latest 5 minutes after scheduled time, CPM(5)
8 - héarav ankomna hogst 10 minuter efter tidtabell 87873 81099 84472 253 444 - of which arrived at the latest 10 minutes after scheduled time
9 - andel ankomna hogst 10 minuter efter tidtabell, STM(10), procent 96,7 95,6 96,3 96,2 - percentage arrived at the latest 10 minutes after scheduled time, CPM(10)
10 - harav ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell 88727 82002 85261 255 990 - of which arrived at the latest 15 minutes after scheduled time
11 - andel ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell, STM(15), procent 97,6 96,7 97,2 97,2 - percentage arrived at the latest 15 minutes after scheduled time, CPM(15)
12 - hdrav ankomna hogst 30 minuter efter tidtabell 89509 82880 86016 258 405 - of which arrived at the latest 30 minutes after scheduled time
13 - andel ankomna hdgst 30 minuter efter tidtabell, STM(30), procent 98,5 97,7 98,1 98,1 - percentage arrived at the latest 30 minutes after scheduled time, CPM(30)
14 - harav ankomna hogst 45 minuter efter tidtabell 89741 83123 86206 259 070 - of which arrived at the latest 45 minutes after scheduled time
15 - andel ankomna hogst 45 minuter efter tidtabell, STM(45), procent 98,8 98,0 98,3 98,4 - percentage arrived at the latest 45 minutes after scheduled time, CPM(45)
16 - hdrav ankomna hogst 60 minuter efter tidtabell 89822 83230 86315 259 367 - of which arrived at the latest 60 minutes after scheduled time
17 - andel ankomna hogst 60 minuter efter tidtabell, STM(60), procent 98,8 98,1 98,4 98,5 - percentage arrived at the latest 60 minutes after scheduled time, CPM(60)
18 - héarav framforda tag 89935 83429 86464 259 828 - of which arrived
19 - andel framférda tag, procent 99,0 98,4 98,6 98,7 - percentage arrived
20 Total forsening, timmar 2 570 3125 2770 8 465 Total delay, hours
21 - Genomsnittlig férsening for samtliga tag, minuter 2 2 2 2 - Average delay — all trains, minutes
22 - Genomsnittlig forsening av férsenade tag, minuter 7 8 8 8 - Average delay — delayed trains, minutes
23 - Genomsnittlig férsening av tdg som ar mer an 5 minuter férsenade, minuter 23 26 27 25 - Average delay — trains delayed more than 5 minutes, minutes

Anm: Sekunder registreras inte vid tidsavlasningen av tagankomster vilket exempelvis medfér att forseningar mellan 5.00-5.59 minuter registreras som 5 minuter.
Note: Seconds are not recorded when the time for train arrivals are registered. It implies e.g. that delays between 5.00-5.59 minutes all are recorded as 5 minutes.

' STM visar andelen planerade tag dagen innan avgang som ankommit i tid. Darmed sammanvégs tagens punktlighet (andel tag i tid) med tagens regularitet (andel tag som framférts) till ett
tillforlitighetsmatt. Tag réknas vara i tid om de ankommit enligt tidtabell eller inom olika tidsintervall. Tidsintervallen synliggors inom parentesen efter STM. Exempelvis innebar STM(5) att tdg som ankommit
hdgst 5 minuter efter tidtabell réknas vara i tid.

Combined performance measure (CPM) is the percentage of trains which arrived on time or within a defined time margin. It combines both punctuality and reliability figures. When a time margin is applied, it
gets highlighted in the brackets right next to CPM. E.g. CPM(5) means that trains can get up to 5 minutes delayed and still be counted as if they were on time.
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Tabell P5: Antal planerade och framférda persontag till slutstation fordelat pa manad — kortdistanstag
Table P5: Number of scheduled and arrived passenger trains at the terminating station by month — short-distance trains

2020
Tag till slutstation Trains to terminating station
Jan Feb Mar Totalt
1 Enligt faststalld arlig tagplan 46 056 42842 46 044 134942  Scheduled in annual working timetable
2 Justeringar av faststélld arlig tagplan 194 23 1112 -895 Amendments to the annual working timetable
3 - harav anordnade tag 395 277 598 1270 - of which supplemented trains
4 - harav installda tag -201 254  -1710 -2 165 - of which cancelled trains
5 Tagplan dagen innan planerat avgangsdatum 46 250 42865 44932 134 047  Working timetable the day before departure
6 Akuta forandringar av tagplanen -330 -558 -339 -1 227 Late amendments to the working timetable
7 - harav anordnade tag 104 145 213 462 - of which supplemented trains
8 - harav installda tag -434 -703 -552 -1 689 - of which cancelled trains
9 Framférda tag 45920 42307 44593 132820  Arrivals

(S Sveriges officiella statistik

Tabell P6: Sammanvigt tillforlitlighetsmatt (STM)' samt férseningstid for persontag vid slutstation fordelat pa manad — kortdistanstag
Table P6: Combined performance measure (CPM) " and delays for passenger trains at the terminating station by month — short-distance trains

2020
Antal tag till slutstation / STM (procent) / Trains to terminating station / CPM (percent) /
Férsening (timmar, minuter) Delays (hours, minutes)
Jan Feb Mar Totalt
1 Tagplan dagen innan planerat avgangsdatum 46 250 42865 44932 134 047 Working timetable the day before departure
2 - harav ankomna enligt tidtabell 36710 33486 36871 107 067 - of which arrived as scheduled
3 - andel ankomna enligt tidtabell, STM(0), procent 79,4 78,1 82,1 79,9 - percentage arrived as scheduled, CPM(0)
4 - harav ankomna hogst 2 minuter efter tidtabell 42422 38625 41559 122 606 - of which arrived at the latest 2 minutes after scheduled time
5 -andel ankomna hogst 2 minuter efter tidtabell, STM(2), procent 91,7 90,1 92,5 91,5 - percentage arrived at the latest 2 minutes after scheduled time, CPM(2)
6 - harav ankomna hogst 5 minuter efter tidtabell 44 478 40763 43 322 128 563 - of which arrived at the latest 5 minutes after scheduled time
7 - andel ankomna hogst 5 minuter efter tidtabell, STM(5), procent 96,2 95,1 96,4 95,9 - percentage arrived at the latest 5 minutes after scheduled time, CPM(5)
8 - héarav ankomna hogst 10 minuter efter tidtabell 45312 41693 44032 131 037 - of which arrived at the latest 10 minutes after scheduled time
9 - andel ankomna hogst 10 minuter efter tidtabell, STM(10), procent 98,0 97,3 98,0 97,8 - percentage arrived at the latest 10 minutes after scheduled time, CPM(10)
10 - harav ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell 45630 42035 44329 131 994 - of which arrived at the latest 15 minutes after scheduled time
11 - andel ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell, STM(15), procent 98,7 98,1 98,7 98,5 - percentage arrived at the latest 15 minutes after scheduled time, CPM(15)
12 - hdrav ankomna hogst 30 minuter efter tidtabell 45860 42240 44523 132623 - of which arrived at the latest 30 minutes after scheduled time
13 - andel ankomna hdgst 30 minuter efter tidtabell, STM(30), procent 99,2 98,5 99,1 98,9 - percentage arrived at the latest 30 minutes after scheduled time, CPM(30)
14 - harav ankomna hogst 45 minuter efter tidtabell 45905 42280 44553 132 738 - of which arrived at the latest 45 minutes after scheduled time
15 - andel ankomna hogst 45 minuter efter tidtabell, STM(45), procent 99,3 98,6 99,2 99,0 - percentage arrived at the latest 45 minutes after scheduled time, CPM(45)
16 - hdrav ankomna hogst 60 minuter efter tidtabell 45913 42293 44577 132 783 - of which arrived at the latest 60 minutes after scheduled time
17 - andel ankomna hogst 60 minuter efter tidtabell, STM(60), procent 99,3 98,7 99,2 99,1 - percentage arrived at the latest 60 minutes after scheduled time, CPM(60)
18 - héarav framforda tag 45920 42307 44593 132 820 - of which arrived
19 - andel framférda tag, procent 99,3 98,7 99,2 99,1 - percentage arrived
20 Total forsening, timmar 710 842 660 2212 Total delay, hours
21 - Genomsnittlig férsening for samtliga tag, minuter 1 1 1 1 - Average delay — all trains, minutes
22 - Genomsnittlig forsening av férsenade tag, minuter 4 5 5 5 - Average delay — delayed trains, minutes
23 - Genomsnittlig férsening av tdg som ar mer an 5 minuter férsenade, minuter 16 17 17 16 - Average delay — trains delayed more than 5 minutes, minutes

Anm: Sekunder registreras inte vid tidsavlasningen av tdgankomster vilket exempelvis medfér att forseningar mellan 5.00-5.59 minuter registreras som 5 minuter.

Note: Seconds are not recorded when the time for train arrivals are registered. It implies e.g. that delays between 5.00-5.59 minutes all are recorded as 5 minutes.

' STM visar andelen planerade tag dagen innan avgang som ankommit i tid. Darmed sammanvégs tagens punktlighet (andel tag i tid) med tagens regularitet (andel tag som framférts) till ett

tillforlitighetsmatt. Tag réknas vara i tid om de ankommit enligt tidtabell eller inom olika tidsintervall. Tidsintervallen synliggors inom parentesen efter STM. Exempelvis innebar STM(5) att tdg som ankommit

hdgst 5 minuter efter tidtabell réaknas vara i tid.
Combined performance measure (CPM) is the percentage of trains which arrived on time or within a defined time margin. It combines both punctuality and reliability figures. When a time margin is applied, it

gets highlighted in the brackets right next to CPM. E.g. CPM(5) means that trains can get up to 5 minutes delayed and still be counted as if they were on time.
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Tabell P7: Antal planerade och framférda persontag till slutstation fordelat pa manad — medeldistanstag
Table P7: Number of scheduled and arrived passenger trains at the terminating station by month — medium-distance trains

2020
Tag till slutstation Trains to terminating station
Jan Feb Mar Totalt
1 Enligt faststélld arlig tagplan 38010 35856 38772 112638  Scheduled in annual working timetable
2 Justeringar av faststélld arlig tagplan -215 -289 1748 -2 252 Amendments to the annual working timetable
3 - harav anordnade tag 288 259 314 861 - of which supplemented trains
4 - harav installda tag -503 -548 -2 062 -3113 - of which cancelled trains
5 Tagplan dagen innan planerat avgangsdatum 37795 35567 37024 110 386  Working timetable the day before departure
6 Akuta forandringar av tagplanen -525 -786 -737 -2 048 Late amendments to the working timetable
7 - hérav anordnade tag 98 136 170 404 - of which supplemented trains
8 - harav installda tag -623 -922 -907 -2 452 - of which cancelled trains
9 Framférda tag 37270 34781 36287 108 338  Arrivals

(S Sveriges officiella statistik

Tabell P8: Sammanvigt tillforlitlighetsmatt (STM)' samt férseningstid for persontag vid slutstation fordelat pa manad — medeldistanstag
Table P8: Combined performance measure (CPM) " and delays for passenger trains at the terminating station by month — medium-distance trains

2020
Antal tag till slutstation / STM (procent) / Trains to terminating station / CPM (percent) /
Férsening (timmar, minuter) Delays (hours, minutes)
Jan Feb Mar Totalt
1 Tagplan dagen innan planerat avgangsdatum 37795 35567 37024 110 386 Working timetable the day before departure
2 - harav ankomna enligt tidtabell 26017 24216 26 757 76 990 - of which arrived as scheduled
3 - andel ankomna enligt tidtabell, STM(0), procent 68,8 68,1 72,3 69,7 - percentage arrived as scheduled, CPM(0)
4 - harav ankomna hogst 2 minuter efter tidtabell 32326 29908 32031 94 265 - of which arrived at the latest 2 minutes after scheduled time
5 -andel ankomna hogst 2 minuter efter tidtabell, STM(2), procent 85,5 84,1 86,5 85,4 - percentage arrived at the latest 2 minutes after scheduled time, CPM(2)
6 - harav ankomna hogst 5 minuter efter tidtabell 35166 32523 34317 102 006 - of which arrived at the latest 5 minutes after scheduled time
7 - andel ankomna hogst 5 minuter efter tidtabell, STM(5), procent 93,0 914 92,7 92,4 - percentage arrived at the latest 5 minutes after scheduled time, CPM(5)
8 - héarav ankomna hogst 10 minuter efter tidtabell 36273 33602 35260 105135 - of which arrived at the latest 10 minutes after scheduled time
9 - andel ankomna hogst 10 minuter efter tidtabell, STM(10), procent 96,0 94,5 95,2 95,2 - percentage arrived at the latest 10 minutes after scheduled time, CPM(10)
10 - harav ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell 36677 34045 35646 106 368 - of which arrived at the latest 15 minutes after scheduled time
11 - andel ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell, STM(15), procent 97,0 95,7 96,3 96,4 - percentage arrived at the latest 15 minutes after scheduled time, CPM(15)
12 - hdrav ankomna hogst 30 minuter efter tidtabell 37060 34536 36060 107 656 - of which arrived at the latest 30 minutes after scheduled time
13 - andel ankomna hdgst 30 minuter efter tidtabell, STM(30), procent 98,1 97,1 97,4 97,5 - percentage arrived at the latest 30 minutes after scheduled time, CPM(30)
14 - harav ankomna hogst 45 minuter efter tidtabell 37182 34660 36167 108 009 - of which arrived at the latest 45 minutes after scheduled time
15 - andel ankomna hogst 45 minuter efter tidtabell, STM(45), procent 98,4 97,4 97,7 97,8 - percentage arrived at the latest 45 minutes after scheduled time, CPM(45)
16 - hdrav ankomna hogst 60 minuter efter tidtabell 37223 34709 36213 108 145 - of which arrived at the latest 60 minutes after scheduled time
17 - andel ankomna hogst 60 minuter efter tidtabell, STM(60), procent 98,5 97,6 97,8 98,0 - percentage arrived at the latest 60 minutes after scheduled time, CPM(60)
18 - héarav framforda tag 37270 34781 36287 108 338 - of which arrived
19 - andel framférda tag, procent 98,6 97,8 98,0 98,1 - percentage arrived
20 Total forsening, timmar 1391 1716 1572 4 679 Total delay, hours
21 - Genomsnittlig férsening for samtliga tag, minuter 2 3 3 3 - Average delay — all trains, minutes
22 - Genomsnittlig forsening av férsenade tag, minuter 7 9 9 8 - Average delay — delayed trains, minutes
23 - Genomsnittlig férsening av tdg som ar mer an 5 minuter férsenade, minuter 24 28 29 27 - Average delay — trains delayed more than 5 minutes, minutes

Anm: Sekunder registreras inte vid tidsavlasningen av tdgankomster vilket exempelvis medfér att forseningar mellan 5.00-5.59 minuter registreras som 5 minuter.
Note: Seconds are not recorded when the time for train arrivals are registered. It implies e.g. that delays between 5.00-5.59 minutes all are recorded as 5 minutes.

' STM visar andelen planerade tag dagen innan avgang som ankommit i tid. Darmed sammanvags tagens punktlighet (andel tag i tid) med tagens regularitet (andel tag som framforts) till ett
tillforlitighetsmatt. Tag réknas vara i tid om de ankommit enligt tidtabell eller inom olika tidsintervall. Tidsintervallen synliggors inom parentesen efter STM. Exempelvis innebar STM(5) att tdg som ankommit
hdgst 5 minuter efter tidtabell réknas vara i tid.

Combined performance measure (CPM) is the percentage of trains which arrived on time or within a defined time margin. It combines both punctuality and reliability figures. When a time margin is applied, it
gets highlighted in the brackets right next to CPM. E.g. CPM(5) means that trains can get up to 5 minutes delayed and still be counted as if they were on time.
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Tabell P9: Antal planerade och framférda persontag till slutstation fordelat pa manad - langdistanstag
Table P9: Number of scheduled and arrived passenger trains at the terminating station by month — long-distance trains

2020
Tag till slutstation Trains to terminating station
Jan Feb Mar Totalt
1 Enligt faststalld arlig tagplan 6 954 6 516 7170 20 640 Scheduled in annual working timetable
2 Justeringar av faststalld arlig tagplan -132 -125 -1440 -1 697 Amendments to the annual working timetable
3 - héarav anordnade tag 54 72 101 227 - of which supplemented trains
4 - harav installda tag -186 -197 -1541 -1924 - of which cancelled trains
5 Tagplan dagen innan planerat avgangsdatum 6 822 6 391 5730 18 943 Working timetable the day before departure
6 Akuta forandringar av tagplanen =77 -50 -146 -273 Late amendments to the working timetable
7 - harav anordnade tag 20 22 34 76 - of which supplemented trains
8 - harav installda tag -97 -72 -180 -349 - of which cancelled trains
9 Framforda tag 6 745 6 341 5584 18 670 Arrivals
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Tabell P10: Sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM)1 samt forseningstid for persontag vid slutstation fordelat pa manad — langdistanstag
Table P10: Combined performance measure (CPM) " and delays for passengqer trains at the terminating station by month — long-distance trains

2020
Antal tag till slutstation /STM (procent) / Férsening Trains to terminating station / CPM (percent) /
(timmar, minuter) Delays (hours, minutes)
Jan Feb Mar Totalt
1 Tagplan dagen innan planerat avgangsdatum 6 822 6 391 5730 18 943 Working timetable the day before departure
2 - harav ankomna enligt tidtabell 4 870 4481 4138 13 489 - of which arrived as scheduled
3 - andel ankomna enligt tidtabell, STM(0), procent 71,4 70,1 72,2 71,2 - percentage arrived as scheduled, CPM(0)
4 - harav ankomna hogst 2 minuter efter tidtabell 5623 5160 4693 15 476 - of which arrived at the latest 2 minutes after scheduled time
5 - andel ankomna hogst 2 minuter efter tidtabell, STM(2), procent 82,4 80,7 81,9 81,7 - percentage arrived at the latest 2 minutes after scheduled time, CPM(2)
6 - harav ankomna hogst 5 minuter efter tidtabell 6 064 5574 4994 16 632 - of which arrived at the latest 5 minutes after scheduled time
7 - andel ankomna hogst 5 minuter efter tidtabell, STM(5), procent 88,9 87,2 87,2 87,8 - percentage arrived at the latest 5 minutes after scheduled time, CPM(5)
8 - harav ankomna hogst 10 minuter efter tidtabell 6 288 5804 5180 17 272 - of which arrived at the latest 10 minutes after scheduled time
9 - andel ankomna hogst 10 minuter efter tidtabell, STM(10), procent 92,2 90,8 90,4 91,2 - percentage arrived at the latest 10 minutes after scheduled time, CPM(10)
10 - hdrav ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell 6 420 5922 5286 17 628 - of which arrived at the latest 15 minutes after scheduled time
11 - andel ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell, STM(15), procent 94,1 92,7 92,3 93,1 - percentage arrived at the latest 15 minutes after scheduled time, CPM(15)
12 - harav ankomna hogst 30 minuter efter tidtabell 6 589 6 104 5433 18 126 - of which arrived at the latest 30 minutes after scheduled time
13 - andel ankomna hogst 30 minuter efter tidtabell, STM(30), procent 96,6 95,5 94,8 95,7 - percentage arrived at the latest 30 minutes after scheduled time, CPM(30)
14 - harav ankomna hogst 45 minuter efter tidtabell 6 654 6183 5486 18 323 - of which arrived at the latest 45 minutes after scheduled time
15 - andel ankomna hogst 45 minuter efter tidtabell, STM(45), procent 97,5 96,7 95,7 96,7 - percentage arrived at the latest 45 minutes after scheduled time, CPM(45)
16 - hdrav ankomna hogst 60 minuter efter tidtabell 6 686 6 228 5525 18 439 - of which arrived at the latest 60 minutes after scheduled time
17 - andel ankomna hogst 60 minuter efter tidtabell, STM(60), procent 98,0 97,4 96,4 97,3 - percentage arrived at the latest 60 minutes after scheduled time, CPM(60)
18 - harav framforda tag 6 745 6 341 5584 18 670 - of which arrived
19 - andel framforda tag, procent 98,9 99,2 97,5 98,6 - percentage arrived
20 Total férsening, timmar 469 567 538 1574 Total delay, hours
21 - Genomsnittlig forsening for samtliga tag, minuter 4 5 6 5 - Average delay — all trains, minutes
22 - Genomsnittlig forsening av forsenade tag, minuter 14 18 20 17 - Average delay — delayed trains, minutes
23 - Genomsnittlig forsening av tdg som ar mer an 5 minuter férsenade, minuter 34 38 41 38 - Average delay — trains delayed more than 5 minutes, minutes

Anm: Sekunder registreras inte vid tidsavlasningen av tdgankomster vilket exempelvis medfor att férseningar mellan 5.00-5.59 minuter registreras som 5 minuter.
Note: Seconds are not recorded when the time for train arrivals are registered. It implies e.g. that delays between 5.00-5.59 minutes all are recorded as 5 minutes.

' STM visar andelen planerade tag dagen innan avgang som ankommit i tid. Darmed sammanvags tagens punktlighet (andel tag i tid) med tagens regularitet (andel tag som framfarts) till ett tillforlitlighetsmatt.
Tag réknas vara i tid om de ankommit enligt tidtabell eller inom olika tidsintervall. Tidsintervallen synliggérs inom parentesen efter STM. Exempelvis innebar STM(5) att tdg som ankommit hégst 5 minuter efter
tidtabell raknas vara i tid.

Combined performance measure (CPM) is the percentage of trains which arrived on time or within a defined time margin. It combines both punctuality and reliability figures. When a time margin is applied, it gets
highlighted in the brackets right next to CPM. E.g. CPM(5) means that trains can get up to 5 minutes delayed and still be counted as if they were on time.
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Tabell P11: Historisk tabell, antal framférda persontag samt punktlighet vid slutstation fordelat pa manad — samtliga tag
Table P11: Historical overview, number of arrived passenger trains and punctuality at terminating station by month — all trains

Punktlighet for framférda tag

Ankomna hogst 2 Ankomna hogst 5 Ankomna hogst 15
. Framférda tag minuter efter minuter efter minuter efter
Ar Manad tidtabell tidtabell tidtabell
antal procent

1 2 3 4 5 6
2001 Totalt 701 364 80,5 90,0 96,8
2002 Totalt 717 545 82,8 91,3 97,3
2003 Totalt 731 489 84,5 92,3 97,7
2004 Totalt 722 597 85,4 93,1 98,0
2005 Totalt 716 808 83,4 92,1 97,7
2006 Totalt 728 650 81,2 90,7 97,3
2007 Totalt 755 899 81,8 91,3 97,6
2008 Totalt 779977 82,1 91,6 97,7
2009 Totalt 780 981 84,0 92,3 97,6
2010 Totalt 780 556 77,3 87,1 95,1
2011 Totalt 790 909 78,4 88,5 96,2
2012 Totalt 770 932 82,1 91,0 96,9
2013 Totalt' 852 332 82,8 91,2 97,1
2014 Totalt 907 682 82,9 91,3 97,1
2015 Totalt 931 618 82,5 91,2 97,2
2016 Totalt 948 445 82,8 91,4 97,3
2017 Totalt 964 557 83,7 91,8 97,3
2018 Totalt 998 113 80,8 89,6 96,2
2019 Jan 88 823 83,8 92,0 97,4
2019 Feb 79 852 82,7 90,6 96,4
2019 Mar 88 217 86,8 93,6 97,9
2019 Apr 84 128 86,4 93,3 97,8
2019 Maj 88 324 85,5 92,8 97,6
2019 Jun 80 114 83,4 90,9 96,6
2019 Jul 80 082 87,2 93,6 97,8
2019 Aug 82 649 84,4 91,9 97,3
2019 Sep 84 826 85,9 93,1 97,9
2019 Okt 87 963 83,7 92,1 97,5
2019 Nov 86 242 86,2 93,6 98,0
2019 Dec 84 672 87,7 94,2 98,0
2019 Totalt 1015 892 85,3 92,6 97,5
2020 Jan 89 935 89,4 95,3 98,7
2020 Feb 83429 88,3 94,5 98,3
2020 Mar 86 464 90,5 95,6 98,6
2020 Apr
2020 Maj
2020 Jun
2020 Jul
2020 Aug
2020 Sep
2020 Okt
2020 Nov
2020 Dec
2020 Totalt 259 828 89,4 95,1 98,5

Punctuality — train arrivals
arrived at the latest arrived at the latest arrived at the latest
Arrivals 2 minutes after 5 minutes after 15 minutes after
Year  Month scheduled time scheduled time scheduled time
number percent
1 2 3 4 5 6

' Uppgifter fran och med 2013 ingar i Sveriges officiella statistik. Tidigare uppgifter ingar inte i den officiella
statistiken eftersom dessa annu inte ar kvalitetssakrade och dokumenterade. Uppgifterna for samtliga ar hamtas
fran Trafikverkets uppfoljningssystem for tagtrafik.

The data source for all time periods in the table is the Swedish Transport Administration database for train traffic
monitoring. From 2013 the statistics have undergoing quality checks and are a part of the Official Statistics of
Sweden.
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Figur 1: STM(5), andel av de planerade persontagen som anlént slutstation hogst 5 minuter efter tidtabell, per manad. Persontag (totalt) samt uppdelat pa kort-,

medel- och langdistanstag
Figure 1: CPM(5), percentage of passenger trains which arrived at the latest 5 minutes after scheduled time at terminating station by month — passenger trains (total) and

divided into short-, medium- and long-distance trains
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Figur 2: Uppfoljning av tagplan vid slutstation dagen innan planerat avgangsdatum, tag inom olika tidsmarginaler samt akuta forandringar fordelat pa manad — persontag

Figure 2: Evaluation of the working timetable at terminating station the day before departure, trains on time and late amendments by month — passenger trains
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