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SAMMANFATTNING

Den svenska exporten av begagnade personbilar har sedan 2015 genomgatt en strukturell forandring. Exportvolymerna
har mer an tredubblats, en utveckling som gar djupare an att enbart vara en konsekvens av en forsvagad vaxelkurs.
Denna kartlaggning, som bygger pa statistik, litteraturstudier samt djupgaende insikter fran aktorer pa
fordonsmarknaden i Sverige, visar att nya drivkrafter pa bade utbuds- och efterfragesidan har etablerat exporten som en
permanent och integrerad del av den svenska fordonsmarknaden.

Valutakursen ar den enskilda faktor som har haft storst inverkan pa hur exporten har utvecklats. Den svaga kronan
utgjorde under nagra ar en gynnsam grundforutsattning for export, och dess roll var annu mer avgérande for de nyare
och dyrare bilarna, vilket framfor allt galler elbilar och laddhybrider. | kombination med att ett stort utbud avjust den
typen av bilar har skapats under samma period, sé vaxte exporten mycket under ett antal ar.

En annan av de mest centrala faktorerna bakom exporten ar tillvéxten av leasing som en dominerande dgandeform fér
nya bilar i Sverige. Denna trend har skapat ett stort och kontinuerligt flode av relativt nya, ofta upp till cirka tre ar gamla,
och vélskotta bilar som terlamnas till marknaden. Leasingtrenden gor ocksa att den inhemska efterfragan pa dessa
begagnade fordon minskar, eftersom hushall som tidigare kdpte en begagnad bil nu ofta istallet valjer att leasa en ny
efter en forsta leasingperiod. Detta skapar ett strukturellt dverskott pa den svenska begagnatmarknaden som, forstarkt
av hoga nybilspriser och en pressad kopkraft hos hushallen, inte kan absorberas nationellt och ddrmed pressas mot
export.

Till det strukturella utbudsoverskottet adderas ekonomiska och politiska incitament som gor exporten sarskilt attraktiv.
Den tidigare klimatbonusen for nya bilar skapade ett system som gjorde det méjligt att tjana pengar pa prisskillnader, en
form av arbitrage, dar en bil kunde kdpas med subvention, 4gas i sa lite som sex manader och darefter saljas med vinst
pa exportmarknaden. Detta fenomen forstarks av att manga EU-lander har egna subventioner som okar efterfragan pa
elektrifierade bilar och gynnarimport av elbilar, vilket skapar ytterligare prisskillnader mellan Sverige och 6vriga Europa.

En 6kad internationell efterfragan pa svenska bilar har gett upphov till att fordonshandlare har arbetat fram inarbetade
metoder och processer for forsaljning av dessa bilar. Foretag som specialiserat sig pa just export av begagnade bilar har
vuxit fram. Transparenta digitala handelsplattformar och valfungerande administration och logistik har sankt trosklarna
for export. Detta, i kombination med de administrativa férdelarna inom EU:s inre marknad med dess harmoniserade
regelverk, har gjort det enklare &n ndgonsin for utlandska kopare att handla i Sverige.

Sammantaget &r den mest vasentliga konsekvensen av denna utveckling att ett stort antal relativt nya, och ofta eldrivna,
bilar permanent forsvinner fran den svenska fordonsflottan.

Béade statistik och intervjuer med branschaktérer tyder pa att de hoga svenska exportnivaerna kommer att besta pé kort
sikt. Handelsmonstren ar dock foranderliga, bédde nationella och internationella policyinstrument samt
makroekonomiska handelser kommer att forma den europeiska marknaden for begagnade bilar. En avgérande faktor
blir hur dessa styr takten i omstallningen till eldrivna fordon i olika lander. Denna utveckling &r en central men osaker
variabel for den svenska exportens langsiktiga volym. Sammantaget ar exporten en etablerad del av den svenska
fordonsmarknaden, men dess framtida omfattning &r beroende av dessa dynamiska forutsattningar.



1. INLEDNING

1.2 Bakgrund

Den svenska fordonsmarknaden har genomgatt betydande forandringar under det senaste decenniet. En av de mest
framtradande utvecklingstrenderna ar den kraftigt 6kade exporten av begagnade fordon. Sedan 2015 har
exportvolymerna vuxit till en niva dar de verstigit antalet fordon som arligen skrotas i Sverige. Exporten av elbilar och
laddhybrider har varit sarskilt stor pa senare ar. Exporten ar sa pass omfattande att den har en markbar inverkan pa
tillvaxttakten for den laddbara fordonsflottan i Sverige.

Flera samverkande faktorer bedoms ligga bakom den 6kade exporten. Den l8gt varderade svenska kronan har gjort
svenska begagnade bilar attraktiva pa den internationella marknaden, samtidigt som marknaden fér begagnade fordon
har blivit alltmer globaliserad. For elbilar specifikt kan dock inte den laga kronkursen ensamt forklara utvecklingen. Har
tycks andra faktorer, sdsom ett stort utbud av begagnade elbilar i Sverige och en hog efterfragan i andra lander, vara mer
avgorande. En annan viktig aspekt ar den hoga andelen leasingbilar, som efter avtalsperiodens slut ofta blir tillgangliga
for export.

Den omfattande exporten far konsekvenser for den inhemska marknaden och for politisk styrning. Ett minskat utbud av
relativt nya begagnade bilar kan leda till att fler konsumenter valjer att kdpa en ny bilistallet for en begagnad. Samtidigt
har exporten blivit en kritisk variabel for att kunna gora traffsakra prognoser 6ver fordonsflottans utveckling. Detta gor ett
fordjupat kunskapsunderlag avgérande for att kunna utforma effektiva och relevanta transportpolitiska atgarder.

Denna rapport syftar darfor till att skapa en djupare forstaelse for de mekanismer och drivkrafter som ligger bakom den
svenska personbils exportens utveckling under de senaste aren.

1.3 Syfte och fragestallningar

Trafikanalys har som arligt uppdrag att presentera en korttidsprognos for vagfordonsflottans utveckling. Exporten av
begagnade personbilar har 6kat kraftigt sedan 2015, och dverstiger nu antalet skrotade personbilar. Eftersom
prognosmetoden bygger pa att prognostisera inflodet (nyregistrerade fordon) och utflodet (avregistrerade fordon) far
exporten stor betydelse for prognosarbetet. Syftet med den har studien &r att presentera ett kunskapsunderlag som
forklarar hur marknaden for begagnade latta fordon har forandrats de senaste aren, varfor den har forandrats och
drivkrafter bakom de exportmonster av begagnade fordon som vi idag kan observera.

Ett sarskilt syfte med studien har varit att, genom inhamtning av kunskap och insikter fran intervjuer med ledande
fordonsexportorer, beskriva branschens egen bild av exportens drivkrafter, utmaningar och utveckling.

Den dvergripande fragestallningen handlar om vad det finns for forklaringsfaktorer till att exporten av begagnade
fordon har 6kat s& mycket i Sverige sedan 2015.

Ovriga delfragor handlar om inom vilka segment som export av begagnade fordon &r extra vanligt och till vilka lander
den svenska exporten gar. En delfrdga handlar om varfor det ar sa vanligt med export av leasingbilar. Vivill ocksé utreda
hur export av begagnade fordon gar till i praktiken.

Delfragor handlar ocksa om vilka andra marknadsforutsattningar, omvarldsfaktorer och styrmedel (bade férimport och
export) som har en inverkan pa exporten av begagnade bilar i Sverige.

14 Metod

Uppdraget har genomforts med en kombination av kvalitativa och kvantitativa metoder for att sékerstalla en bred och
tillforlitlig analys. Arbetet baserades pa tre huvudsakliga metodsteg: litteraturstudie, statistiksammanstallning och
djupintervjuer. Genom att kombinera dessa tre metodansatser har analysen kunnat vila pa bade etablerad kunskap,
aktuella data och branschaktorernas egna erfarenheter, vilket starker underlagets tillforlitlighet och giltighet.



Litteraturstudie

Genomgang av tillgangliga rapporter, vilket framst omfattade rapporter fran Trafikanalys. Ut6ver det har information
inhamtats frdn branschens egna analyser, fran diverse nyhetskallor och annan aktuell branschinformation.

Statistiksammanstéllning

Tillganglig statistik fran Trafikanalys, SCB, branschorganisationer och internationella databaser samlades in och
analyserades. Syftet var att belysa trender, volymer och forandringar 6ver tid inom svensk fordonsexport. Statistiken
anvandes dven for att stddja och jamfora resultat fran litteraturen och intervjuerna.

En metodologisk utmaning i rapporten har varit bristen pa heltackande statistik. Det saknas en systematisk registrering
av export- och importland for enskilda fordon, vilket omajliggor en exakt kartlaggning av exportfldodena. Som en
approximativ metod har darfor data Gver varuexport fran SCB och Tullverket anvants, men det bor noteras att denna
data har begransningar i sin traffsakerhet. Ytterligare en databrist ar avsaknaden av ett tillforlitligt underlag for att folja
prisutvecklingen pa begagnade bilar.

Det finns dven skillnader mellan exportstatistiken som publicerats av SCB och Trafikanalys pa grund av hur data samlats
in och bearbetats. SCB registrerar inte varuexport fran foretag vars arliga varutillforsel till EU &r mindre an 12 miljoner
kronor ingar vilket gor att en del av den faktiska exporten inte registreras och skapar en skillnad fran SCB:s och
Trafikanalys statistik Gver exporten.

Djupintervjuer

For att komplettera den skriftliga informationen genomfordes semistrukturerade djupintervjuer med representanter fran
nagra av Sveriges storsta fordonsexportorer. Intervjuerna syftade till att finga foretagens egna perspektiv, erfarenheter
och utmaningar kopplade till exportverksamheten. Intervjupersonerna valdes ut baserat pa deras betydelse i branschen
ochderas insynirelevanta processer. Intervjusvaren analyserades tematiskt for att identifiera dterkommande monster
och branschspecifika insikter.

Infoér intervjuerna skickades ett underlag till respondenterna med intervjufragorna och utvald relevant statistik for att
mojliggora for dem att forbereda sig och sétta sigin i fragestallningen. Intervjupersonerna fick ocksa chans att justera
och godkdnna motesanteckningarna i efterhand. Intervjuunderlaget finns bifogat i bilaga 2.

1.5 Disposition

Kapitel 2: Historisk kontext: Beskriver en 6versikt av exportens utveckling under 2000-talet, forandringar i drivlinor dver
tid, belyser utvecklingen av exporten under 2024 och 2025. Beskriver aven vilka mottagarldnderna av Sveriges export ar
och hur styrmedeli importlanderna kan paverka efterfrdgan pa begagnade svenska bilar.

Kap 3: Utvecklingen pa personbilsmarknaden: Beskriver leasingmarknadens roll, prisutveckling samt
exportprocessen.

Kapitel 4: Den svenska ekonomin. Beskriver den svenska ekonomins péaverkan pa exporten genom analys av
kronkursen och hushallens kopkraft.

Kapitel 5: Policyinstruments inverkan pa svensk export. Beskriver svenska styrmedel och hur de kan paverka export
av begagnade bilar.

Kapitel 6: Slutsatser och rekommendationer. Sammanfattning av de viktigaste insikterna och forslag pa indikatorer
att folja (valutakurs, konjunktur, leasing, styrmedel).



2. HISTORISK KONTEXT

2.1 Historisk export av svenska personbilar

Exporten av svenska personbilar har dkat kraftigt de senaste aren. Statistik fran Trafikanalys visar att andelen
exporterade personbilar har okat fran 15 procent av alla avregistreringar &r 2015, till hela 48 procent ar 2024. | Figur 1
nedanillustreras relationen mellan skrotade och exporterade personbilar mellan 2001 —2024." Figuren visar att
exporten Okar kraftigt runt 2016 och sedan dess har legat pa relativt htga nivaer jamfort med perioden innan 2016. Figur
2 visar att exporten har 6kat fran att ha legat runt 30 000 exporterade bilar per &r vid 2015, till att etableras pa 6ver

100 000 exporterade bilar arligen fran ar 2018.

Aktorer som intervjuats inom ramen for den har utredningen beskriver att de upplever att exporten har 6kat i takt med att
den svenska kronan tappat i varde mot euron under de senaste aren. Fordonsexportérerna menar dven att den 6kade
exporten har sasmmanfallit med den vaxande leasingmarknaden da de sett att allt fler av de personbilar som exporteras
ar sddana som tidigare varit leasingbilar. Detta starks av analyser fran Trafikanalys (2025) som menar att méjliga
forklaringsfaktorer till den 6kade exporten till stor del ar den lagt varderade svenska kronan tillsammans med en allt mer
internationell marknad for begagnade personbilar.
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Figur 1. Andelen skrotade (administrativt och reellt) samt exporterade personbilar av totalt antal avregistrerade personbilar per ri Sverige mellan
2001-2024. Kalla: Trafikanalys.

2.2 Minskad export under 2024 och 2025

Den generella uppfattningen hos fordonsexportorer som intervjuats ar att exporten av begagnade bilar har minskat
nagot det senaste aret, vilket &r ett trendbrott jamfort med de foregdende aren. Statistik visar att exporten minskade
under 2024 efter flera ar av en uppatgdende trend, se Figur 2 nedan. Under 2025 visar preliminar statistik fran
Trafikanalys att exporten av begagnade personbilar fortsatt har en nedétgdende trend.?

Enligt de intervjuade akt6rerna beror minskningen av exporten till allra storsta del pa att den svenska valutan starkts
under 2024 och 2025. Detta bekraftas av en artikel frAn fordonsanalytikerna Vroom (2025) som menar att mojliga
forklaringsfaktorer till den minskade exporten kan vara den starkta kronkursen i kombination med en mer stabilinhemsk
efterfrdgan och mattnad, eller pa en forandring i regelverk pa den europeiska marknaden. Fordonsexportorer beréttar
aven de att de markt av en storre inhemsk efterfragan pa begagnade bilar, vilket gor att de inte behéver ga tillexport. En
mojlig forklaring kan vara att optimism kring privatekonomin 6kat nagot den senaste tiden vilket blivit ett trendbrott mot
de senaste arens lagkonjunktur, vilken gjorde nya (och dyra) bilar for dyra. De fordonsexportorer vi pratat med anser inte

" Narett fordon tas bort fran vagtrafikregistret sker det oftast for att det har gétttill skrotning, men det &r ockséa vanligt att avregistreringen beror pa att fordonet har sélts och forts ut ur
landet
2 Trafikanalys statistik for 2025 innehéller exportstatistik fram till november 2025.



att export har ndgot sjalvandamal, snarare tvartom. De beskriver att det finns fordelar att sélja bilen till den svenska
marknaden, eftersom det exempelvis skapar affairsmaojligheter kring fortsatt reparation av bilarna om de stannari
landet. Daremot tror inte fordonsexportorerna att exporten kommer ga tillbaka till de l&ga nivaer som exporten lg pa for
tio &r sedan och innan dess. Andra marknadsforutsattningar s& som en mer globaliserad och digitaliserad marknad, dar
svenska bilar fatt ett gott rykte, har gjort att exporten har etablerat sig pa en stabilt hogre niva.
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Figur 2. Antal exporterade personbilar 2006-2025. Killa: Trafikanalys. * Preliminér siffra nov2025

2.3 Tillvilkalander exporteras svenska personbilar?

For att forstd mekanismer bakom den svenska exporten &r det av intresse att forstd mekanismen bakom importen av
begagnade bilari andra lader. For att géra det behdver vi forsta till vilka lander som svenska personbilar exporteras till.
Detta kan exempelvis vara relevant for att forsta hur och om styrmedel i andra lander paverkar efterfragan. Uppgiften om
exportlander registreras inte i Transportstyrelsens Vagtrafikregister, vilket gor det svart att statistiskt sammanstalla hur
manga bilar som exporteras till olika lander. | denna rapport har en l6sning pa detta problem varit att titta pa Sveriges
varuexport av begagnade fordon som SCB och Tullverket samlarin.®

Under intervjuerna fick vi uppfattningen att fordonsexportorerna inte prioriterar djupgdende, landspecifika analyser av
sina mottagarmarknader. Istallet fokuserar de pa den 6vergripande efterfrdgan och kopkraften, oavsett var den finns,
aven om observationer av omvarldsfaktorer och landspecifika regelverk gors i viss utstrackning. Det kan bero pa att den
europeiska marknaden ar sa pass enhetlig att gransoverskridande handel ar nastan lika smidig som inhemsk, samtidigt
som det 6ppna svenska utbudet gor det enkelt for utldndska kunder att sjalva hitta ratt utan riktade insatser. Forden
enskilda exportoren ar framgéngen pa en specifik marknad ocksé beroende av personliga natverk, gott rykte och styrkan
hos deras europeiska samarbetspartners.

Svenska bilar har ett rykte om att vara valutrustade och i gott skick, vilket gor dem attraktiva pa exportmarknaden. Detta
rykte starks av transparensen i det svenska systemet, som ger forsakring om tillforlitliga méatarstallningar och motverkar
manipulation. Dessutom bidrar faktorer, som Sveriges lagre hastighetsgranser jamfort med Tyskland, till en uppfattning
om att bilarna &r mindre slitna. Sammantaget gor dessa egenskaper att svenska bilar ses som ett hogkvalitativt val pa
marknader som vardesatter tillforlitlighet och gott skick.

Fordonsexportorerna beréattar i intervjuerna vilka mottagarldnderna for deras export ar, och hur detta forandrats 6ver tid.
De betonar att efterfragan ar starkt segmenterad geografiskt, dar bilens modell, drivlina och skick avgor dess attraktivitet

3 Uppgifter avseende Sveriges varuhandel med andra EU-lander samlas in av SCB via undersokningen Intrastat medan varuhandel med lander utanfor EU (Extrastat) kommer fran
Tullverket och hamtas direkt fran foretagens import- och exportdeklarationer (SCB, 2025). Vilka foretag som ska ingd i datainsamlingen (Intrastat) bestams av ett troskelvérde dar
endast foretag som har en rlig varutiliforseltill EU om minst 12 miljoner kronor ingér. For attta fram antalet, samt vérdet pa exporterade begagnade personbilar i SCB:s data, har KN-
varukoder identifierats, vilka framgar i Bilaga A. Troskelvardet for inrapportering till Intrastat har dock fr.o.m. &r 2025 héjts fran 4,5 miljoner kronor till 12,0 miljoner kronor vilket gor attinte
allexport representeras i SCB:s statistik.



pa en specifik marknad. Exempelvis kunde en fordonsexportor peka pa att exporten till bade Polen och Estland de
senaste fem aren bestod till 95 procent av diesel- och bensinbilar, medan exporten till Danmark under samma
tidsperiod bestod av 58 procent elbilar och statistik visar att motsvarande siffra for Finland var 15 procent. Den 6kade
efterfrdgan pa elbilar harleder fordonsexportorerna till en mognad for elfordon i respektive mottagarland bland annat
driven av nationella styrmedel for elektrifiering av fordonsflottan.

2.3.2 Exportenav personbilar har 6kat till lander i Europa

Baserat p4 SCB:s statistik ar det tydligt att exporten av svenska begagnade personbilar har minskat till lander utanfor EU
och samtidigt 6kat till Lander inom EU. | Figur 3 nedan visas forandringen i exporten av begagnade personbilar fram till
2024 i olika lander med aret 2016 som brytpunkt, detta eftersom el- och hybridbilar dyker upp i SCB:s exportstatistik
forst &r2017. De lander som importerade storst volymer mellan 1995 -2015 bestod primért av lander utanfor Europa
som Bolivia, USA, Benin, Guinea, Etiopien och Nigeria dar exporten till dessa lander har minskat efter 2016. Det land dit
exporten har minskat allra mest ar dock Norge, dar exporten har minskat med cirka 30 procent jamfért med perioden
efter2016.

For aren efter 2016 har de 20 mest populéra landerna skiftat. Allt fler bilar exporteras nu fran Sverige till andra lander
inom EU. Endast 3 av 20 lander &r lander utanfor Europa och endast ett land aterfinns i Afrika. Lander som blivit alltmer
populéra ar bland annat Finland, Danmark, Nederldnderna, Belgien, Frankrike och Osterrike.

Genom de intervjuer som har genomforts med aktorer pa personbilsmarknaden ar denna forandring nagot aven de har
upplevt. Bade bilhandlare och exportfretag uppger att exporten under de senaste aren framst har riktat sig till lander
inom EU. Lander som Danmark, Polen, Estland, Finland och Nederlanderna namns ofta som de storsta
mottagarlanderna, vilket &r i linje med SCB:s exportstatistik. Vad som ligger bakom att just dessa lander dominerar som
mottagare ar en central fraga, och detta undersoks narmare i nasta avsnitt darimporterande landers styrmedel som
drivkraft bakom exportutvecklingen analyseras.
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Figur 3. Féréandringeni de vanligaste exportléanderna for begagnade personbilar efter ar 2016, i procentenheter. Kalla: SCB.

2.3.3 Importerande landers styrmedel och paverkan pa import av begagnade bilar

De intervjuade exportorerna beskriver att politiken i importléanderna har en inverkan pa exportmonstren. De observerar
skillnader i efterfragan beroende pa ett lands system av ekonomiska incitament och styrmedel for en elektrifierad
fordonsflotta. Fa aktorer analyserar styrmedel systematiskt som ett satt att identifiera nya marknader eller for att 6ka
forsaljningen till specifika lander, utan det anvands mer for att forstd omvarlden och efterfrdgan i breda drag.

Nar fordonsexportorerna blickar framéat ar det dock tydligt att elektrifieringen och efterfragan pa laddbara fordon aren
faktor som kommer forma exportmarknaden. Enligt de intervjuade &r en 6kad efterfragan pa elbilar fran ett land nastan



alltid en effekt av nationella styrmedel som gynnar elektrifierade bilmodeller. Danmark lyfts fram som det framsta
exemplet, dar formanliga skatteregler har gjort landet till en nyckelmarknad pa senare ar. Aven Nederldnderna och
Finland ndmns som lander dar politiska beslut har drivit pa efterfrdgan. Motsatt effekt syns i Norge, dar forandrade
styrmedel har lett till att importen av begagnade bilar nastan helt har upphort efter att ha varit en stor marknad under
manga ar. Medan Tyskland och Litauen ocksa &r viktiga destinationer, &r kunskapen om deras specifika regelverk mer
begransad bland de intervjuade.

Enligt varuhandelsstatistiken har exporten av begagnade elbilar 6kat under de senaste &tta dren men utgor alltjamten
relativt liten andel av den totala exporten. Genom att undersoka vilka lander som elbilarna exporteras till framkommer
ett par intressanta observationer, se Figur 4. Elbilar har till stor del hamnat i Norge, som stod for mer &n 90 procent av all
elbilsexport mellan 2017 -2020. Dérefter har andelen elbilar som exporterats till Norge minskat kraftigt och dkat till
lander som Danmark och Finland.

Exporten av begagnade elbilar har till stor del gatt till Norge och dvriga nordiska lander
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Figur 4. Andelen exporterade begagnade personbilar efter exportland, elbilar mellan 2017-2024. Kélla: SCB

Statistiken visar att lander som satsar pa elektrifiering genom utbyggd laddinfrastruktur och direkta subventioner vid
anskaffning 6kar sin import av svenska elbilar. Detta stods ocksa av en rapport fran en europeisk bilhandlare (Auto1,
2023) som visar att efterfragan pa begagnade elbilar korrelerar starkt med tillgdngen pa laddinfrastruktur i
mottagarléanderna. Figur visar fordelningen av drivlinor bland nyregistrerade bilar pa viktiga svenska exportmarknader.
Det ger en bild av bade lokal efterfragan och hur langt landerna kommit i elektrifieringen. Det finns ett tydligt omvant
samband mellan efterfragan pa elbilar och fossildrivna bilar. Det verkar inte finnas ett lika tydligt samband for efterfragan
pa hybrider vilka verkar bytas ut mot elbilar forst nar andelen fossildrivna fordon redan ar mycket lg, vilket kan tolkas
som att de ar en dvergangslosning pa vagen mot en helt eldriven fordonsflotta.
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Figur 5. Andel nyregistrerade fordon 2024 fordelat pa drivmedel. Elbilar inkluderar dven vatgasbilar, dven kallade bréanslecellsbilar. Kalla: Eurostat
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2.3.4 Landexempel

| intervjuerna framkom, som tidigare namnt, att efterfragan pa olika drivlinor skiljer sig &t mellan de storsta
importlanderna men att fordonsexportorerna i varierande grad har kunskap om styrmedlen i dessa lander, vilket kan
ligga bakom skillnaderna. Darfor har vi valt att géra en bredare litteraturstudie for att forsta hur styrmedel och incitament
i importlander kan ha paverkat den svenska exporten av begagnade bilar.

Overgripande kan vi se att de lander som importerar flest elbilar frin Sverige ar de som anvander ekonomiska styrmedel
som premierar inkop av dessa, bade nya och begagnade. Exempel pa sddana atgarder &r sankt registreringsavgift vilket
har tillampats i bland annat Norge, Danmark, Finland och Nederlanderna. Dessa fyra lander har manga likheter vad
galler styrmedel och ambitioner om elektrifiering, men ligger i olika faser, vilket gar att forsta i Figur ovan. Darfor har vi valt
att studera dessa lander narmare. Vi har dven valt att studera Polen som exempel pa ett land dit fossildriven export gar.

Norge

Norge var lange den storsta importdren av svenska begagnade bilar, och importerade till stor del begagnade elbilar.
Detta mycket tack vare en mycket ambitios, tidig och langsiktig politik for elektrifiering. Landets strategi har inte bara
fokuserat pa inkopstillfallet utan dven pa att gora dgandet och brukandet av elbilar attraktivt vilket starkte tilltron till
elbilen som en saker och l&ngsiktig investering. Fordonsexportorerna betonar den historiska vikten av Norge som
importérer men berattar dven att exporten till Norge i princip upphort de senaste aren.

I Norge har alla elbilar lange varit befriade fran moms (25%) och en hog engangsavgift vid registrering. Utdver de starka
ekonomiska incitamenten har Norge implementerat en rad bruksférmaner. Dessa har inkluderat kraftigt reducerade
vag- och farjeavgifter, gratis eller subventionerad parkering och tillgang till kollektivtrafikfiler. Parallellt har en omfattande
utbyggnad av laddinfrastrukturen genomforts for att gora elbilen till ett praktiskt alternativi hela landet (Jonsson, et al.,
2020).

Kombinationen av dessa styrmedel skapade en stor efterfrdgan och en hog betalningsvilja for elbilar i Norge. For
svenska exportorer uppstod dessutom under nagra &r en mojlighet att tjdna pengar pa prisskillnader nar en ny elbil
kunde képas i Sverige med svensk klimatbonus och sedan exporteras till Norge och séljas utan norsk moms och utan
norsk registreringsavgift. Resultatet blev en betydande vinstmarginal for exportren, dven utan att rakna med
fordelaktiga valutakurser.

Frén och med 2023 har Norge borjat fasa ut de generdsa subventionerna pa grund av de hoga kostnaderna for staten.
Detta har, precis som fordonsexportorerna belyser, lett till att exporten fran Sverige till Norge har minskat dramatiskt
under 2023, men sen dterhamtat sig delvis under 2024. Exemplet Norge visar hur direkt beroende handelsflodena varit
av de norska subventionerna.

Danmark

| takt med att exporten till Norge har minskat lyfter fordonsexportorerna fram Danmark som en av de numera viktigaste
importorerna av begagnade elbilar fran Sverige. Denna utveckling sammanfaller med Danmarks Gkade satsningar pa att
elektrifiera sin fordonsflotta.

Det huvudsakliga danska styrmedlet ar den, sedan 2021, kraftigt subventionerade registreringsavgiften. For fossildrivha
fordon kan den uppga till 150 procent av bilens varde. Systemet ar komplext och baseras pa bilens varde, batteristorlek
och utslappsniva men kan i praktiken innebéara att registreringsavgiften for en elbil blir mycket lag eller helt elimineras
(Gustavsson Binder & Svedberg, 2023) . | oktober 2025 beslutades att den planerade hojningen av registreringsavgiften
for elbilar, som skulle ha skett 2026, har skjutits upp med ett ar. Detta betyder att de regler och avgiftsnivaer som gallde
for 2025 fortsatter att galla under 2026. (Mobility Denmark, 2025). Den l6pande beskattningen, en koldioxidbaserad arlig
fordonsskatt, gynnar ocksa laddbara fordon. Elbilar och lagutslappsbilar har ocksa sedan 2013 fatt olika former av
skattereduktioner, exempelvis batteriavdrag och elskattereduktion for laddning av elfordon (omEV, 2025).

Kombinationen av en undviken hog registreringsavgift och lagre l6pande kostnader skapar en stark efterfraga pa
elfordon pa den danska marknaden. Avgorande for effekten pa den svenska exporten ar att lattnaderna och
subventionerna dven géller for importerade begagnade, vilket skapar direkta incitament att importera elbilar fran Sverige,
speciellti kombination med den svenska miljobonusen. For svenska exportorer innebar detta en méjlighet att salja
elfordonftill ett hogre pris &n vad den svenska marknaden kan erbjuda, vilket skapar en lbnsam exportaffar.
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Finland

Fordonsexportorerna beskriver Finland som en marknad dit svensk export 6kat de senaste aren, och att exporten av
elbilar sarskilt har okat. | Figur 6 redovisas den finska importen av svenska begagnade personbilar fordelat pa driviinor
mellan &ren 2014 och 2024. Den totala importen 6kade kraftigt fram till toppnoteringen 2019 och bestod da nastan
uteslutande av fossildrivna fordon. Efter &r 2019 ser vi att den totala importen varierat ndgot men har héllits relativt stabil.
Variationen kan forklaras av att efterfrdgan pé fossildrivna bilar minskat och var under 2024 tillbaka pa nivaer som liknar
de &r2014. Sedan &r 2019 harimporten av laddhybrider och elbilar i stallet 6kat och &r idag de tva mest forekommande
drivlinorna i den finska importen av svenska begagnade bilar.
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Figur 6. Finskimport av svenska begagnade personbilar efter drivlina fér aren 2017-2025. Kélla: Traficom

Aven i Finland har styrmedel anvénts for att elektrifiera fordonsflottan. Landet har gatt fran direkt inkdpsstdd, likt den
svenska miljobonusen, till att fokusera pa skattelattnader och utbyggnad av infrastruktur. (Hytti, et al., 2023;
Konjunkturinstitutet, 2023)

| Finland, likti Danmark, ar det centrala styrmedlet for att premiera fordon med laga utslépp att erbjuda avdrag pa en
annars hog engangsskatt pa nya bilar. Nar en ny bil kops i Finland beraknas bilskatten pa bilens fulla nypris, vilket kan
ledatillen mycket hog kostnad for konsumenten. Vid import av en begagnad bil berdknas bilskatten istallet, enligt EU:s
direktiv om icke-diskriminering, pa ett likvardigt nytt fordons vérde, men med avdrag for bilens faktiska vardeminskning.
Eftersom bilars varde sjunker snabbast under de forsta aren, kan en finsk kopare importera en bil dar den stérsta
vardeminskningen redan har skett i ett annat land (som Sverige). Det finska skattesystemet skapar en efterfragan pa
relativt nya, begagnade bilar.

Det finns dockingen tydlig koppling mellan implementering av styrmedeli Finland och attimporten av svenska bilar
Okat. Inte heller de intervjuade fordonsexportorerna har nagon tydlig analys pa vad den 6kade exporten till Finland kan
bero pa. En av aktGrerna vi intervjuat menar att det kan handla om att kdpkraften mer generellt har 6kat i Finland och
sager att ” Lander som Finland har fétt starkare ekonomi och efterfragar fler bilar”

Nederlénderna

Fordonsexportérerna namner att en allt storre del av exporten gar till Nederlanderna. Nederléanderna har numera en av
Europas mest utvecklade elbilsmarknader och ar nettoimportor av begagnade laddbara fordon. Landets framgang
bygger pa en kombination av starka incitament och Europas tataste laddinfrastruktur (European Commission, 2025a).

Nederlédnderna har anvant en bred palett av styrmedel, inklusive sankt registreringsskatt och nedsatta formansvarden
for bilar med l&ga eller inga utslapp. Intressant ar att man i Nederlanderna mellan 2020 och 2025 erbjod en miljobonus
inte bara for nya, utan aven for begagnade elbilar. Detta, tillsammans med en kraftigt reducerad dgandeskatt och lokala
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incitament som fortur till parkering, har skapat en robust andrahandsmarknad och en stark efterfradgan paimport av
bilar med laga eller inga utslapp (European Commission, 2025b).

Med ett mal om att all nybilsforsaljning ska vara eldriven 2030, intensifierar Nederléanderna sina anstrangningar. Fokus
ligger pa foretagsbilssegmentet, och en betydande skattehojning planeras for foretag med fossildrivna tjanstebilar.
Intressant nog diskuteras dven atgarder for att motverka exporten av elbilar fran Nederlanderna, exempelvis genom
sankt skatt for aldre elbilar, for att behalla dem i landet (Goldmann, 2025). Aven Kina, dominerande pa elbilsmarknaden,
kommer att implementera striktare 6vervakning och tgarder for att forhindra att nya elbilar exporteras som begagnade
fordon (Investing.com, 2025). Detta visar en forstaelse for de problem som kan uppsta nar subventionerade bilar lGmnar
deninhemska marknaden.

Polen

Polen &r en av de storsta mottagarna av svenska begagnade bilar. Till skillnad fran de andra landerna som redovisats
ovan géller exporten till Polen nastan uteslutande fordon med forbranningsmotorer. Andelen elfordon i Polen ar bland de
lagsta i Europa, trots att landet har infort styrmedel for att paskynda elektrifieringen som i teorin liknar andra landers.

Polen har ett bonussystem for nya elbilar ("Mdj elektryk", ersatt av "NaszEauto" 2025) och de &r undantagna fran den
punktskatt som annars tas utvid kop, &ven vid import av begagnade bilar (European Commission, 2025c). Trots detta
har effekten pa elektrifieringen varit marginell. Det beror delvis pa att utbyggnaden av laddinfrastruktur slapar efter
kraftigt. Med cirka 10 000 publika laddpunkter 2025 (jamfort med Sveriges ca 47 000) ar det praktiska anvandandet aven
elbil fortfarande en utmaning ( (Power Circle, 2025); (European Commission, 2025c)). Det finns ocksa svaga incitament
for att byta bil eftersom Polen har bland de lagsta punktskatterna pa fossila drivmedeli EU, vilket minskar det
ekonomiska incitamentet for konsumenter att byta till eldrift.

Intervjuer med fordonsexportorer bekraftar denna bild och framhaller att exporten till Polen i princip uteslutande géller
fossildrivna fordon. Fallet Polen illustrerar tydligt att enskilda finansiella styrmedelinte &r tillrdckliga for elektrifiering. For
att skapa en verklig efterfrdgan pa elbilar krévs en bredare och mer sammanhéangande strategi som inkluderar massiv
utbyggnad av infrastruktur och en politik som konsekvent gor det dyrare att kora fossildrivet.

2.3.5 Hurpaverkarimportléanders styrmedel den svenska exporten?

Sammantaget kan vi se att nationella styrmedel kan ha en tydlig effekt pd sammanséttningen av drivlinor i den
nationella fordonsflottan. Den generella trenden av elektrifiering i Europa far en direkt effekt genom att den
ackumulerade efterfragan pa elbilar 6kar. P4 grund av den enhetliga europeiska marknaden kan styrmedelsinsatserna
for att verkstalla denna elektrifiering fa effekt pa den svenska exporten. Som fordonsexportorerna berattat under
intervjuerna anses Sverige ligga i framkant vad géller valutrustade och kvalitativa bilar, bilar som efterfragas i hogre grad
nar lander staller om till eldriven fordonsflotta. Hur stor den héar effekten kan vara ar daremot svart att avgora och utifran
intervjuerna verkar det inte som att detta ar ndgot som exportorerna sjélva studerar och analyserar utan verkar ligga pa
en mer generell och strukturell niva.
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3. UTVECKLINGEN AV UTBUDET PA PERSONBILSMARKNADEN

| detta avsnitt analyseras de strukturella férandringarna pa utbudssidan av den svenska personbilsmarknaden under
det senaste decenniet. Enligt intervjuade branschexperter &r det framfor allt tva trender som har haft en avgérande
effekt: leasingmarknadens tillvaxt och prisutvecklingen pa nya bilar. Leasing har skapat ett stort och kontinuerligt flode
av nyare begagnade bilar, medan pristkningarna har paverkat hushallens efterfrdgan och kdpbeteende, vilket
sammantaget har drivit pa exporten. Avslutningsvis redogors for det praktiska exportforfarandet och de affarsmodeller
som anvands idag, baserat pa insikter fran tillverkare och fordonsexportérer.

3.1 Leasing

Framvéxten inom segmentet leasingbilar har tagit fart de senaste 15 &ren. Det finns siffror pa att runt &r 2010 s stod
privatleasingalternativet for omkring 3 procent av alla nyregistreringar (MRF, 2025). Motsvarande siffra har 6kat tillca 16
procent ar 2015 och topparet 2022 stod privatleasing for ca 40 procent av alla nyregistreringar. | tider av ekonomisk
osakerhet och stigande nybilspriser har fordelar som fast manadskostnad, inga krav pa kontantinsats och méjligheten
tillen ny bil vart tredje &r gjort privatleasing till ett alltmer attraktivt alternativ for svenska hushall. En av aktérerna menade
att leasingutvecklingen bidragit till att elektrifierade bilar kommit in sdpass stort pa den svenska marknaden.

Enligt de branschexperter som intervjuats har privatleasingens framvaxt varit sarskilt kraftig. Statistiken bekraftar att
privatleasingen sttt for den storre 6kningen i antal medan foretagsleasingen har fortsatt varit den dominerande
leasingformen och har hallit en relativt konstant volym. | Figur 7 ser vi utvecklingen av antal leasade personbilar i trafik
fran 2015 och framaét, fordelat pa privatpersoner och foretag. Under perioden har antal leasade bilar i trafik 6kat med
ungefar 37 procent varav ungefar 76 procent av kningen utgors av privatleasing. Vi ser ocksa att leasingen peakade ar
2022 for att under 2023 och 2024 minska nagot, och darmed bryta den 6kande trenden sedan 2015. En forklaring tillde
senaste arens minskning kan vara den hoga rantan under dessa ar. En av de intervjuade fordonsexportorerna menar att
"privatleasing sjalvdog lite nér rantan stack, men bérjar takta upp nu igen.” Generella rantedkningar i samhallet drev pa
manadskostnaden for leasingavtalen.
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Figur 7. Antal leasade personbilar i trafiken uppdelat pa foretag och privatpersoner. For aren 2015-2024. Killa: Trafikanalys

| Figur 8 redovisas fordelningen av drivlinor for leasade bilar, uppdelat mellan privatleasing och foretagsleasing. For bade
privatleasing och foretagsleasing ser vi en tydlig trend av minskad andel fossildrivna bilar och 6kad andel eldrivha under
perioden. Enligt en intervjuad fordonsexportor beror detta pa fordelaktiga tjanstebilsavtal och subventionerad
privatleasing som gynnar elektrifierade bilar. Forutsattningarna for foretagsleasing har forandrats sedan 2015 och sedan
1juli 2022 ar det mojligt med en schabloniserad nedséttning av formansvardet for elbilar, laddhybrider och gasbilar
(Trafikanalys, 2022). Det nuvarande systemet gor att dyrare elbilar &r mer attraktiva som formansbil vilket har 6kat
leasingvolymerna for elbilar och laddhybrider. En av de intervjuade fordonexportrerna upplever att
tjanstebilsmarknaden ar elektrifierad just for att formansvardet ar fordelaktigt men &ven for att foretag villha en
elektrifierad fordonsflotta som en del av sitt varumarke.
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privatpersoner och leasing av juridiska personer. Kélla: Trafikanalys

Effekten av formansbeskattningen syns i Figur 9 som visar andelen av de exporterade personbilarna (0-5 ar) som varit
leasingbilar innan export ar 2024, fordelat pa drivlina. Det syns tydligt att de drivlinor som premierats genom
formansbeskattning oftare har varit leasingbilar innan de exporterats.
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Figur 9. Andelen av de exporterade personbilarna (0-5 ar) som varit leasingbilar innan export 2024. Killa: Trafikanalys

Utvecklingen av leasingmarknaden har skapat en obalans pa den svenska bilmarknaden forklarar en
branschorganisation for bilhandlare i en intervju. A ena sidan har den lett till ett stort och kontinuerligt inflode av relativt
nya, dyra och vélskotta bilar som aterlamnas efter tva till tre ar. Aandra sidan har den samtidigt minskat den inhemska
efterfrdgan pa just dessa bilar, eftersom de konsumenter som tidigare kopte en begagnad bil nu i stéllet valjer att leasa
en ny. Pa s3 satt tas en kund ifrdn andrahandsmarknaden, och det finns allt farre personer som vill kdpa en relativt ny bil
(ca 3-8 ar). Det skapar en loop dar det séljs och kdps véldigt ménga nya bilar i Sverige. Om man dessutom har styrmedel
sdsom klimatbonusen som dkar incitamenten att kopa nya bilar sa forstarks detta fenomen ytterligare.

Leasingmarknadens framvaxt har for bilhandlare och leasinggivare inneburit vaxande lager av begagnade bilar som ar
svéra att omsatta pa den inhemska marknaden. En intervjuad fordonsexportor forutsag denna utveckling tidigt och
menar att insikten om att den svenska marknaden inte skulle kunna absorbera alla dterkommande leasingbilar var en
direkt anledning ill att de borjade utforska exportalternativet. FOr att minska sina lagervolymer och hantera den
minskade efterfragan har bilhandlare darfor i allt storre utstrackning vant sig mot export. Dynamiken forstarks av att nya
bilmarken med aggressiv prissattning har gjort det majligt att leasa en ny bil till en kostnad som ibland ar lagre an att
képa en begagnad.
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Var uppfattning &r att branschens aktérer ar eniga om att leasingaffaren har en direkt och varaktig paverkan pa exporten
av begagnade bilar frdn Sverige. Det har skapat ett strukturellt utbudsoverskott som marknaden inte kan hantera, och sa
lange denna situation bestar kommer Sverige sannolikt att fortsatta vara en betydande exportnation. Som en avde
intervjuade exportorerna uttryckte det, ”ar privatleasingen en av de framsta anledningarna till att en exportmarknad for
begagnade bilar sannolikt alltid kommer att finnas.”

3.2 Prisutveckling

Nybilsprisernas utveckling ar sammanstallda med hjalp av Skatteverkets databas per modell och drivlina kombinerat
med uppgifter om nyregistreringar av drivlinor fran Mobility Sweden. Det finns uppgifter om nybilspriser frdn 2008 fram
tillidag (Skatteverket, 2025c¢). Prisokningstakten ar sarskilt stark under perioderna 2016-2019 samt 2020-2023. Fran
2024 har den kraftiga 6kningstakten avtagit ndgot. Nybilspriserna har fran och med ungefar 2016 fram till idag 6kat med
omkring 45 procent (se Figur 10). En fordonsexportdr ndmnde att kostnadsokningen primart ar driven av elektrifieringen
men att den ocksé paverkas av handelser pd makroniva sdsom pandemin, halvledarbrist och krigeti Ukraina som
andrat forutsattningarna pa den 6ppna marknaden.

Tittar vi djupare i statistiken ar det framfor allt ett 6kat antal elbilsmodeller och laddhybrider som driver prisutvecklingen
for denna period. Detta samtidigt som lonenivan och kdpkraften for begagnatkdpare inte utvecklats i samma takt under
motsvarande period. | vara intervjuer lyfter nagra fordonsexportorer att en typisk valutrustad ny tjianstebil kostade
omkring 350 000 kronor fér 5-7 &r sedan och idag kostar motsvarande bil Gver 600 000 kronor, vilket ocksa stammer
granska bra med genomsnittsprisernai figuren nedan.
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Figur 10. Genomshittliga nybilspriser, alla drivlinor, listpriser. Ar 2008-2025, indexar 2008=100. K:lla: Skatteverket och Mobility Sweden.

Indicata Market Watch sammanstaller insiktsrapporter om begagnade bilar for ett urval europeiska lander varje manad.
| sitt senaste sammanvagda index for prisutvecklingen, vilken visas i grafen nedan (Figur 11) frdn 2020 ser man tydligt att
prisindexet for begagnade fordon i Sverige ar betydligt lagre jamfort med dvriga urvalet av lander. Detta indikerar ett
storre utbud péa den svenska marknaden och/eller att kronkursen ar gynnsam for att handla svenska begagnade fordon.
Vidare foljde den svenska indexutvecklingen for perioden 2022 — 2024 inte samma mdnster som de Ovriga studerade
landerna. Samtidigt som Ovriga landers prisindex fortsatte att 6ka sa lag det svenska indexet still och var tilloch med
avtagande. Fran 2024 och fram till 2025 har begagnatpriserna generellt avtagit och skillnaden till 6vriga studerade
landers prisnivaer ar inte lika stor.

Det genomsnittliga priset for begagnade bilar var for perioden 2022-2024 tydligt lagre i Sverige och kan delvis forklara att
forsaljare i storre utstrackning anvander export for att omsétta dem med béttre avkastning (Indicata Market Watch,
2025). Viss forsiktighet ska dock tilldmpas nar det galler tolkningen av detta index. Detta eftersom det inte gatt att fullt ut
se hurindexet raknats fram och med vilken data som underlag. Oavsett detta indikerar det att begagnatpriserna &r pa
vag nedat och att monstren pa prisutvecklingen ser likartade uti de studerade landerna. Samt att det fanns incitament
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for svenska bilformedlare att fa avsattning av bilar till andra lander &n Sverige under perioden 2022 —2024. Detta
bekraftar darmed bilden som de intervjuade fordonsexportorerna har sett med ett Gverskott pa utbud av begagnade
bilar i Sverige, med lagre begagnatpriser som foljd. De hogre prisnivaerna i andra europeiska lander (med anledning av
hogre efterfragan) har darfor lockat till okad export, ett fenomen som aven tagits upp i vara intervjuer med biltillverkarna.

Retail Price (weighted. avg.) Index 100 = Jan - AT,BE,DK,NL,PT,SE

Country ®A BE ®DK NL ®PT @S¢

/\\\\ .

Avg. Retail Price Index

Date

Retail Price (weighted. avg.) Index 100 = Jan - FR,DE,IT,PL, ES, GB

Country @DE SES @FR @GE @IT 8 PL

Avg. Retail Price index

Figur 11. Prisindex begagnade bilar, indexar 2020=100, aren 2020-2025. Klla: Indicata Market Watch 2025. Anmérkning: Observera olika skalor pa
y-axeln.

3.3 Hurexport avfordon gar till och hur marknaden har utvecklats

Enligtintervjuerna med fordonsexportorer sker majoriteten av Sveriges export inom ramarna for EU:s inre marknad.
Centraltimplementerade regelverk som géller inom hela EU skapar en enhetlig och forutsagbar milj6. En central del ar
mervardesskattedirektivet, som hindrar EU-lander fran att differentiera momsen for att styra konsumtion.

EU:s regleringar paverkar ocksa handelsmonster pa bilmarknaden pa ett vergripande plan. Ett aktuellt exempel som
skulle kunna paverka handeln &r kommissionens arbete med ett regelverk for att framja billigare elbilar genom enklare
tekniska krav och lagre kostnader for sma modeller. Detta har potential att pressa priserna och paverka efterfragan pa
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olika drivlinor. Samtidigt har EU beslutat om skarpta utslappsnormer som innebar att alla nya personbilar och latta
lastbilar ska vara utslappsfria fran 2035, som en del av klimatpaketet ”Fit for 55” (Council of the European Union, 2025).
Dessa forandringar kan accelerera elektrifieringen och darmed paverka vardet och exportmoéjligheterna for svenska
begagnade bilar, om an pa en mer Gversiktlig niva.

| detta avsnitt kommer vi analysera ndrmare hur sjalva exportaffaren gar till och hur externa effekter s som
digitaliseringen har effektiviserat handeln av begagnade bilar éver landsgranserna inom EU. Informationen i detta avsnitt
bygger i hog grad pa de intervjuer med fordonsférmedlare- och exportorer som vi har genomfort.

3.3.2 Biltillverkare och aterférsaljare

Biltillverkare med egna terforsaljare har ofta en begagnatavdelning som &tertar bilar som varit uthyrda eller leasade. En
intervjuad biltillverkare beskriver att de inte har nagon specifik strategi eller uppsatta mal for att exportera begagnade
fordon utan att export ar ett satt att fa ut bilar ur lagren och att f& ned bundet kapital for bolaget och ibland dven for
aterforsaljarna. Vissa biltillverkare har knutit till sig specialiserade bilformedlare (ej méarkesbundna) som har god
spridning 6ver Europa och god kunskap om hur efterfrdgan pa bilmodeller och drivlinor ser ut och varierar mellan
marknader inom EU. De specialiserade bilférmedlarna har dven en fordel eftersom de ocksé ar specialiserade pa
exporthanteringen och logistiklosningar.

3.3.3 Specialiserade bilférmedlare och fordonsexportoérer

De plattformsbaserade och specialiserade bilféormedlare som vi har varit i kontakt med inom ramen for uppdraget
beskriver sin verksamhet som i grunden auktionsbaserad. Vissa arbetar uteslutande med avtalskunder, exempelvis
leasingbolag eller bilhandlare, medan andra &ven hanterar affarer for privatpersoner. Det &r inte ovanligt att aktdren har
en mer centralrolli affaren an att endast formedla bilen. De ar involverade i att sjalva kdpa in bilen och ansvarar for hela
forsaljningsprocessen. De har snarare rollen som fordonsexportor. Detta galler sarskilt nar det handlar om fordon fran
leasingbolag eller bilhandel. Ofta handlar det om forsaljning av tidigare leasingbilar for foretag med egna bilparker. For
flera aktorer bygger affarsmodellen p3 att identifiera kunder vars leasingavtal &r pa vag att l6pa ut och darefter auktionera
ut fordonen (bilarna ar i snitt tre &r gamla nar de saljs). Det finns ocksé foretag som fungerar mer renodlat som
formedlare, dar transaktionen sker direkt mellan saljare och kdpare.

Forsaljningen sker i praktiken alltid genom nagon form av auktion. Marknadsplatserna ar digitala och transparenta, vilket
mojliggdr en omfattande europeisk marknad. Vissa bilformedlare beskriver att de har ett etablerat europeiskt natverk
med databaser dver bilhandlare samt kontakter med lokala marknader inom EU. Andra betonar i stallet att de fungerar
som en marknadsplats for bade bilhandlare och for privatpersoner dér vissa erbjuder helt 6ppna plattformar dar bade
privatpersoner och foretag kan delta i budgivningen. De flesta aktorer vi pratat med ndmner att de inte saljer bilar till
aktorer utanfor EU.

Ko6p av en begagnad bil slutfors pa plats efter full betalning. Képaren hamtar antingen sjalv fordonet eller anlitar speditér,
med fullmakt och leveransgodkannande. Det finns sarskilda rutiner for att sdkerstalla att fordonet lAmnar landet,
exempelvis genom deposition eller via CMR-dokumentation®. Om speditren inte &r kand tas en deposition ut, vilken
aterbetalas nar kdparen skickar in dokumentation som bekraftar att bilen har lamnat landet.

3.3.4 Digitala plattformar och anpassade férsaljningsprocesser for export

Exportaffaren har under det senaste decenniet blivit betydligt mer strukturerad och effektiv. Fordonsexportorer beskriver
hur de stegvis har utvecklat sina organisationer, affarssystem och digitala plattformar for att verka pa en internationell
marknad. Den fordjupade kunskapen om exportprocesser, tillsammans med anpassade rutiner och administrativa
floden, har gjort det mojligt att genomféra snabba och smidiga affarer och samtidigt né en storre kdparbas i Europa.

Digitala och transparenta marknadsplatser gor det enkelt for utlandska kunder att ta del av det svenska utbudet, och
tackvare EU:s inre marknad &r regelverk, avgifter och administration inget hinder for export. Detta innebér atten
forsaljning tillexempelvis Bryssel ofta upplevs som lika okomplicerad som en leverans inom Sverige. Transporter
bestalls och genomfors utan storre skillnad, och dven de administrativa momenten fungerar smidigt. For aterbetalning
av momes kravs endast dokumentation som visar att bilen lamnat Sverige och forts in i ett annat EU-land, ndgot som

4 Enform avinternationell fraktsedel som krévs vid transporter pa vag mellan tva EU-lander.
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stodsystemen hanterar effektivt. P4 marknadsplatserna kan kopare dessutom lagga bud i sin egen valuta, vanligtvis
euro, medan systemen automatiskt loser fragor om vaxelkurs och betalning.

Svenska bilar ar dessutom attraktiva pa den europeiska marknaden tack vare hég transparens och tillforlitlig information
i form av servicehistorik, bilder och intyg. Den laga troskeln for att exportera gor att utlandska képare enkelt kan dra nytta
av exempelvis valutafordelar, vilket ytterligare starker efterfragan pa svenska bilar. Digitaliseringen tillsammans med allt
mer specialiserade affarsupplagg och foretagslosningar har banat vagen for en smidig exportaffar och ses somen av
faktorerna till att exporten har kunnat 6ka s mycket det senaste decenniet och en anledningtill att det etablerats en
varaktigt hogre exportniva i Sverige.
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4. DEN SVENSKA EKONOMIN

| det har avsnittet gar vi djupare in pa den svenska ekonomins effekter pa exporten av begagnade bilar. Tidigare rapporter
fran Trafikanalys (Trafikanalys, 2025; 2024) har redan forklarat att den svenska kronkursen har en stor effekt pa exporten
och baserat pa de intervjuer vi genomfort verkar detta vara en sjalvklar forklaringsfaktor till de senaste arens utveckling. |
detta avsnitt presenterar vi statistik som styrker detta samband och analyserar &ven om effekten skiljer sig mellan elbilar
och fossildrivna bilar. Vi studerar dven hur hushéllens kopkraft korrelerar med exportflodena.

4.1 Den svenska kronkursen

Nar kronan har varit lagt varderad gentemot euron har exporten 6kat eftersom en svag krona gor svenska bilar billiga for
kopare i eurolander. Detta samband har varit sarskilt starkt efter 2015. Enligt Trafikanalys har det funnits ett positivt
samband aven fore 2015 men det var betydligt svagare. Detta beror sannolikt pa att marknaden for begagnade bilar har
forandrats och blivit mer internationell efter 2015, vilket far till foljd att effekterna av vaxelkurser ar betydligt starkare idag
anfor 10 ar sedan (Trafikanalys, 2024). Detta pastdende stérks ocksa av att fordonsexportorerna beréattar i intervjuer att
deras affarsorganisation och processer har byggts upp och anpassats for att forenkla for export, samt av det faktum att
EU:s inre marknad har underlattat for export.

For aren 2017-2024 finns ett samband mellan export och véxelkurs (Figur 12) for bade fossildrivna bilar (bensin, diesel
och elhybrid) och for bilar inom elsegmentet (elbilar och laddhybrider)®. For bensin- och dieselbilar finns fler avwikande
observationer som indikerar att dven tillfalliga marknadseffekter har spelat roll vid vissa enskilda tidpunkter, och
sambandet ar svagare an for bilar inom elsegmentet. En av forklaringarna till att sambandet ar starkare for laddbara
bilar skulle exempelvis kunna vara att valutaeffekten ar tydligare for dyrare bilar, vilket ofta laddbara bilar ar, eftersom
skillnaden i absoluta tal blir stdrre nar bilen ar dyrare. Fordonsexportérerna som intervjuades holl med om att
valutaeffektens genomslag ar storre ju hogre bilens pris ar. Detta illustreras ocksa av att exporten under 2025 har
minskat for de flesta bilkategorier, med undantag for nyare bilar (0-2 &r gamla), dar exporten varit mer stabil (Vroom,
2025).

® Exporterade bilar (bensin, diesel, elhybrid) Exporterade bilar (el, laddhybrid)
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Figur 12. Samband mellan vaxelkurs (SEK/EUR) och antalet exporterade begagnade fordon fér aren 2017-2024. Kalla: Trafikanalys

Samtliga intervjuade aktorer framhaller valutakursens avgorande betydelse. Vid forsaljning av begagnade fordon ar
malet att maximera vinsten for varje enskilt objekt. Eftersom valutaeffekten kan innebéra en skillnad pa tiotusentals
kronor per bil blir den en dominerande faktor i lonsamhetskalkylen, med storre paverkan pa slutpriset 4n de flesta andra
variabler. Exportorerna har 6ver tid byggt upp effektiva processer for exporten vilket gor att valutaeffekten gar att rakna
hem direkt eftersom det inte finns ngra sarskilda andra hinder for export.

® Forklaringsvardet dr sarskitt hogt for bilarinom elsegmentet (R?= 0,7472 jamfort med R?=0,4093f6r bensin- och dieselbilar)
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Figur 13. Utvecklingen for exporterade begagnade bilar och vaxelkurs (SEK/EUR) aren 2017-2024. Kalla: Trafikanalys

4.2 Konjunkturen och hushallens kopkraft

2023

2024

Vaxelkurs SEK/EUR

Konjunkturen paverkar fordonsexporten genom sin direkta inverkan pé hushallens képkraft och konsumtionsmonster. |
tider av ldgkonjunktur och ekonomisk osakerhet minskar hushallens benagenhet att gora stora kapitalinkop, vilket leder
till att bilbyten skjuts upp. Detta resulterar i en minskad inhemsk efterfragan och ett Gverskott pa begagnade bilar, vilket i
sin tur skapar starka incitament for export. Nagra av de intervjuade exportorerna séger att hushallens svagare kopkraft, i
kombination med hogre bilpriser och ett stort utbud, ddmpade efterfragan pa den svenska bilmarknaden. Flera

exportorer uppger att det var darfor de behdvde soka sig till utlandska marknader for att hitta kdpare.

Detta samband bekraftas av data som visar ett negativt linjart samband mellan Konjunkturinstitutets indikator for
hushéllens syn pa kapitalvaruinkdp® och antalet exporterade bilar (Figur 14). Dvs att nar hushallens optimism kring den
egna ekonomin och storre inkdp sjunker, Okar exporten. Betydelsen kan fungera som en proxy for den inhemska
efterfrdgan. Det &r noterbart att sambandet ar sarskilt starkt for bilar inom elsegmentet’. For bensin- och dieselbilar ar

sambandet fortfarande negativt, men forklaringsvardet betydligt lagre. En anledning till det skulle kunna vara, likt for

valutaeffekten, att bilarinom elsegmentet ar annu dyrare i inkdp och darmed extra kansliga for konjunkturen.

20

® Exporterade bilar (bensin, diesel, elhybrid) Exporterade bilar (el, laddhybrid)
14000

<)
Qo
Z 12000 ° ®
© e © L
g 10000 [ J [} ®
8 e ¥2n o o0
= 8000 ® oo o %P0 o
£ ‘BP0 ¢ ° -..’. Q.. R*=0,2713
5 ..o.,.“.‘ o ? o ~ .'?'""“.”""
& 6000 ° L [
E L )
2 4000
RS [ ] Treee...
o Teedl,
2 2000 0,6417
€
Q teen,
3 0
g -60 -50 -40 -30 -20 -10 0 10
<

Hushallens syn pa kapitalvaruinkép

Figur 14. Hushallens syn pa kapitalvaruinkép och antalet exporterade bilar. Kélla: Ekonomifakta och Trafikanalys

© Data hamtad fran (Ekonomifakta, 2025) med sammanstalld data frén Konjunkturinstitutet
7 Forklaringsvardet ar dock sarskilt hogt for bilar inom elsegmentet (R*=0,6417 jamfort med R = 0,2713 fér bensin- och dieselbilar)
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Figur 15. Hushallens syn pa kapitalvaruinkép och antalet exporterade bilar. Kélla: Kl och Trafikanalys

Figur 15 visar den manatliga exporten for fossildrivna respektive eldrivna bilar. Det gar att urskonja ur grafen exempelvis
att under den senaste lagkonjunkturen fran 2022 sa har hushallens syn pa kapitalvaruinkop varit pessimistisk (den
svarta linjen). Det ar ocksa under denna period som exporten ocksa gjort ett extra skutt, vilket skulle kunna gora att
konjunkturen ar en av de forklarande faktorerna till nivan pa exporten.
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5. POLICYINSTRUMENTENS INVERKAN PA SVENSK EXPORT

| detta avsnitt behandlas hur olika svenska styrmedel paverkar exporten av begagnade fordon fran Sverige. Som tidigare
namnts i denna rapport pekar bade resultatet fran intervjuerna och statistik pa att vaxelkurs ar den enskilt storsta
forklaringsfaktorn till den svenska exporten. Samtidigt kan kombinationen av styrmedel och incitament bade i Sverige
och de importerande landerna fa en aggregerad effekt till den internationella handeln med begagnade bilar. Styrmedel
som paverkar exporten &r ofta utformade for att uppné nationella miljé-, klimat-, sakerhets- eller finanspolitiska mal
men paverkar utbudet och efterfragan pa begagnade bilar, och pa sé vis exportflodet av dessa.

Interaktionen mellan nationella styrmedel, andra ldnders regelverk och EU:s dvergripande princip om fri rorlighet for
varor skapar en komplex dynamik for hur floden av begagnade fordon ror sig mellan lander. Baserat pa intervjuer med
fordonsexportorer framstar incitament och styrmedel som framjar elektrifiering av nationella fordonsflottor som de
styrmedel som under senare 8r haft storst effekt pa exporten av svenska begagnade bilar.

Den politik som under de senare aren drivit omstallningen mot en elektrifierad fordonsflotta har férandrat utbudet pa
begagnatmarknaden vilket i sin tur paverkat exportflodet av begagnade bilar. Enligt intervjuer med fordonsexportorer kan
aven drivmedelspriser och darmed reduktionsplikten paverka den inhemska efterfragan pa och exporten av begagnade
bilar. Bada dessa fenomen kommer att beskrivas i detta avsnitt.

5.1 Elektrifieringen som drivkraft

| Sverige har ekonomiska styrmedel dominerat elektrifieringspolitiken, framfor allt subventioner genom olika
bonusprogram, sdsom bonus—-malus. Dessa har riktats mot kdpare av nya bilar med laga eller inga utslapp och arde
atgarder som fatt storst genomslag. Dessa subventioner har sankt inkdpspriset for den forsta dgaren, vilket har
stimulerat nybilsforsaljningen och i sin tur 6kat utbudet av elektrifierade fordon pa begagnatmarknaden. En central
aspekt av denna styrmedelsmodell 4r dock att stodet ar exklusivt for den forsta dgaren. Nar bilen sedan saljs vidare pa
den svenska andrahandsmarknaden finns inget motsvarande ekonomiskt stod for nasta kopare, oavsett alder pa bilen.
Samtidigt lyfter de intervjuade aktorerna att det inte &r alla styrmedel riktade mot elektrifieringen som haft ndgon
markbar effekt pa elbilsmarknaden, varken for nyregistrering eller export, skrotningspremien ar ett exempel pa detta.

Bonus-malus &r kombinationen av en bonus som premierar inkdp av bilar med laga eller inga koldioxidutslapp samten
malusdel som straffar inkdp och dgande av nya bilar med hoga utslapp (koldioxidutslapp dver 75 g/km). Systemet
infordes i januari 2018 och i november 2022 avskaffades bonusen medan malus-delen fortsatt [6pa. Bade statistiken
ochintervjuer med exportorer pekar pa att klimatbonusen inom bonus—-malus-systemet dels bidrog till 6verskottet av
relativt nya elbilar som den svenska andrahandsmarknaden inte kunde absorbera, dels skapade reella prisskillnader
mellan Sverige och andra lander vilket ledde till en situation dar bilhandlare kunde tjana pengar genom att kbpa pa den
svenska marknaden och sélja pd en annan.

Storleken pa bonusen reviderades under aren den fanns men kunde som mest motsvara 25% av bilens nypris och
uppga till max 50 00070 000 kronor for rena elbilar och bilar med nollutslapp. Bonusen betalades ut som tidigast sex
manader efter registrering, forutsatt att bilen inte bytt 4gare (Transportstyrelsen, 2024). Malus-delen innebér att bilar
med hoga utslappsnivaer belaggs med en forhojd skatt i tre ar, raknat fran det att bilen blir skattepliktigt for forsta gangen.

Exporteffekten frin bonusen aterspeglas tydligt i Figur 16. Klimatbonusen skapade en tydlig mojlighet till vinst hos
bilhandlare genom att sénka priset pa nya elbilar i Sverige betydligt mer 4n i manga andra europeiska lander. Nar bilarna
efter en kort innehavstid (6 manader) kunde saljas vidare uppstod en prisskillnad mellan det svenska nettopriset och
marknadspriserna utomlands. Detta gjorde det lonsamt for aktorer att kdpa subventionerade elbilar i Sverige och
exportera dem till marknader med hogre betalningsvilja. For ar 2022, da klimatbonusen fortfarande var aktiv, syns en
tydlig puckeli exportstatistiken for elbilar strax efter sex manaders dgande, tidpunkten da bonusen kunde betalas ut.
Detta indikerar att avsaknaden av reglering mot vidareforsaljning eller andra incitament for att behalla bilen inom Sverige
ledde tillexport. Efter att bonusen avskaffades forsvann detta monster (se linjen for 2024), och exporten uppvisar istallet
ett mer jamnt och linjart fordelat aldersmonster.
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Figur 16. Exporten av elbilar baserat pa antal manader bilen varit i trafik under 2022 och 2024, kumulativ andel. Killa: Trafikanalys

Analysen visar att politiska styrmedel har en inverkan pa exporten av begagnade bilar. Mekanismen for hur styrmedel for
elektrifiering leder till 6kad export av begagnade bilar &r en kedjereaktion som drivs avekonomiska incitament och
prisskillnader mellan den svenska och internationella marknaden. Svenska styrmedel har genom att fokusera pa
subventionerade kop av nya elbilar bidragit till att relativt nya och valutrustade elbilar har kommit ut pa marknaden.
Samtidigt har avsaknaden av incitament for att kdpa en begagnad elbili Sverige gjort att den inhemska marknaden inte
kunnat absorbera det stora utbudet. Resultatet bidrar till ett utbudsoverskott dar export blivit ett direkt resultat. |
kombination med styrmedel i andra europeiska lander som skapar efterfragan pa elbilsmarknaden och som dven
premierar begagnade elbilar uppstar prisskillnader mellan lander och exporteffekten starks.

5.2 Drivmedelskostnader

Nagra av de intervjuade fordonsexportdrerna berattade under intervjuerna om drivmedelskostnadernas effekt pa
exporten. En aktor namner exempelvis att ”S4 ldnge bensinen &r ganska billig i Sverige, sa &r det rimligt att tro att export
av begagnade elbilar/hybridbilar fortsatter”. Detta eftersom laga bensinkostnader har en positiv korrelation med
efterfrdgan pa fossildrivna begagnade fordon i Sverige. Hur stor denna effekt &r, r dock svart att veta mer exakt.

Vikan sakert saga att drivmedelskostnader paverkar den totala dgandekostnaden for fordon och darfor aren avflera
faktorer som kan forklara diversifiering av efterfragan och exportmonster inom olika drivmedelssegment. Svenska
drivmedelskostnader paverkas till stor del av skatter och reduktionsplikt. Hoga priser pa bensin och diesel, till
exempelvis pa grund av reduktionsplikt, gor det dyrare att 4ga och kora bilar med forbranningsmotorer vilket minskar
efterfrdgan pa den svenska andrahandsmarknaden och kan ge bilarna ett forhallandevis lagre pris pa marknadeni ett
importerande land. Enligt samma princip kan sankta priser pa bensin och diesel, till foljd av minskad reduktionsplikt,
bidra till att efterfragan pa bilar med férbranningsmotorer 6kar pa den svenska andrahandsmarknaden och darmed
minskar exporten. (Lundvall, et al., 2024) Under 2022 och 2023 var branslepriserna i Sverige historiskt hdga, men under
2024 har de minskat igen, bade pa grund av omvarldsfaktorer och pa grund av borttagen reduktionsplikt (se Figur 17).
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Figur 17 12. Férsaljningspriser pa drivmedel (for féretagskunder inkl. moms.) Kélla: Infostat/Drivkraft Sverige

Fran och med 2018 har det i Sverige funnits krav pa att drivmedelsleveranttrerna varje ar ska minska
véxthusgasutslappen fran bensin och diesel med en viss procentsats. Ar 2018 var reduktionsplikten 2,6 procent for
bensin och 19,3 procent for diesel. Sedan dess har kraven succesivt skarpts till och med januari 2024 da
reduktionsplikten sanktes till 6 procent for bada drivmedlen och gick fran 30,8 procent for diesel och fran 7,8 procent for
bensin. Anledningen till sénkningen var att drivmedelspriser ansags for hoga.

Aven om négra av de intervjuade fordonsexportérena hanvisat till drivmedelspriser som en forklaringsfaktor till hur
exportmonstret i Sverige har utvecklats kan vi inte se nagon direkt effekt i statistiken. Det &r daremot rimligt att anta att
drivmedelspriserna pa nagon niva paverkar relationen mellan efterfragan pa fossildrivna och laddbara fordon i Sverige
vilketi sin tur kan fa effekter pa exporten, men formodligen &r effekten marginelli forhallande till andra faktorer s som
den svenska kronkursen.
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6. SLUTSATSER OCH REKOMMENDATIONER

Exporten av begagnade personbilar fran Sverige har 6kat dramatiskt det senaste decenniet. Den hir rapporten har, med
utgangspunkt i intervjuer med berorda aktorer, analyserat denna utveckling. Med avstamp i de faktorer som de
intervjuade aktorerna anser ha storst paverkan har vi sammanstallt en komplex samverkan av ekonomiska incitament,
marknadsfoérutsattningar och nationella styrmedel som tillsammans forklarar utvecklingen som varit.

6.1 Slutsatser

Genom denna utredning har ett antal faktorer som ligger bakom utvecklingen av export av begagnade bilar i Sverige

framkommit. Utmaningen ligger i att forsta hur stor effekt varje faktor har, och fragan har inget enkelt svar. Faktorerna
samspelar med varandra och det ar svart att kvantifiera dem, dessutom skiljer drivkrafterna &t mellan olika drivlinor,
alderskategorier och prisklasser pa fordonen.

Klart &r att handeln med begagnade fordon i grunden ar en ekonomiskt styrd transaktion: saljaren sdker hdgsta mojliga
pris vid varje forsaljningstillfalle, medan europeiska bilkopare letar efter det mest fordelaktiga erbjudandet pa den
modell de efterfragar. Vissa faktorer, exempelvis en svag krona eller tidigare klimatbonusar p& omkring 50 000 kronor, ger
en direkt ekonomisk fordel nar ett svenskt fordon séljs pa en internationell marknad. Andra faktorer, sdsom styrmedel
eller skatter i importlander, paverkar mer indirekt genom att forandra efterfrdgan pa specifika biltyper. Aven dessa
effekter kokar dock i slutdndan ned till kdparens ekonomiska kalkyl och vilken marknad som erbjuder hogst
betalningsvilja.

Utbudet, marknadsforutsattningarna och hushallens kopkraft vid olika tidpunkter spelar en central roll for hur attraktiva
begagnade bilar ar i Sverige jamfort med i andra lander. Om den inhemska efterfragan pa dyrare elbilar eller laddhybrider
ar begransad, ar det troligt att en storre europeisk marknad med fler och mer kapitalstarka kunder erbjuder ett hogre
pris. P4 den allt mer globaliserade och digitaliserade andrahandsmarknaden har de administrativa trosklarna sénkts
och det ar den mest kdpstarka kunden som kommer att kdpa bilen.

| rapporten har foljande faktorer beskrivits som forklarande till exportens utveckling i Sverige under aren 2015-2025:

Valutakursens dominerande roll: Den svaga svenska kronan, sarskilt i forhallande till euron, har fungerat som den
primara katalysatorn for den 6kade exporten under tidsperioden. Detta bekraftas av bade intervjuade fordonsexportérer
och av statistiken. Den skapar en betydande mdjlighet att utnyttja prisskillnader, dar fordon prissatta i kronor blir
avsevart billigare for kopare i eurozonen, och skillnaden i totalsumma kan bli tiotusentals kronor. Effekten syns p3 alla
typer av bilar men den ar sarskilt pataglig for kapitalintensiva fordon som nyare elbilar och laddhybrider, dar
prisskillnaden i absoluta tal &r som storst och pa s satt motiverar en storskalig och systematisk exporthandel.

Leasingmarknadens funktion som motor for en pataglig utbudsforiandring: Den kraftiga tillvaxten inom privat- och
foretagsleasing i Sverige har skapat en forutsagbar och kontinuerlig strom av 2-3 &r gamla bilar som aterlamnasttill
marknaden. Detta bidrar till ett dverskott av dessa bilar pa den svenska andrahandsmarknaden. Det gor ocksa att efter
en forsta leasingperiod sa &r en privatkund ofta mer benagen att leasa ytterligare en ny bil snarare an att kdpa en
begagnad, vilket skapar en loop av manga nya bilar pa den svenska marknaden. Leasade fordon &r dessutom ofta
valskotta och har en kand historik, vilket gor dem attraktiva pa den europeiska begagnatmarknaden.

Utbudet, i kombination med prisutvecklingen och hushallens képkraft: Prisutvecklingen pa nya bilar har 6kat sedan
2016, framst drivet av 6kningen av elbilar och laddhybrider. Samtidigt har hushallens kopkraft inte 6kat i samma takt,
vilket skapat en obalans nar stora volymer tidigare leasingbilar nar begagnatmarknaden. Detta har bidragit till att den
inhemska efterfragan inte rackt till, och exporten har darfor blivit en viktig kanal for att avsatta dessa fordon.

Svenska styrmedels oavsiktliga exportincitament: Det svenska bonus-malus-systemet, i kombination med
formanliga regler for tjanstebilar, stimulerade framgangsrikt en snabb 6kning av nybilsforsaljningen av elektrifierade
fordon. Detta skapade ocksa en prisskillnad som mojliggor for vinstaffarer nar man kunde fa ta del av klimatbonusen
redan efter sex manaders dgande av bilen, men sélja den kort efter det.

Importlandernas styrmedel for elektrifierade bilar: Exporten hade inte natt sin nuvarande omfattning utan en stark
"pull-effekt" fran andra lander, sarskilt nar det kommer till bilar inom elsegmentet. Nyckelmarknader som Norge,
Danmark, Finland och Nederldnderna har implementerat styrmedel och byggt ut laddinfrastrukturen som lett en stark
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efterfrdgan pa elbilar och laddhybrider. Avgorande har varit att ekonomiska styrmedel &ven premierat begagnade elbilar i
dessa lander.

Strukturella mojliggorare: Digitaliseringen och EU:s inre marknad har skapat en nastintill friktionsfri handelsmiljo.
Internationella auktionsplattformar, transparent prissattning och harmoniserade regelverk for fordonsregistrering har
sankt transaktionskostnaderna och gjort det administrativt enkelt for professionella aktorer att bedriva storskalig
exporthandel. Utan mojligheten till smidig granséverskridande handel pa den europeiska marknaden hade de
nationella marknaderna sett annorlunda ut och i Sverige hade vi troligen sett en vardeminskning till foljd av det stora
utbudet av begagnade elbilar. Med en allt mer integrerad europeisk begagnatmarknad skapas en tydlig ekonomisk logik
dar kombinationen av samtliga ovan faktorer gjort exporten tillen [6nsam affar.

6.2 Framtida prognostisering av exporten av begagnade bilar

Denna rapport visar att utvecklingen av exporten av begagnade bilar styrs av ett samspel mellan vaxelkursen,
utbudsstruktur, elektrifieringstakten i Europa, klimatstyrmedel, plattforms- och teknikutveckling. For att analysera hur
framtida exportvolymer kommer att férandras kravs darfor ett brett analysarbete.

Den viktigaste drivkraften bakom den 6kade exporten under det senaste decenniet har varit den svaga svenska kronan.
Samtidigt har en ny strukturell ”l&gstaniva” for export etablerats genom framvaxten av en europeisk marknad som i hog
grad efterfragar svenska begagnade fordon, samt genom leasingmarknadens paverkan pa utbudet av nastan nya bilar.
Detta innebar att exportnivaerna sannolikt kommer att forbli hdga dven framdver, trots att kronan starks, mojligtvis fram
tills grundlaggande marknadsforutsattningarna i 6vriga europeiska lander liknar de svenska.

For att forsta hur exporten kommer att utvecklas framover foreslar vi ett analysramverk som bestar av tva delar. Dels ett
antalindikatorer/datapunkter som bor foljas systematiskt. Dels ett systematiskt omvarldsbevakningsarbete som
kompletterar med forstaelse for omvarldshandelser.

De viktigaste indikatorerna

e Valutakursutveckling (SEK/EUR). Den historiskt viktigaste drivkraften for exporten.
e Leasingvolymer (och restvardesnivaer). Paverkar utbudet av nastan nya bilar.

e Andel av exporten dér bilen varit leasingbil. For att félja om utvecklingen fortsatter.
e  Prisutveckling pa nya och begagnade bilar. Uppdelat per drivlina och segment.

¢ Hushallens képkraft. Paverkar absorptionsformagan pa den svenska marknaden.

Systematisk omvarldsbevakning

Utover att folja specifika statistiska indikatorer vore det ocksa bra att bevaka policyutvecklingen i Sverige och pa
nyckelmarknader. | vissa fall kan ocksa en mer djupgaende analys av policyutvecklingen vara relevant for specifika
foreteelser eller styrmedel. Det kan handla om justeringar i registreringsavgifter, momssatser, subventioner och
utbyggnad av laddinfrastruktur. Fokus bor vara pa narliggande lander som vanligtvis har mycket handelsutbyte med
Sverige men ett generellt EU-perspektiv bor ocksa beaktas. Foljande omraden borinkluderas i bevakningen:

o  Styrmedelsforandringar i Sverige. Inklusive bonus—-malus, registreringsavgifter, momssystem och
foretagsbilregler.

e Styrmedelsforandringar i importlénder. Inkdpsincitament som sankt registreringsavgift och mer allménna
styrmedel kring elektrifieringsnivd. Moms- och skatteforandringar.

e Efterfrageutveckling i centrala importlander. Bevaka den generella utvecklingen av elektrifieringen i Europa
for att forsta efterfrageutvecklingen. Niva pa utbyggnad av laddinfrastruktur skulle kunna vara ett métt pa detta.

e EU:sregelverk. Regelverk som paverkar exportfloden inom EU. Policys relaterat till EU:s klimatmal exempelvis
beslut om att fasa ut forsaljningen av nya fossildrivna bilar till 2035 eller regleringar for att framja billigare elbilar.

e Ettglobalt perspektiv. Elbilsmarknaden ar under stor tillvaxt, inte bara inom EU. Omvarldsbevakningen bor ha
ett globalt perspektivsom kan fanga upp trender fran andra dominerande marknader s som Kina, dar man
exempelvis kommer implementera striktare exportregleringar av nya elbilar.

e Folj digitaliseringens paverkan pa marknadsdynamiken: Minskad administration och tekniska lGsningar
har underlattat affaren vid export av begagnade bilar. For att forsta hur exportaffaren utvecklas bor darfor den
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fortsatta utvecklingen av dessa losningar bevakas. Hur vaxer liknande foretag och marknader fram i andra
lander?

Omraden dér statistiken skulle kunna forbattras
For att mojliggora denna omvarldsbevakning anser vi att det statistiska underlaget kan forbéttras péa foljande omraden:

e  Exportstatistik kring till vilka lander exporten gar
e  Prisutvecklingen for begagnade bilar
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BILAGA 1. BEARBETNING AV SCB:S EXPORTDATA

Beskrivning och tolkning av KN-varukoder for begagnade personbilar som anvénds i varuexportstatistiken.

KN-
varukod

Beskrivning

Tolkad drivlina

87032190

Bilar och andra motorfordon, konstruerade huvudsakligen for personbefordran, inkl. stationsvagnar och taviingsbilar, med enbart
forbranningskolvmotor med gnisttindning och fram- och &tergaende kolvar samt med en cylindervolym av<=1000cm®,
begagnade (exkL. for personbefordran av>=10 personer inkL foraren samt fordon speciellt konstruerade for fard pa sné och andra
specialfordon enligt nr870310)

Bensin

87032290

Bilar och andra motorfordon, konstruerade huvudsakligen for personbefordran, inkl. stationsvagnar och taviingsbilar, med enbart
forbranningskolvmotor med gnistténdning och fram- och &tergende kolvar samt med en cylindervolym av>1000cm®men
<=1500cm’, begagnade (exkl. for personbefordran av>= 10 personer inkl. foraren samt fordon speciellt konstruerade for fard p&
sno och andra specialfordon enligt nr8703 10)

Bensin

87032390

Bilar och andra motorfordon, konstruerade huvudsakligen for personbefordran, inkl. stationsvagnar och taviingsbilar, med enbart
forbranningskolvmotor med gnistténdning och fram- och &tergdende kolvar samt med en cylindervolym av>1500cm®men
<=3000cm?’, begagnade (exkL husbilar och for personbefordran av>= 10 personerinkl. foraren samt fordon speciellt
konstruerade for fard pa sné och andra speciatfordon enligt nr 8703 10)

Bensin

87032490

Bilar och andra motorfordon, konstruerade huvudsakligen for personbefordran, inkL stationsvagnar och tavlingsbilar, med
forbranningskolvmotor med gnisttéindning och fram- och &tergdende kolvar samt med en cylindervolymav>3000cm?®,
begagnade (exkl. for personbefordran av>= 10 personer inkl. féraren samt fordon speciellt konstruerade for fard pa sné och andra
specialfordon enligt nr870310)

Bensin

87033190

Bilar och andra motorfordon, konstruerade huvudsakligen for personbefordran, inkL stationsvagnar och tavlingsbilar, med
forbranningskolvmotor med kompressionstandning diesel- och semidieselmotor samt med en cylindervolym av <= 1500
cm’, begagnade (exkL. for personbefordran av>= 10 personerinkl. féraren samt fordon speciellt konstruerade for fard pa snd och
andra specialfordon enligt nr 8703 10)

Diesel

87033290

Bilar och andra motorfordon, konstruerade huvudsakligen for personbefordran, inkl. stationsvagnar och taviingsbilar, med enbart
forbranningskolvmotor med kompressionstandning diesel- och semidieselmotor samt med en cylindervolym av> 1500
cm®men<=2500cm’, begagnade (exkL for personbefordran av>=10 personer inkl. féraren samt fordon speciellt konstruerade
for fard p& sn6 och andra specialfordon enligt nr8703 10)

Diesel

87033390

Bilar och andra motorfordon, konstruerade huvudsakligen for personbefordran, inkl. stationsvagnar och taviingsbilar, med enbart
forbranningskolvmotor med kompressionstéandning diesel- och semidieselmotor samt med en cylindervolym av>2500
cm®, begagnade (exkl. husbilar och for personbefordran av>= 10 personer inkl. foraren samt fordon speciellt konstruerade for
fard pé snd och andra specialfordon enligt nr 8703 10)

Diesel

87034090

Bilar och andra motorfordon, konstruerade huvudsakligen for personbefordran, inkl. stationsvagnar och taviingsbilar, med bade
forbrénningskolvmotor med gnistténdning och fram-och atergaende kolvar och elmotor som framdrivningsmotorer,
begagnade (exkl. sddana som kan laddas genom anslutningtillen extern elkélla, for personbefordran av >= 10 personer inkL.
foraren samt fordon speciellt konstruerade for fard pé sn6 och andra specialfordon enligt nr 8703 10)

Hybrid (ejladdbar)

87036090

Bilar och andra motorfordon, konstruerade huvudsakligen for personbefordran, inkl. stationsvagnar och taviingsbilar, med bade
forbrianningskolvmotor med gnistténdning och fram- och tergaende kolvar och elmotor som framdrivningsmotorer, som
kan laddas genom anslutningtill en extern elkélla, begagnade (exkl. for personbefordran av>= 10 personerinkl. féraren,
fordon speciellt konstruerade for fard pa sné och andra specialfordon enligt nr 8703 10)

Laddhybrid

87038090

Bilar och andra motorfordon, konstruerade huvudsakligen for personbefordran, inkl. stationsvagnar och tavlingsbilar, med enbart
elmotor forframdrivning, begagnade (exkl. for personbefordran av>= 10 personerinkl. foraren, fordon speciellt konstruerade for
fard pé snd och andra specialfordon enligt nr 8703 10)

El
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BILAGA 2. INTERVJUER OCH INTERVJUFRAGOR

741

Intervjuer

Sex intervjuer genomfordes inom ramen for denna utredning

Transportstyrelsen 2025-10-01
MRF 2025-10-01
BCA 2025-1017
Volkswagen 2025-10-13
KVD 2025-10-15
Trading solutions 2025-10-28
7.2 Intervjufragor
1. Berattaom erverksamhet
2. Pavilket satt kommer nii kontakt med omradet export av begagnade fordon?

Om hur ink6p/forsaljning av fordon gar till

3.

6.

Hur ser er affairsmodell ut? Hur gar férsaljningen av fordon till?
a. Hurképer niinfordon? Képer ni fran leasingforetag? Képer ni fran privatpersoner?
b.  Hurgarférsaljningen till? Hur hittar ni kGpare av fordonen? Vad styr om de séljs inom Sverige eller séljs
utomlands?
c. Hurgarexportavfordon till-till vem/ilka saljer ni era fordon utomlands?

Har utbudet f6r era inkdp av fordon forandrats de senaste tio aren?
Vi har sett att exportmonstren har férandrats mycket de senaste 10 aren. Hur ser ni pa det? Har
forutséttningarna forandrats/forbattrats pa nagot satt? Har barridrerna sankts for att exportera bilar? Pa3 vilket satt

(exv. Reglering (exv. typgodkénning EU), plattformar att sélja via, mer intresse fran internationella kunder osv.)

Har den vdxande marknaden for leasingbilar paverkat exporten? P4 vilket satt?

Om export av fordon —till olika lander

7.

10.

1.

12.

Vilka lander gar er export till?
a. Harninagon statistik pa detta eller vet ni ndgon annan som sammanstéller sadan statistik?

Hur ser skillnaden ut for export av bilar med olika typer av drivlina? (El/hybrid/bensin/diesel) Finns det nagra
lénder som sticker ut vad det géller efterfrigan av en sérskild driviina? Hur har detta foréndrats éver aren?

Skiljer det sig at mellan lander vilket marke/modell/argang/prisklass etc. som efterfragas?
Varfor tror du att vissa lander importerar med &n andra (fran Sverige)?

Har det forandrats Gver aren vilka lander som importerar fran Sverige? Vet du ndgon anledning till det i sa fall?
Finns det nagra lénder eller &r som sticker ut?

Vad tror du dr den fraimsta orsaken till att exporten gar till dessa specifika lander?
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13.

Ser du nagon sarskild trend kring vilka lander som kommer att importera begagnade fordon i framtiden? Var
finns en 6kad efterfragan? Eller minskad?

Anledningar till export

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Vilka tror du &r de storsta anledningarna till att exporten 6kat mycket det senaste decenniet?

Kanner du till nagra styrmedel i de importerande landerna som du tror har inverkan pa vilja attimportera
fordon? (exv. gynnsamma skatter/skattelattnader, bonus-malus-system osv?)

Vilka svenska styrmedel paverkar exporten av begagnade fordon och pa vilket satt? (exv. miljébilspremien
som fanns 2022-2023)

Vad tror du &r orsakerna till forandringar (6kning/minskning) av utbudet pa begagnade bilar i Sverige?

Finns det nagot kopplat till fordonsregleringen inom EU/EU-ldnderna som paverkar incitamenten till
import/export av begagnade bilar (beroende pa alder/drivlina pa fordonet)? Besiktningskrav, typgodkénnande,
annat?

Under 2025 har vi sett en viss tillbakagang i exporten av begagnade fordon, vad tror du att det beror pa?

Hur tror du att exporten av begagnade fordon kommer att utvecklas i framtiden?
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