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1. FORSLAG

Forslag till forordning om dndring i trafikforordningen (1998:1276).

Regeringen féreskriver i fréga om trafikférordningen (1998:1276)

dels att 4 kap. 22, 22 b, 22 d, och 23-24 a §§, 11 kap. 4 §, 13 kap. 3 § samt
14 kap. 3 § ska ha foljande lydelse,

dels att det ska inforas en ny paragraf, 4 kap. 22 e §, av foljande lydelse.

| Nuvarande lydelse | Foreslagen lydelse

4kap.
22 §!

Féljande miljézoner far finnas:

1. Miljozon klass 1. Klass 1 omfattas av bestammelser fér tunga bussar och
tunga lastbilar.

2. Miljézon klass 2. Klass 2 omfattas av bestémmelser fér latta bussar, latta
lastbilar och personbilar.

! Senaste lydelse 2018:1562.
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3. Miljozon klass 3. Klass 3 omfattas 3. Miljozon klass 3. Klass 3 omfattas
av bestammelser fér fordon som anges | av bestammelser fér bussar och
i1och?2. lastbilar.

4. Miljézon klass 4. Klass 4 omfattas
av bestdmmelser fér personbilar.

22 b §2

I miljézon klass 2 f4r latta bussar, latta | I miljézon klass 2 gdller féljande fér
lastbilar och personbilar féras. latta bussar, latta lastbilar och
personbilar.

Fordon som har gnisttand férbranningsmotor far féras endast om fordonet vid
tidpunkten for typgodkannande, registrering eller ibruktagande uppfyllde minst de
gransvarden for utslapp som anges i tabell 1 och 2 i bilaga 1 till
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007
om typgodkdnnande av motorfordon med avseende pa utsldpp fran latta
personbilar och latta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgdng till
information om reparation och underhdll av fordon, i lydelsen enligt

kommissionens forordning (EU) nr 459/2012.

Fordon som har kompressionstand motor far féras endast om fordonet vid
tidpunkten fér typgodkd@nnande, registrering eller ibruktagande uppfyllde minst de
gransvarden for utsldpp som anges i tabell 2 i bilaga 1 till Europaparlamentets och
radets férordning (EG) nr 715/2007, i lydelsen enligt kommissionens férordning
(EU) nr 459/2012.

22d §3
I miljézon klass 3 far latta bussar, I miljézon klass 3 far latta bussar och
latta lastbilar och personbilar foras latta lastbilar foras endast om
endast om fordonet enligt fordonet enligt kommissionens
kommissionens férordning (EU) férordning (EU) 2017/1151 om

2 Senaste lydelse 2018:1563 - trader i kraft 1/7-22.
3 Senaste lydelse 2018:1562.
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2017/1151 om komplettering av
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 715/2007 om
typgodkannande av motorfordon med
avseende pa utslapp fran latta
personbilar och latta nyttofordon
(Euro 5 och Euro 6), i den
ursprungliga lydelsen, ar

komplettering av Europaparlamentets
och radets férordning (EG) nr
715/2007 om typgodkannande av
motorfordon med avseende pa
utsldpp fran latta personbilar och latta
nyttofordon (Euro 5 och Euro 6), i den
ursprungliga lydelsen, ar

a) ett fordon med endast eldrift (elfordon),

b) ett branslecellsfordon (vatgasfordon), eller

c) ett gasdrivet en- eller tvabranslefordon (gasfordon) och fordonets motor vid
tidpunkten for typgodkannande, registrering eller ibruktagande uppfyllde minst
de gransvarden for utsldpp som anges i tabell 2 i bilaga 1 till
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 715/2007 (Euro 5 och Euro
6), i lydelsen enligt kommissionens férordning (EU) nr 459/2012.

22 e §

I miljbézon klass 4 f&r personbilar féras

endast om fordonet enligt
kommissionens férordning (EU)
2017/1151 om komplettering av

Europaparlamentets och r8dets
férordning (EG) nr 715/2007 om
typgodkdnnande av motorfordon med
avseende p8 utsldpp frdn litta
personbilar och ldtta nyttofordon (Euro
5 och Euro 6), i den ursprungliga
lydelsen, ar

a) ett fordon med endast eldrift
(elfordon),

b) ett brénslecellsfordon
(véatgasfordon), eller

c) ett  gasdrivet  en- eller
tv8branslefordon  (gasfordon) och

fordonets motor vid tidpunkten for
typgodkdnnande, registrering eller
ibruktagande uppfyllde minst de
grdnsvdrden for utsldpp som anges i
tabell 2 i bilaga 1 till
Europaparlamentets och rédets
férordning (EG) nr 715/2007 (Euro 5
och Euro 6), i Iydelsen enligt
kommissionens férordning (EU) nr
459/2012.
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23 §*

Féljande undantag galler frén det férbud som anges i 22 a §:

1. Fordon vars motor vid tidpunkten fér typgodkdnnande, registrering eller
ibruktagande uppfyllde minst de emissionskrav som anges i Europaparlamentets
och radets direktiv 2005/55/EG av den 28 september 2005 om tillnédrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om atgéarder mot utslépp av gas- och
partikelformiga féroreningar fran motorer med kompressionstandning som
anvands i fordon samt mot utsldpp av gasformiga féroreningar fr&n motorer med
gnisttandning drivna med naturgas eller gasol vilka anvands i fordon, rad A,
(Euro 3), i tabellerna i avsnitt 6.2.1 i bilaga I, far féras i miljézon klass 1 under
en period av atta ar raknat fran férsta registreringen, registreringsaret oraknat.

2. Fordon vars motor vid tidpunkten fér typgodkannande, registrering eller
ibruktagande uppfyllde minst de emissionskrav som anges i Europaparlamentets
och radets direktiv 2005/55/EG, rad B.1, (Euro 4), i tabellerna i punkt 6.2.1 i
bilaga I, far féras i miljozon klass 1 till och med utgangen av ar 2016, eller under
en period av atta ar réknat fran forsta registreringen, registreringsaret oraknat.

3. Fordon vars motor vid tidpunkten fér typgodkannande, registrering eller
ibruktagande uppfyllde minst de emissionskrav som anges i Europaparlamentets
och radets direktiv 2005/55/EG, rad B.2, (Euro 5), eller rad C, (EEV), i tabellerna
i punkt 6.2.1 i bilaga I, far féras i miljézon klass 1 till och med utgdngen av 2020
eller under en period av atta ar raknat fran forsta registreringen,
registreringsaret ordknat.

4. Fordon med gasmotor eller motor for drift med etanol fér dieselmotor enligt
Europaparlamentets och radets direktiv 2005/55/EG far féras i miljozon klass 1
till utgdngen av 2025.

5. Fordon vars motor vid tidpunkten fér typgodkannande, registrering eller
ibruktagande uppfyllde minst de emissionskrav som anges i bilaga I till
Europaparlamentets och radets férordning 595/2009 av den 18 juni 2009 om
typgodkannande av motorfordon och motorer vad géller utslapp fran tunga
fordon (Euro 6), i lydelsen enligt kommissionens férordning 133/2014, far foras i
miljézon klass 1.

6. Fordon vars motor har anpassats
for att uppfylla de emissionskrav som
anges i 2 far féras i miljézon klass 1 till
och med utg8ngen av 2016.

7. Fordon vars motor har anpassats
for att uppfylla de emissionskrav som

4 Senaste lydelse 2018:1562.
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anges i 3 far féras i miljézon klass 1 till
och med utg8ngen av 2020.

8. Fordon vars motor har anpassats
for att uppfylla de emissionskrav som
anges i 5 far foras i miljozon klass 1.

9. EG-mobilkran far féras i miljézon
klass 1.

6. Fordon vars motor har anpassats
for att uppfylla de emissionskrav som
anges i 5 far foras i miljozon klass 1.

7. EG-mobilkran far féras i miljézon
klass 1.

24 §°

Vid fard i miljézon klass 1 med en tung
buss eller tung lastbil som har
registrerats for mer an sex ar sedan,
innevarande  &r  ordknat, ska
handlingar medféras som visar vilka
emissionskrav som fordonets motor

uppfyllde vid tidpunkten for
typgodkannande, registrering,
ibruktagande eller nar motorn

anpassats enligt vad som anges i
23 § 6-8. Detta galler dock inte om
uppgiften framgar av végtrafikregistret
eller om fordonet omfattas av
undantag enligt 11 kap. 4 § eller 13
kap. 3 § 13.

Vid fard i miljézon klass 1 med en tung
buss eller tung lastbil som har
registrerats for mer @n sex ar sedan,
innevarande  &r  ordknat, ska
handlingar medféras som visar vilka
emissionskrav som fordonets motor

uppfyllde vid tidpunkten for
typgodkannande, registrering,
ibruktagande eller nar motorn

anpassats enligt vad som anges i
23 § 6. Detta galler dock inte om
uppgiften framgar av végtrafikregistret
eller om fordonet omfattas av
undantag enligt 11 kap. 4 § eller 13
kap. 3 § 13.

24

a§°

Vid fard i miljézon klass 2 eller 3 ska
handlingar medféras som visar vilka
emissionskrav som fordonets motor

uppfyllde vid tidpunkten for
typgodkdannande, registrering eller
ibruktagande. Detta galler dock inte
om uppgiften framgar av

vagtrafikregistret eller om fordonet
omfattas av undantag enligt 11 kap.
4 §eller 13 kap. 3 § 13.

Vid fard i miljézon klass 2, 3 eller 4 ska
handlingar medféras som visar vilka
emissionskrav som fordonets motor

uppfyllde vid tidpunkten for
typgodkdnnande, registrering eller
ibruktagande. Detta galler dock inte
om uppgiften framgar av

vagtrafikregistret eller om fordonet
omfattas av undantag enligt 11 kap.
4 §eller 13 kap. 3 § 13.

6 Senaste lydelse 2018:1562.
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11 kap.

4y

Trots 4 kap. 22 a-22 d §§ far féljande
fordon féras i miljézon:

Trots 4 kap. 22 a-22 e §§ far féljande
fordon féras i miljézon:

1. Fordon som anvénds i yrkesutdvning av en polisman eller ndgon annan
anstalld tjansteman vid Polismyndigheten eller Sakerhetspolisen, tulltjansteman,
kustbevakningstjansteman, lakare, sjukskdterska, barnmorska eller veterinar.

2. Fordon som anvdnds for transporter av sjuka personer till ldkare eller

sjukvardsanstalt.

3. Fordon som anvands vid raddningstjanst.
4. Fordon som anvands i andra jamforliga tréangande fall.
5. Utryckningsfordon i andra fall an som avses i 1-4.

6. Fordon som definieras som
veteranfordon i 2 kap. 2 §
vagtrafikskattelagen (2006:227).

Veteranfordon far dock inte féras i en
miljézon klass 3.

Fordon som definieras som
veteranfordon i 2 kap. 2 §
vagtrafikskattelagen (2006:227).

Veteranfordon far dock inte féras i en
miljézon klass 3 eller 4.

7. Fordon som anvands av personal

inom Kriminalvarden vid transport av

frihetsberévade personer eller vid bradskande yrkesutévning.

8. Fordon som tillhor eller brukas av Forsvarsmakten, Forsvarets materielverk,
Férsvarets radioanstalt eller Totalférsvarets forskningsinstitut.

9. Fordon som anvéands vid sarskilt anordnade transporter som avses i lagen

(1997:736) om fardtjanst.

10. Fordon vars forare eller passagerare innehar ett parkeringstillstdnd for
rorelsehindrade enligt 13 kap. 8 § denna férordning.

11. Fordon for vilket det

socialforsakringsbalken.

7 Senaste lydelse 2018:1562.
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13 kap.
3§t

I nedan angivna fall far undantag medges av féljande myndigheter.

Bestammelser Undantaget ror Myndighet
12. 4 kap. 20 eller 21 § Ett 1an Lansstyrelsen
Mer an ett lén Transportstyrelsen

Bestammelser om miljézoner

13. 4 kap. 22 a—e §§ Inom en kommun Kommunen
Mer &n en kommun inom | Lansstyrelsen
ett Ian
Mer an ett lén Transportstyrelsen

5 kap. Bestammelser for trafik med terrangmotorfordon och terrangslap

pa vig

8 Senaste lydelse 2018:1562. Endast den nya lydelsen anges har.
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14 kap.

38§°
Till penningbdter déms en férare av ett motordrivet fordon som uppsatligen eller
av oaktsamhet bryter mot 1. bestémmelserna i
a) 2 kap.

- 1 § fjarde stycket,

- 2 § om inte straff kan ddomas ut enligt 2-4,

- 3, 5-7 eller 8 § andra eller tredje stycket,

b) 3 kap.

-2,3,5-11 §, 12 § forsta stycket, 13, 16 eller 17 § eller foreskrift som har
meddelats med stéd av 17 §,

- 18, 19, 21-25 §, 26 § andra eller tredje stycket, 27 §, 29 § om det dar
hanvisas till bestammelserna i 25 §, 26 § andra eller tredje stycket eller 27 §,
- 30-33, 35-40, 43, 45, 50, 51, 57-62, 64, 65, 67-74 eller 76-83 §,

c) 4 kap. c) 4 kap.

-1, 2, 5-8 §, 9 § forsta stycket, -1, 2, 5-8 §, 9 § forsta stycket,
10 §, 10 a § forsta stycket, 10 e, 15, | 10 §, 10 a § forsta stycket, 10 e, 15,
15a, 17,17 a, 18,19-21§,22a-22d | 154,17, 17 a, 18, 19-21 §,22 a-22 e
§,238 24 8e¢eller24a §, §,238 24 8e¢eller24as,

d) 5 kap.

- 1leller 3-5§,

e) 6 kap.

-3,4beller5§,

f) 8 kap.

- 1 § forsta stycket 1 eller 3 eller andra stycket, 1 a § 1 eller 3 eller 2 § forsta
stycket, eller

g) 9 kap.

- 1 § eller foreskrift som har meddelats med stéd av 1 §,

-2 §/

2. andra lokala trafikféreskrifter enligt 10 kap. 1 § &n sadana som rér stannande
eller parkering,

3. féorbud mot trafik med motordrivna fordon eller med fordon med viss stérsta
bredd, langd eller vikt enligt 10 kap. 10 § férsta stycket, om férbudet har utmarkts
med vdagmarke eller pd annat tydligt satt,

4. annan foreskrift enligt 10 kap. 14 § an sadan som ror stannande eller
parkering, eller

5. féreskrifter som har meddelats med stéd av denna férordning for
tillampningen av 3 kap. 80-83 § eller 4 kap. 2, 9, 10 eller 20 §.

? Senaste lydelse 2020:842.



9 (15)

SALC

2. BAKGRUND

Genom en andring 1992 i vagtrafikkungoérelsen (1972:603) gavs kommunerna
mdjlighet att forbjuda viss tung (over 3,5 ton) dieseldriven trafik i “sarskilt

miljokénsliga omraden”. Férbudet skulle meddelas genom lokala trafikféreskrifter.

I kungdrelsen angavs inte vad som menas med “s&rskilt miljokansligt omrade”. I
Stockholm, Géteborg och Malmé definierades det som omraden som innehaller
manga bostdder, har gaturum med ménga fotgéngare och cyklister, har sarskilt
miljokanslig bebyggelse, har parker och gronstrdk som tar skada av trafikens

miljdpaverkan och samtidigt &r hart belastade av avgaser och buller.

Miljozonsreglerna dverfordes till trafikférordningen (1998:1276) och baserades sa

smaningom pa fordonets alder.

Inférandet av miljokvalitetsnormer innebar att stadernas definition av “sarskilt
miljokansligt omrade” kompletterades. Féretradare for trafikférvaltningarna i
Stockholms, Goéteborgs, Malmés och Lunds kommuner arbetade under 2006 fram
en ny definition av ett sarskilt miljokansligt omrade enligt féljande: Ett omrdde
dar ménga manniskor vistas och som innehdller bl.a. parker, grénstrdk, kanslig
bebyggelse, gaturum med manga trafikanter, samt omrdden som &r utsatta for

buller och avgaser eller dar det finns risk for att miljokvalitetsnormerna dverskrids.

Fran och med den 1 januari 2007 innebar reglerna att alla tunga fordon fick kdra
i miljozonen i sex ar réknat fran forsta registreringsar, med undantag av de fordon
som uppfyllde miljoklasserna Euro 2 och Euro 3, vilka fick firdas i 3tta ar i
miljézonen fran forsta registrering. Fordon som uppfyllde Euro 4 eller Euro 5 fick
fardas i miljdzonen till och med ar 2016 respektive 2020, oavsett nar fordonet for
forsta gadngen registrerades. Fordon som i yrkesutdvningen anvédndes av t.ex.
polis, lakare, raddningstjanst eller fordon som anvandes foér sjuka personer i
transport till Iakare eller sjukhus omfattades inte av miljézonsbestammelserna.
Fordon som definierades som veteranfordon omfattades inte heller av

miljézonsbestammelserna.
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Fran och med den 1 januari 2020 finns tvd nya miljézoner som géller dven for
latta fordon, inklusive personbilar (klass 2 och klass 3). Inom respektive miljézon
far, betraffande vissa fordon, endast de fordon féras som uppfyller vissa angivna
miljokrav. Andringen innebar att vadgmarkesférordningen (2007:90) &ndrades pa
sa satt att tvd nya vagmarken inférdes. Aven militértrafikférordningen
(2009:2012) andrade sd att undantag medges i vissa fall frdn bestammelserna

om miljézoner.

Det ar alltjdAmt kommunerna som far besluta om miljézoner och for att en kommun
ska kunna inféra miljozoner krdvs att det &r frdga om ett sarskilt miljokansligt

omrade inom tattbebyggt omrade.
3. MILJOZON KLASS 4

De nya miljézonerna har inte kommit att utnyttjas i namnvard utstrackning. En
maojlighet som har foreslagits ar att dela upp miljézon klass 3 — som galler for alla
lastbilar, bussar och personbilar - genom att inféra en ytterligare klass med
samma krav som klass 3, men endast for tunga fordon. For att undvika att det
sker en overflyttning av godstransporter fran de tunga transportfordon som
inkluderas i zonen till mindre och darmed fler fordon bér aven latta lastbilar och
latta bussar inkluderas, dvs. bl.a. latta distributionslastbilar och skapbilar vilka
framst anvands inom transport-, bygg- och serviceféretag. Syftet ar att ge
kommunerna en mdjlighet att med battre precision och nya motiv inféra

miljézoner, vilket skulle kunna 6ka anvandningen av miljozoner.

Tunga fordon ar i regel kommersiella, varfor en miljozon som endast traffar dessa
fordon inte innebar en inskrédnkning i resandet for privatpersoner. Foér foretag finns
ocksa stérre méjligheter att byta ut fordon genom att Idgga kostnaden pa kunden
for att mota kundernas behov. I dagsldget finns miljézoner for transportfordon i
olika varianter i andra lander, exempelvis Belgien, Frankrike, Nederlanderna och
Oslo.

Atgarden att inkludera latta lastbilar och bussar innebar i och for sig i viss man
inskrankningar for privatpersoner. Vid avvagningen mellan att mildra

inskrankningen i rorlighet ocksa for latta lastbilar och bussar (och inte bara for
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personbilar) och att férhindra att godstransporterna dverflyttas till sddana fordon,

torde dock det senare vaga tyngre.

Har foreslds - i stallet for att infora en ny klass endast for tunga fordon - att klass 3
begransas till att galla skarpta krav endast for lastbilar och bussar, och att en ny

miljézonsklass inrattas, klass 4, som motsvarar nuvarande klass 3 for personbilar.
4. MILJOZONER FOR KLIMATETS SKULL?

Det forslag som fors fram i denna promemoria innebar en lattnad fér den fria
rorligheten for personbilar, inklusive fossildrivna sddana. Férslaget riskerar darfor
inte i sig att sta i strid med EU-fordragens bestammelser om fri rérlighet fér varor.
Vill man att kommunerna ocksd ska kunna driva klimatpolitiska fragor och inféra
miljézoner for att dampa utslappen av vdxthusgaser, instéller sig tva fragor; Faller
detta inom ramen for de lokala angelagenheter som kommunerna ska skoéta
(14 kap. 2 § regeringsformen och 1 kap. 2 § kommunallagen) och kan detta sta i

strid med EU-férdragens bestémmelser om fri rorlighet?

Syftet med miljozoner har, som angetts ovan, varit att skydda sarskilt
miljokénsliga omraden, dvs. pdverka den lokala miljén. I den utredning som
Transportstyrelsen pd regeringens uppdrag gjorde infér inférandet av flera
miljézoner (Miljézoner for latta fordon, TSV 2015-4545) podngteras att utsléappen
av luftféroreningar, som exempelvis kvaveoxider och partiklar, paverkar framst
den lokala miljon. Det konstateras att utsldppen, framst av koldioxid, ocksd ar
klimatpdverkande, men att detta har en global paverkan och det darfor &r
ovasentligt var utslappen sker. Vidare anges att eftersom miljézoner @r geografiskt
begrénsade till omraden inom stéder sd &r den globala miljépaverkan i form av
koldioxidutslapp av mycket liten relevans i férhallande till de lokala. Den stora
vinsten med att inféra miljézoner utgoérs enligt utredningen i huvudsak av minskad
lokal miljopaverkan. Av denna anledning valde Transportstyrelsen att avgransa

sig till att utreda den lokala paverkan inom miljézonsomradet.

I utredningen anges darefter féljande. "Det skulle kunna vara s& att inférande av
miljézonsregler ger effekter Gven i ett stérre perspektiv om exempelvis den

p8skyndade férnyelsen av fordonsflottan &ven f8r en spridning utanfér
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miljézonsomr8det och dess ndrhet. Det skulle i s§ fall krdvas att de fordon som
byts ut till féljd av miljézonskraven medfér att dldre fordon skrotas ut i snabbare
takt ndgon annanstans nér fler nyare fordon gérs tillgingliga pé&
begagnatmarknaden. Detta skulle i s8 fall medféra en viss global positiv effekt om
vi forutsétter att nyare fordon generellt sett &r mer energieffektiva. Men det skulle
enbart gélla om skrotningen verkligen p8skyndas och de nya fordonen som képs
in &r av samma storleksklass. Dessutom forutsétter det att de nya fordonen inte i
stérre utstrdckning véaljs med funktioner som 6kar dess brédnsleférbrukning, som
automatvéxel och fyrhjulsdrift. V8r bedémning &r att dessa effekter &r s§ sm4& och

osdkra att de saknar relevans i sammanhanget.”

For det fall man nu dnskar inféra miljdzoner ocksa i syfte att styra mot ett béttre
klimat, och inte bara forbattrad luftkvalitet lokalt, kan detta astadkommas genom
att inte langre krava att miljdzoner endast far inféras inom ett sarskilt miljokansligt
omrade, utan ocksa for att bidra till att minska utsldppen av véxthusgaser
(alltjamt inom tattbebyggt omrade). Regleringen skulle fortfarande hallas inom
det mandat som ges i lagen (1975:88) med bemyndigande att meddela
foreskrifter om trafik, transporter och kommunikationer. Det kan dock ifragasattas

om detta syfte ryms inom ramen fér kommunernas kompetensomrade.

Miljézoner ar ett icke-harmoniserat omrade inom EU. Nar lagstiftning sker inom
ett sddant omrdde maste principen om fri rorlighet respekteras, dvs. att varor,

tjanster, kapital och personer ska kunna cirkulera fritt inom EU.

Atgarder som kan hindra den fria rérligheten &r i princip inte tilldtna. I vissa fall
anses det dock vara acceptabelt att inskranka den fria rorligheten, och EU-
fordragen ger medlemslanderna en méjlighet att géra undantag, om det finns ett
skyddsvdrt samhallsintresse (t.ex. skydd av halsa eller milj6). Detta dr dock
endast tilldtet om 3tgdrden som inskrdnker den fria rorligheten leder till att

samhallsintresset faktiskt skyddas.

En kommuns 6nskan att reglera trafiken i kommunen fér att minska kommunens
bidrag till utslapp av vaxthusgaser torde omfattas av de angeldgenheter som
kommunen har rétt att skéta. Fragan utreds emellertid inte ndrmare i denna

promemoria. Detsamma géller for fragan om en férordningsandring som mojliggdr
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detta skulle skdnka kommunerna befogenhet att inféra sa8 omfattande regleringar
for allt tattbebyggt omrade att de skulle kunna std i strid med EU-férdragens
principer om fri rérlighet for varor. Inte heller huruvida miljézoner inforda for att
bidra till en battre klimatutveckling faktiskt bidrar till ett badttre klimat. Har
konstateras endast att mdjligheten att differentiera miljézonerna, och darigenom
underlatta inférandet av dem, i sig kan innebdra - &tminstone sdsom en

signalfunktion - ett bidrag till minskningen av utslapp av vaxthusgaser.
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5. FORFATTNINGSKOMMENTAR

4 kap.
22§

Den som laser trafikférordningen i syfte att ta reda pa vad som galler for t.ex.
tunga lastbilar i miljézon klass 2 blir latt férvirrad och kan inte vara riktigt saker
p& om den tunga lastbilen alls far féras i miljozonen (oavsett om den uppfyller
kraven for att féras i miljozon klass 1), eller om det tvartom &r s8 att inga sérskilda
krav alls galler i miljézon klass 2 fér tunga lastbilar. Det senare ar fallet, och det
ar en differentiering man énskar behalla, for att t.ex. rikta in sig pd endast tunga
fordon, eller endast pa personbilar. Det ska alltsd vara mdjligt att ha en miljézon
dar hdrda utslappskrav stélls pd personbilar, men dir man far kéra med vilka

tunga fordon som helst, och tvartom.

Miljozon klass 3 &ndras till att endast innehdlla strangare krav for lastbilar och
bussar, tunga som latta. Den nuvarande klass 3 for personbilar benamns i stallet
klass 4. Eftersom det sdvitt kdnt inte har inférts klass 3 ndgonstans &r risken for

sammanblandning, kostnader fér omskyltning etc. férsumbar.
22b §

I den géllande paragrafens forsta stycke anges att vissa fordon far féras i miljézon
klass 2. Huruvida kraven i féljande stycken begrénsar sig till dessa fordon framgar
inte, om man inte kontrollerar tabellerna i de EU-forfattningar som hanvisas till.
Tunga fordon, motorcyklar och mopeder far ju féras i zonen, &ven om sa inte sigs
i forsta stycket. Har foreslas att det i stallet anges att paragrafen endast reglerar

krav pa vissa fordon, i stéllet for att ange att fordonen far féras i zonen.
22d §

Paragrafen foreslds reglera krav pd endast latta bussar och latta lastbilar, men

inte personbilar. I évrigt ar paragrafen oférandrad.
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22 e §

Paragrafen ar ny och innebar att en ny miljézon, klass 4, inférs. I miljézonen stélls

enbart krav pa personbilar.
23 §

Paragrafen anger undantag fran férbudet att féra fordon i miljézon. Punkterna 6

och 7 i paragrafen bér utgd, dd de anger undantag som inte langre galler.
24 §

Till féljd av andringarna i 23 § @andras en hanvisning till den paragrafen.
24a §

Miljézon klass 4 laggs till.

11 kap.

48

Férbudet for veteranfordon ska galla i bade miljozon klass 3 och 4. I praktiken

innebar detta ingen andring for veteranfordonen.



