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Forord

Trafikanalys beskriver svenskarnas dagliga resande med hjalp av en under manga ar val
utarbetade Resvaneundersodkning baserad pa en arlig enkatundersokning. Fragan ar om det
finns andra metoder for att samla in underlag for att beskriva svenskarnas resande. | denna
PM underséker vi om mobilnatsdata kan utgéra ett komplement till nuvarande datakallor.

Under aren har Trafikanalys deltagit i och drivit flera utforskande pilotprojekt rérande nya
datakallor. Dessa har handlat om exempelvis mobilnatsdata och AlS-data.

Under 2022 togs en forsta version av Férdplan fér nya datakéllor fram. Fardplanen ar en
strategisk vagledning for Trafikanalys arbete med att utvardera och implementera nya
datakallor som underlag till den officiella statistiken. Mobilnatsdata ar i fardplanen utpekad som
en av de identifierade datakallorna med mdjlighet att forbattra den officiella statistikprodukten
Resvanor i Sverige.

Som en del av vart utvecklingsarbete med nya datakallor beslutades att genomféra en
utvardering av huruvida mobilnatsdata kan utgéra underlag fér produktion av Resvanor i
Sverige, med denna PM som slutprodukt i projektet.

Bjorn Tano har varit projektledare for uppdraget. Andreas Holmstrom, Filippa Egnér, Anette
Myhr och Tom Petersen har ingatt i projektgruppen.

Stockholm i september 2023

Sofie Orrling
Avdelningschef
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Sammanfattning

Trafikanalys beskriver svenskarnas dagliga resande med hjalp av en val utarbetad enkat-
undersdkning, den nationella resvaneundersdkningen Resvanor i Sverige, aven benamnd
RVU." For att kunna beskriva resorna med battre kvalitet och utokad redovisning har vi
undersokt mojligheten att beskriva resorna med hjalp av mobilnatsdata. Mobilnatsdata, i
synergi med SCB:s befolkningsstatistik, kan generera statistik om svenskarnas resor. Vi har
jamfort antal resor i RVU, med mobilnatsdata fran Telia de tre aren 2019-2021.

Mobilnatsdata ar en mer tillforlitlig kalla an RVU for att beskriva resandet i Sverige i kvantitativa
matt. RVU, som inhamtar data via enkater, faller framfor allt pa storleken pa datamangden;
mobilnatsdata har sa pass mycket mer data an RVU att det blir svart for RVU att utmana.
Tydliga och logiska resmodnster nedbrutet pa bland annat dagar kan vi fanga i mobilnatsdata
men det gar inte att fanga i RVU med samma nedbrytning. En 6kad aktualitet ger mojligheter
att snabbare kunna beskriva transportutvecklingen vid exempelvis nyanlagda verksamheter
eller bostadsomraden. Mer aktuell och geografiskt nedbruten statistik kan aven tjana som
underlag for forandrade resmonster under pandemier och lokala utslappsférandringar, till
exempel vid inférandet av miljézoner i en stad.

Aven relevansen, i form av nagot stdrre malpopulation, kan forbattras med inférandet av
mobilnatsdata som kalla till antal resor. Telias mobildata beskriver resor for befolkningen som
ar 6 ar och aldre och avgransar sig inte till aldrarna 6-84 ar som RVU gor.

RVU har styrkan i att kunna ge oss information om fardsatt, resans arende, resenérens alder
och kon, inget av detta kan mobilnatsdata ge oss i nulaget.

Slutsatsen ar att mobilnatsdata kan anvandas for att forbattra resvanestatistikens kvalitet,
framst genom aspekterna tillforlitlighet (noggrannhet) och aktualitet pa totalt antal resor i olika
geografiska nedbrytningar. Mobilnatsdata ar mer lampligt an RVU att anvanda som kalla for att
beskriva resfléden totalt i Sverige, inom 1an och per ar men i synergi med RVU. Utdver det
finns mojligheter att beskriva antal resor pé finare nivaer och pa tidsperioder <1 ar. Eftersom
det finns resultat fran mobilnatsdata som inte ar helt tillforlitliga vid vissa nedbrytningar blir
slutsatsen att finare geografiska nivaer an inom lan och kortare tidsperioder <1 ar kan tas fram
per uppdrag/férfragning efter kvalitetskontroll, men inte i den I6pande statistikproduktionen.
RVU ar fortsatt den enda kallan for att kunna redovisa svenskarnas dagliga resande per
fardsatt, beskriva arendet med resan och beskriva resenaren utifran alder och kon.
Mobilnatsdata kan utgéra ett vardefullt komplement for att beskriva svenskarnas resande,
speciellt nar det galler nedbrytning geografiskt eller pa tidpunkt. Inforande av mobilnatsdata
som underlag till statistik bygger pa grundférutsattningen att en langsiktig och saker 16sning for
infloddet av mobilnatsdata kan sakerstallas.

' Trafikanalys, "Resvanor, Sverige”.






1 Bakgrund

Den nationella resvaneundersokningen RVU? ger en utvecklad forstaelse av hur méanniskor
reser och varfér manniskor reser som de gor. Statistiken utgor ett viktigt underlag for att kunna
utforma ett framtida transportsystem som pa ett hallbart satt kan méta befintliga och
kommande samhallsutmaningar. Dagens metoder for resvaneundersokningar har i vissa
avseenden problem med tackning, kostnader och uppgiftsldmnarbdrda. Framfor allt finns det
ett behov av battre skattningar av reserelationer som mobilnatsdata skulle kunna fylla.

Under aren 2017—2018 genomférde Trafikanalys projektet Nya I6sningar fér framtidens
resvaneundersoékningar®, som en del i samverkansprogrammet Nésta generations resor och
transporter som regeringen lanserade hosten 2016. Det 6vergripande syftet med projektet var
att undersdka och testa nya tekniska |6sningar for datainsamling, samt att undersoka hur olika
datainsamlingsmetoder skulle kunna anvandas, enskilt eller i kombination, i framtida
resvaneundersdkningar, som underlag till officiell statistik. Ett omrdde som bedomdes som
lovande var mobilnatsdata.

Inom projektet genomférdes tva pilotprojekt i samarbete med Link&pings universitet for att se
hur mobilnatsdata kunde anvandas for att fanga in resvanor. Ett projekt for att se hur
mobilnatsdata kunde fanga in langvaga resor och ett projekt for att fanga resmonster pa
kommunniva.

Slutsatsen var att den stoérsta utmaningen med mobilnatsdata var att hitta metoder for att
leverera mobilnatsdata med tillracklig noggrannhet och transparens, samtidigt som den
personliga integriteten skyddas, s& att data kan anvandas for officiell statistik. Aven fragor om
hur en resa definieras och aggregeras till totalniva ansags behdva undersokas djupare. En
brist som identifierades var att mobilnatsdata inte kan anvandas for att ta fram information om
fardsatt, data om individerna eller om resornas arenden.

Vidare foreslogs att ett rimligt nasta steg ar att undersoka och kanske ta fram standarder for
vilken typ av data som behdver goras tillganglig, och pa vilken detaljniva, for att kunna ligga till
grund for officiell statistik, med beaktande av bade affarssekretess och individers integritet. Det
fanns aven fragetecken kring resedefinitioner och upprakning till populationsniva. Som forslag
lamnades att ett sadant utvecklingsarbete borde ske i samarbete mellan flera statistikansvariga
myndigheter och mobiloperatérer. Det ar sannolikt mer attraktivt for operatérerna att dela data
de kan leverera samma typ av data, paketerat pa samma sétt till flera aktorer.

| ett forsta steg att inleda ett samarbete kring nya datakallor mellan statistikansvariga
myndigheter har Tillvaxtverket och SCB identifierats som tvd myndigheter som ocksa har sett
mobilnatsdata som en mdjlig datakalla for sin statistik. SCB med statistik om dag- och natt-
befolkning (fotnot) och Tillvéxtverket med turismstatistik.* Med start 2020 har Trafikanalys
tillsammans med Tillvaxtverket och SCB fort en dialog och utbyte kring anvandning av
mobilnatsdata till officiell statistik utifrin gemensamma behov. SCB har ocksé i samarbete med

2 Trafikanalys, "Resvanor, Sverige”.
3 Trafikanalys, "Nya Iésningar for framtida resvaneundersokningar”.

4 Tillvaxtverket, "Turismstatistik”.



Telia utfort ett arbete for att utveckla kvaliteten pa data fran Telia utifran dag- och
nattbefolkning, vilket publicerades 2021.°

| foreliggande projekt, som Trafikanalys genomfért under 2023, har vi fokuserat pa frage-
stallningen om det gar att anvanda mobilnatsdata for att rakna upp antal resor som
komplement till den information som samlas in via resvaneundersdkningar. Resor indelade
efter start- och slutpunkt ar av statistikanvandarna efterfrdgade uppgifter och dessa uppgifter
kan vi inhamta fran bade resvaneundersdkningar och mobilnatsdata. Vi har utrett om och i
sadana fall till vilken geografisk niva vi kan bryta ned statistiken, sa att den haller tillrackligt god
kvalitet for att anvandas som officiell statistik. Vi har med andra ord undersdkt om det &r
Iampligt att anvanda mobilnatsdata for att beskriva resorna i olika geografiska relationer i
Sverige.

Vi har forsokt besvara fragorna: - Vilken datakélla &r mest lédmplig for att beskriva antal resor i
Sverige? och - Ar det Idmpligt att kombinera bada datakéllorna fér att beskriva antal resor i
Sverige och i sddana fall hur?

Vi har analyserat kallorna genom att stélla dem mot varandra vid de nedbrytningar som ar
mojliga avseende tid samt start- och slutpunkter fér resorna. RVU &ar en urvalsundersokning
och har darmed begransad datamangd. Det ar anda av intresse att jamféra RVU:s punkt-
skattningar av antal resor jamfért med mobilnatsdatas antal resor vid de nedbrytningar som ar
mdjliga, av tre anledningar:

1) Ar mobilnatsdata av ofillrécklig kvalitet behéver vi veta hur RVU:s kvalitet ser ut.

2) Ar mobilnatsdata av god kvalitet, samt battre kvalitet an RVU, &r det viktigt att veta hur
stor nytta en implementering ger till RVU.

3) Vi kommer fortsattningsvis anvanda RVU:s variabler om fardsatt, resenarens
egenskaper samt resans arende, uppdelat pa geografiska nivaer. Mobilnatsdatas antal
resor kommer samspela med RVU:s variabler vid en implementering, darfor ar det av
intresse att veta hur RVU:s data ser ut vid olika geografiska nedbrytningar.

Telias data har de senaste aren anvants av manga aktorer; exempelvis har Folkhalso-
myndigheten anvéant informationen for att beskriva resande under och efter coronapandemin®,
SVT har anvant den for att beskriva julresandet’, den har anvants for att beskriva
utslappsstatistik® och aven kommuner har anvant Telias data for att beskriva resmonster.

Utéver mobilnatsdata har vi aven undersokt évergripande huruvida Transaktionsdata kan ge
oss information om resor, da i forsta hand om arendet med resan. Detta beskrivs 6versiktligt i
kapitel 6 i denna PM.

5 Vlag, "Quality Improvement In Mobile Phone Position Data”.
8 Folkhalsomyndigheten, "Rapport om rorelse- och resmaétt”.
7 SVT, "Sa reste svenskarna under julen”.

8 DN, "Férre jobbresor bakom minskade utslépp i Stockholm”.



2 Metod och tillvagagangssatt

2.1 Datakallorna

Mobilnatsdata och resvanedata har olika styrkor. Med mobilnatsdata kan resandevolymer i
olika relationer beskrivas mer utférligt medan RVU ger information om resenaren och syftet
med resan, vilket saknas i mobilnatsdata. Statistik framtagen frdn mobilnatsdata kan framfér
allt ge betydligt fler resor an resvaneundersdkningen, vilket gor att resandet kan beskrivas mer
utforligt. Exempelvis kan resorna brytas ner pa fler reserelationer, pa dagar och pa timmar med
mobilnatsdata. Resvaneundersokningen ger information som &r viktig for att kunna beskriva
svenskarnas resande s& som arendet med resan, vilket inte gar att fanga via mobilnatsdata.
Aven fardsatt har visat sig svart att fanga via mobilnatsdata och av sekretesskal ar det svart att
fa information om individen.

Vi har tillgang till antal resor med start- och slutpunkt i bade den nationella resvane-
undersokningen (RVU)®, och mobiln&tsdata, nedbrutet pa datum. For bada datakallorna finns
start- och slutpunkter pa lans- och kommunniva.

Notera att all text om resor i denna PM avser resor i Sverige av den befolkning som finns i
landet och omfattar varken resor utanfér landet eller resor gjorda av personer bosatta i ett
annat land. For att géra materialet mer lattlast skriver vi dock inte alltid att resorna ror enbart
Sverige och av befolkningen som finns i landet.

2.2 Kvalitet

For att en ny datakalla ska kunna implementeras kravs det att kvaliteten i nagon eller nagra av
statistikens kvalitetsaspekter 6kar och absolut inte minskar. Dessa kvalitetsaspekter ar:
tillférlitlighet, jamforbarhet, relevans, samanvandbarhet och aktualitet. '

Vi vill med andra ord att tillforlitigheten i antal resor i RVU ska bli hégre, att vi ska kunna
jamfora antal resor mellan olika grupper som exempelvis kommuntyper, att relevansen okar i
form av att beskriva resor aven for personer som ar aldre an de som fangas av RVU, att
jamforbarheten med andra datakallor 6kar samt att aktualiteten kan forbattras i form av att
kunna redovisa antal resor mer frekvent an pa arlig basis om behov finns.

9 Trafikanalys, "Resvanor, Sverige”.
10 Riksdagen, "Lag (2001:99) om offentlig statistik”.
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2.3 Metod

2.31 Analys av datakallornas kvalitet och skillnader

En del av utvarderingen ar att analysera kvaliteten i respektive datakalla for analysvariabeln
antal resor.'" For att kunna gora en utvardering av kvaliteten inom datakallorna och
diskrepanser mellan datakallorna jamforde vi antal resor uppdelat pa likvardiga redovisnings-
grupper i de tva dataseten, RVU enkéatdata och Telias mobilnatsdata. De likvardiga
redovisningsgrupperna som finns i bada dataseten ar {ill och fran kommuner och lan, per ar.
For att se om det finns systematiska osakerheter i vardera kalla har vi analyserat dels
utvecklingen 6ver tid per resgrupp, dels diskrepanser i och mellan kallorna per resgrupp. Med
resgrupper menar vi resor uppdelat pa kommunstorlek, kommungrupper, avstand, FA-regioner
och pendlingsfrekvens. Se avsnitt 5.1 for mer utforlig information om resgrupperna.

Vi har bland annat observerat hur antal resor férandrades mellan ett pandemifritt &r och ett
pandemiar, vilka eventuella systematiska diskrepanser som finns for att kunna dra slutsatser
om kallornas trovardighet och kvalitet. Var hypotes ar att det bor vara fler resor det pandemifria
aret 2019 jamfort med pandemiaren 2020 och 2021. Notera att vi anvander ordet pandemifritt
om ar 2019, utifran att corona blev som mest synligt for den stora allmanheten i Sverige i mars
2020 och darefter ocksa paverkade samhallet och vart resande.

Ingen information om resans arende eller om resenarerna finns i mobilnatsdata, den
informationen finns bara i RVU:s data. | analyserna anvander vi Telias variabel Antal resor (se
avsnitt 4.3.2) och delresor i RVU (se avsnitt 3.2).

For varje resgrupp har vi dels observerat om det finns diskrepanser i antal resor mellan de tva
datakallorna, dels forsokt svara pa vilken typ av kalla som ar mest lamplig att anvanda for att
beskriva antal resor. Vi har utrett om det finns strukturella kvalitetsbrister per resgrupp; om det
finns ologiskt fa eller manga resor per resgrupp. Med ologiskt avses att antal resor visar pa
nagot av nedanstaende i en jamforelse mellan kallorna eller inom en kalla:

a. sticker ut som fa eller manga,
b. fluktuerar mycket mellan jamfoérbara ar,

c. ar stabila mellan pandemifritt &r och pandemiar; resorna boér vara fler till antal ett
pandemifritt ar.

Betraffande forsta punkten, "sticker ut som manga eller f4”, kan vi ta tvad exempel.

i) Om en av datakallorna saknar resor helt ett ar for en rutt dar det ar osannolikt med 0
resor ar det ett starkt argument att tro att den kallan haller samre kvalitet, for den
resgruppen.

i) Om en resa kan delas upp i resor mellan geografiska platser ar ett rimligt antagande
att det bor vara lika manga resor i bada riktningarna under ett och samma ar foér de
flesta platserna. Utdver det finns férstds omraden med arlig avfolkning och
motsvarande arlig tillvaxt, men det bor vara ungefar lika manga resor i bada
riktningarna i det stora hela och inte exakt lika antal resor for samtliga platser. Las mer
under avsnitt 2.3.2 fér geografisk upplésning.

" Hur resor definieras i respektive datakalla kan &ven bidra till skillnader (se avsnitt 4.3.2 fér definition i Telia och
avsnitt 3.2 for definition i RVU).
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Betraffande punkt b, "fluktuerar mycket mellan jamférbara ar”, avses att det inte bor vara stora
svangningar i antal resor i resgrupperna mellan ar om vi inte har information som kan pavisa
det.

Betraffande punkt ¢ "ar stabila mellan pandemifritt ar och pandemiar” sa boér det vara fler resor i
resgrupperna under ett pandemifritt ar.

Vi har dven jamfort mobilnatsdata med andra kallor. Da har vi beaktat féljande fakta i vara
analyser.

1. RVU anses halla tillrackligt god kvalitet for att anvandas som officiell statistik.
2. luppdraget ingar att utvardera hur mobilnatsdata kan komplettera RVU.

3. RVU ar den kallan vi anvander for fardsatt. RVU anvands i sin tur till att berakna
annan statistik, sa som exempelvis transportarbete.

Punkt 1 innebar att RVU ar en god referenskalla att jamféra med mobilnatsdata.

Punkt 2 innebar att vi jamforde mobilnatsdata med RVU:s data, &ven nedbrutet pa geografiska
nivaer. Om mobilnatsdata ar battre lampade for att beskriva antal resor vid nedbrytningarna vill
vi aven fa en bild av hur stor nyttan blir vid en eventuell implementering av mobilnatsdata i
RVU, per geografisk nedbrytning. Dessutom kommer RVU:s andelar for fardsatt, resenarens
egenskaper och syfte aven i fortsattningen anvandas vid en eventuell implementering. Darfor
ar det viktigt att veta hur RVU:s data ser ut vid olika nedbrytningar av resor pa geografisk i niva
i nuvarande form av RVU.

Punkt 3 innebar att vi inte har kunnat jamféra antal resor per fardsatt frdn annan statistik an
RVU med mobilnatsdata, eftersom det ar fran RVU vi hamtar fardsattet och vi anser att RVU ar
basta kallan for att redovisa resor per fardsatt.

Det vi daremot kunde gora var att summera samtliga resor for alla fardsatt mellan tva platser
eller fran/till/inom en plats fran annan trafikstatistik, och jamféra med mobilnatsdata, for de fall
det finns sadan 6vrig trafikstatistik. Det vi kunde jamféra med var Gotlandstrafiken, eftersom
resor till och fran Gotland sker uteslutande med fartyg och flyg.

For resor till och fran Gotland har vi jamfort antal resor fran mobilnatsdata med antal resor i
Trafikanalys officiella statistikprodukter Luftfart'? och Sjétrafik.'® Resultatet redovisas i 5.2.9.

Nar vi utrett vilka diskrepanser som finns mellan datakallorna, och kvaliteten i respektive
datakalla, kan vi utse den kalla som bast beskriver antal resor och hur den kallan kan
anvandas, exempelvis om vi kan bryta ner materialet tidsmassigt eller geografiskt. Avseende
geografisk nedbrytning, visar vi hur vi beskriver analyserna av statistikens kvalitet i avsnitt
23.2.

Namnda analyser grundar sig pa datakallornas punktskattningar. Oavsett om RVU har icke
signifikanta skillnader i en analys ar det primara att fa en sa tillférlitlig kalla som majligt till
beskrivningen av Antal resor, en kvalitetsbrist ar exempelvis om en punktskattning fluktuerar
mycket mellan tva matpunkter dar hypotesen ar tva likvardiga varden. Vi kan inte heller
berakna osakerheten i mobilnatsdata. Darmed ar det punktskattningarna vi vill jamféra med
varandra. Endast for 'totalt antal resor per ar' har vi inkluderat konfidensintervall for RVU i
jamfoérelsen mellan kallorna i syfte att se huruvida mobilnatsdata ligger inom eller utom dessa

'2 Trafikanalys, "Officiell statistik om Luftfart”.
'3 Trafikanalys, "Officiell statistik om Sjétrafik”.
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osakerhetsskattningar. Detta for att géra bedémningen om det finns en systematisk skillnad
mellan kéllorna totalt sett.

2.3.2 Analys av kvalitet pa geografisk niva

| den officiella statistiken redovisar vi inte resultat fran RVU med geografisk uppldsning. Vi
undersoker i denna PM om det gar att anvanda mobilnatsdata for att beskriva resorna i olika
geografiska relationer i Sverige. Ett grundkrav for att anvanda mobilnatsdata till geografisk
upplésning ar att mobilnatsdata anses vara en battre lampad kalla, for att beskriva antal resor,
an RVU. Om kravet uppfylls bygger var bedomning av Iampligheten dels pa kvantiteten av
antal resor i mobilnatsdata, dels pa hur stabilt resmonstret ar per geografisk plats och dels pa
hur stabilt resmonstret ar per geografisk plats dver tid. Vi har gjort féljande antaganden som
grund for analyserna.

Hogre datakvantitet minskar osakerheten.

e Antal resor till och fran en geografisk plats bor vara ungefar lika manga per ar i de
flesta fallen.

e Antal resor mellan tva geografiska platser bor vara ungefar lika manga per ar i de
flesta fallen.

e Antal resor bor vara farre ett pandemifritt ar an ett pandemiar per geografisk plats.

Det kan finnas kommuner som inte féljer monstret att det bor vara fler resor 2019 jamfért med
2020 och 2021, om vi ser pa resor inom kommunen. Men det ar ett for vermaktigt uppdrag
inom ramen for denna PM att utreda och analysera varje kommun i Sverige for att komma fram
till en slutsats huruvida vilket ar resorna inom kommunen boér varit hogst. Vart antagande ar att
det bor skett fler resor 2019 an 2020 och 2021 i de flesta reserelationerna.

2.4 Tillvagagangssatt

Telias mobilnatsdata finns att analysera visuellt i Telia Insights visualiseringsverktyg fran och
med 2019 fram till dagens datum och data finns att ladda hem i CSV-filer'* fran och med 2019
till och med 2022. Telias visualiseringsverktyg har i vart arbete varit en bra utgangspunkt for att
exempelvis ta fram stora pendlingsstrak efter geografisk spridning éver landet.

RVU-databasen har vi for vart arbete sparat i filer i den statistiska programvaran SAS. For
datasammanslagningen har SAS anvants och vid analys har bade SAS och Microsoft Excel
anvants.

4 En textfil med ett visst format som gér att data kan sparas i ett tabellstrukturerat format.
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3 Resvaneundersokningens
data

3.1 Innehall

RVU, som gjordes om i grunden fran undersokningsaret 2019, beskriver resandet av personer
folkbokforda i Sverige i aldrarna 6—84 ar. Resandet beskrivs utifran nar resan genomférs, var
resan startar och slutar samt arende och fardsatt med strackor. Till undersékningen finns dven
bakgrundsinformation kopplat till individen. En stor del av denna bakgrundsinformation hamtas
fran register, men det stalls ocksa fragor i enkatundersékningen om till exempel funktions-
nedsattningar och tillgang till cykel och kollektivtrafik (Bilaga 2).

3.2 Definitioner

Resorna i RVU konstrueras utifran platser dar respondenten utfoér arenden. Det finns inte
nagon regel for hur lang tid arendet behdver utféras, eller hur lang forflyttningen mellan
platserna for arendena maste vara, for att en resa ska vara definierad. | undersdkningen finns
det tva resebegrepp hierarkiskt ordnade, huvudresa och delresa. En huvudresa avgransas av
hemmet, fritidsbostaden, annan évernattningsplats, arbetsplatsen eller skolan. Den definition
som ligger narmast resebegreppet jamfort med Telias data ar delresor, som definieras av att
ett nytt arende medfér en ny resa. Ett arende kan till exempel vara att handla i matvarubutiken
eller att [Bmna av barn till fritidsaktivitet. Byte av fardsatt raknas inte som ett arende i RVU.

3.3 Data

Resvaneundersokningen ger information som ar svar att fanga in pa annat satt an via enkater,
sasom arendet med resan. Detsamma galler information om vilka som reser och om fardsatt,
sasom cykel eller till fots. Vilka nedbrytningar som gar att géra begransas dock av antal
svarande respondenter.

Trafikanalys nuvarande utformning av den nationella resvaneundersokning startade 2019.
Data publiceras arsvis i slutet av maj for féregaende undersokningsar, bade som tabeller och i
en databas. Till undersdkningen dras ett slumpvis urval ur befolkningsregistret RTB'® av
personer i aldrarna 6—84 ar. Varje urvalsperson tilldelas sedan en matdag som de ska redovisa
sina resor for. Matdagarna ar fordelade over arets samtliga dagar och fangar saledes in hela
arets resande. Resultaten viktas sedan upp for att representera hela Sveriges befolkning 6—-84
ar, vilket ar malpopulationen. Intressepopulationen ar hela befolkningen i Sverige men den ar
svar att undersoka.

5 SCB, "Mikrodata fér Registret Gver totalbefolkningen”.
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Urvalets storlek har varierat éver aren. For aren 2019 och 2020 bestod grundurvalet av ungefar
22 000 personer och 2021 av drygt 12 000 personer. Grundurvalet bestod 2019 och 2020 av
300 urvalspersoner for varje lan och utéver det drygt 16 000 urvalspersoner som férdelades pa
hur stor del av befolkningen 6-84 &r varje I&an hade. Ar 2021 tilldelades varje I&n 200 intervju-
personer och resten fordelades efter befolkningens storlek. Till det tillkom i Stockholms och
Sddermanlands lan 2019 och i Stockholms I&n 2020 ett extraurval. Urvalet ar stratifierat efter
alder, kon och region. Vanligtvis har lan anvants som regionindelning, men for extraurvalet i
Stockholm stratifierades det pa kommun i Stockholms lan.

Tabell 1. Antal utskick, antal svar och svarsfrekvens i de nationella
resvaneundersokningarna.

Undersokningsar Antal utskick Antal svar Svarsfrekvens
2019 42 606 12 386 29%
2020 39 415 12 068 31%
2021 12 597 3 496 28%
Kailla: RVU.

Undersdkningen samlas in som en kombinerad pappers- och webbenkat. For webbenkaten
finns vissa inbyggda kontroller av svaren, och start- och slutpunkter for resan fylls i via ett
kartsystem. | pappersenkaten skrivs start- och slutpunkter in som fritext och maste darefter
tolkas och laggas in manuellt i databasen. En majoritet av de som svarar gor det via
pappersenkat, i undersdkningen 2021 svarade drygt tva tredjedelar via pappersenkat.

3.4 Kvalitet

Vilken niva som data fran RVU gar att bryta ner pa paverkas till stor del av antal svarande,
vilket i sin tur paverkas av urvalsstorleken och andel som svarar. | och med att svaren fran
undersokningen viktas upp till befolkningen antas de som inte svarar pa undersékningen ha
samma resmonster som de som svarar.

Aven om det gar att kompensera fér osdkerheten i skattningarna med ett stérre urval, finns det
anda risk for skillnader i resmonster mellan svarande och icke-svarande, vilket leder till
systematiska fel (bias) i skattningarna. Med ett storre bortfall 6kar den risken.

Undersdkningens resultat kan vad galler fardsatt jamféras med andra kallor pa nationell niva.
Till exempel gar undersdkningens resultat att jamféras med den officiella statistiken om
kérstréckor i personbil'® och persontransportarbete i regional kollektivtrafik.'” Aven om
undersokningarna visar olika resultat utifran skillnader i definitioner, malpopulation och matfel
som beror pa metod borde de visa pa en liknande utveckling over tid.

Urvalsstorleken i de undersékningar som genomforts har framfor allt anpassats utifran att fa
tillrackligt stor sakerhet i skattningarna av resandet efter antal resor, fardlangder och restid pa
nationell niva pa fardsatt, fordelat pa till fots, cykel, kollektivtrafik och personbil, samt arende
fordelat pa arbete-, tidnste- och skolresor, service och inkép samt fritid. Urvalet ar ocksa

'6 Trafikanalys, "Koérstrackor”.
7 Trafikanalys, "Regional linjetrafik”.
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utformat pa ett sddant satt att vi ska kunna fa sakrare skattningar av resandet i befolknings-
massigt sma lan. En brist vad galler fardsatt ar att flyg utgor en relativt stor del av strackan,
men ar relativt litet i antal resor vilket innebar osakra skattningar fran RVU. Pa grund av den
langa strackan hade det varit 6nskvart med att battre kunna skatta flygresor an vi gér idag och
garna uppdelat pa tjanste- och privatresor.

Den minsta geografiska kodningen i RVU &r demografiska statistikomraden (DeSO)."® Det
finns knappt 6 000 DeSO i Sverige. For att kunna géra nagorlunda sékra skattningar av resor
mellan platser behdver dock betydligt stérre geografiska omraden studeras. DeSO gar
visserligen att pa ett enkelt satt skala upp till kommuner och Ian, men osakerheten blir stor
aven da vi studerar resor mellan Ian, med den urvalsstorlek vi har i undersékningen. Resor
efter start- och slutpunkt ar efterfragade uppagifter.

Aldersintervallet som RVU fangar innebdr att ungefar 9 procent av Sveriges befolkning saknas
i undersdkningen som antingen ar barn under 6 ar eller personer éver 84 ar. Da de allra yngsta
inte kan resa sjalva och risken for funktionsnedsattningar som férhindrar resandet 6kar med
aldern gor att det inte ar sakert att dessa grupper har samma resmoénster som 6vriga
befolkningen, vilket ar brist vad galler relevans. Det finns dven dnskemal om en 6kad aktualitet
av statistik fran RVU. Resultat frdn undersokningen presenteras knappt ett halvar efter avslutat
insamlingsar. Vad galler 6nskan om hdgre jamférbarheten med andra datakallor begréansas
den méjligheten oftast av skillnader i syfte med undersékningarna och begransningar av vilken
statistik som ar méjlig att producera fran mobiloperatorer eller register.

Eftersom RVU bygger pa intervjusvar bygger det pa att respondenten kan redovisa samtliga
sina resor sa korrekt som mojligt. Det finns en risk att den som svarar gldommer att redovisa
resor eller placerar dem fel i tid. Denna effekt ar svar att bedéma, men rimligtvis ar resor som i
storre utstrackning sker efter ett fast schema som resor till arbetet och skolan lattare att komma
ihag och placera an till exempel inkdpsresor som sker mer ad hoc.

'8 SCB, "DeSO".
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4 Telias data

4.1 Materialet

Mobilnatsdata fran Telia presenteras i ett visualiseringsverktyg dar materialet kan analyseras
visuellt.'® Utéver det kan materialet laddas hem i form av CSV-filer?® med tre geografiska
nedbrytningar: lansniva, kommunniva och en niva av grupperade DeSO (mindre an kommun).

Trafikanalys har for detta projekt anvant data for tre ar: 1 januari 2019-31 december 2021.
Datamaterialet fran Telia finns pa fyra nivaer: [an (21 1an), kommun (290 kommuner),
grupperade DeS0O?' (1 624 DeSO), rutor (kan vara bade finare och grévre an DeSO-grupp
beroende pa var i landet; 22 626 rutor). En ruta ar som minst 500 x 500 meter. Tabellen nedan
redovisar antal rutor per rutstorlek, med tillhérande karta. Inga data samlas in utanfér Sveriges
granser, men en ruta som tacker ett annat land synliggdrs i kartan eftersom rutan aven ingar i
Sverige. Summan av rutornas yta ar mer an dubbelt sa stor som Sveriges yta.

Meter Antal rutor
500 x 500 8640
1000 x 1000 4423 -
2000 x 2000 3576
4000 x 4000 3653 2
8000 x 8000 1713 r - H
16 000 x 16 000 441 |
32 000 x 32 000 150 Pt
64 000 x 64 000 24 \
128 000 x 128 000 4 |
256 000 x 256 000 1
512 000 x 512 000 1

Figur 4.1. Rutndt som en geografisk niva.

Kailla: Telia samt egna bearbetningar av Telias data.

'® Telia,”Telia Crowd Insights”.
20 Komma-separerade variabler (ven andra skiljetecken ar majliga).
21 SCB, "DeSO".
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Frekvensen finns pa tva nivaer: daglig, per timme. Det innebar att data pa resor finns for
Ian—an, kommun—-kommun, grupperade DeSO—grupperade DeSO, ruta—ruta, per dag och per
timme.

4.2 Data

421 Tillgang till data

Telias mobilnatsdata ar den mobilnatsdata Trafikanalys haft tillganglig for detta projekt. De
abonnemang som ingar i datamaterialet ar kopplade till varuméarkena Telia, Halebop eller Fello.
Nar vi namner Telias data i denna PM sa ingar alla namnda varumarken. Det ar 6nskvart att
anvanda flera mobiloperatorers data for att beskriva resorna pa ett an mer traffsakert satt. Det
finns utmaningar som maste I0sas innan det ar realitet, exempelvis sakerstalla langsiktig
tillgang péa sakra delade data fran en eller flera mobiloperatérer. Aven for data fran Telia
behdver vi kunna sakerstalla langsiktig tillgang och sakra data for att kunna anvanda som
underlag till officiell statistik.

422 Grunden till datamaterialet

Grunden till datamaterialet ar bade mobiltelefonernas statiska platser och dess rorelser. En
mobiltelefon ansluter sig till den narmaste radiocellen som finns tillganglig fér att spara energi,
oavsett om mobilen anvands eller endast ar paslagen. Bade aktiv anvandning — exempelvis
textmeddelande — och passiv anvandning nar mobiltelefonen ar paslagen men ej anvands i
Ovrigt — registreras. Det, i synergi med SCB:s befolkningsstatistik, kan i sin tur generera
statistik om svenskarnas resor.

2021 fanns det ungefar 51 241 radiomaster och 150 736 unika radioceller som mobil-
telefonerna kunde ansluta till i Sverige.

Telia mobilnatsdata innehaller avidentifierade datapunkter, som gor att ingen person kan
identifieras i materialet. Det gar inte heller att félja unika mobiltelefoner, dessa far nya ID en
gang per dygn for att materialet ska vara anonymiserat utan minsta tvetydighet. Det ar positivt
avseende integritet och sekretess.

Malpopulationen ar de i Sveriges befolkning som ar 6 ar och aldre, datamaterialet ar darmed
uppraknat till Sveriges befolkning 6 ar och aldre (avsnitt 4.5). Eftersom det saknas information
om vem som anvander telefonen gar det inte att sdga med sakerhet vilket urval som statistiken
till undersdkningen bygger pa.?? Antagandet av Telia &r att personer yngre an sex ar inte har
en mobiltelefon medan personer som ar sex ar eller aldre har en mobiltelefon. Ett antagande
som SCB menar ar rimligt.?® Datamaterialet bygger pa mobiltelefonernas platser och rérelser
under ett dygn, av de personer som har abonnemang hos Telia.

Registreringarna fran mobiltelefonerna leder till aktiviteter samt resor i datamaterialet som
Trafikanalys har tillgang till. Definitioner av aktiviteter och resor avhandlas i avsnitt 4.3.

2 Telia, Telia Crowd Insights”.
2 Vlag, "Quality Improvement In Mobile Phone Position Data”.
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4.3 Definitioner

4.31 Aktiviteter

Data som mobiltelefonerna genererar ger bland annat statistik om aktiviteter samt resor. Om

en mobiltelefon befinner pa en statisk plats under minst 10 minuter sa blir det en aktivitet dar.
Aktiviteten far platsen hem dar mobiltelefonen befunnit sig som langst i en sammanhangande
period fore klockan 9.00. Aktiviteten far platsen arbete dar mobiltelefonen befunnit sig som
langst i en sammanhangande period mellan 9.00 och 16.00, den maste dessutom vara dar i
minst en timme och minst 500 meter frdn hem. Den tredje och sista platsen ar évriga och det ar
de platser som inte fangas upp i redan namnda tva platser. Avstandet mellan aktiviteter skiljer
sig men ar minst 100 meter.

Eftersom platserna hem, arbete, évriga dels enbart finns som aktiviteter och inte som resor i
det datamaterial Trafikanalys har tillgang till, dels inte ar jamférbara med RVU:s platser sa kan
vi inte anvanda de platserna i denna PM nér vi har analyserat resor.

4.3.2 Resor

En resa ar en rorelse mellan aktiviteter. En resa definieras som avslutad beroende pa hur
lange mobilanvandaren stannar pa platsen i relation till strackan hen rest. Allt fran 10 minuters
stopp upp till 70 minuters stopp kan vara en avslutad resa, beroende pa den resta strackan.
Exempelvis ar gransen 70 minuters stopp pa en plats under en resa fran Skane till Stockholm
for att det ska bli en avslutad resa. Sker resan exempelvis fran Malmé till Stockholm och
stannar i Jonkdping i 90 minuter sa blir det tva resor; en fran Malma till Jonkoping och en fran
Jonkoping till Stockholm. Gors ett stopp daremot i Jonkdping i 60 minuter blir det endast en
resa; fran Malmo till Stockholm. Det innebar ockséa att om en person gar eller aker till en
livsmedelsbutik och handlar <10 minuter s& blir det en resa, medan det blir tva resor om hen
handlar >10 minuter. Detsamma géaller aven vid till exempel hamtning eller lamning av barn vid
skolan, om stoppet 6verstiger tio minuter registrerad det som tva resor.

En resa som gar 6ver dygnsgransen kommer att bli tva resor i datamaterialet.

4.4 Variabler

Analysvariablerna ar Antal resor samt Antal aktiviteter. Vi har valt att endast analysera
variabeln Antal resor i denna PM, det ar den variabeln vi kan jamféra med RVU:s data
eftersom RVU inte redovisar antal aktiviteter. | RVU ar det begreppet delresor som bast
stammer Overens med Telias resedefinition. Geografiska variabler finns i form av frén lan, till
1én, fran kommun, till kommun, fran grupperade DeSO, till grupperade DeSO. Tidpunkt for
resan finns i form av &ar, dag och timme.

4.5 Kvalitet

SCB har gjort en kvalitetsutvardering av Telias mobilnatsdata och upptackt brister i hur Telia
viktar upp till den totala befolkningen. SCB har foreslagit atgarder for att forbattra viktningen,
samt tagit fram en metod for att kunna kvalitetssakra materialet |I6pande med ett riktmarke
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utifran SCB:s statistik 6ver dag- och nattbefolkning. SCB:s rekommendation ar att anvanda
data dar deras metod har implementerats.?* Metoden anvands dock inte fér den data som nu
finns tillganglig fran Telia i nulaget.

Telia mobilnatsdata innehaller &ven en variabel som beskriver signalkvaliteten i form av hur
ofta enheten syns varje dygn. Mattet ar antalet tiominutersperioder som enheten har en signal
dividerat med dygnets samtliga 144 tiominutersperioder. Variabeln ar kategorisk och kan anta
vardena A-E enligt féljande intervall i procent:

A) 95,1-100 %

B) 90,3-94,4 %

C) 85,4-89,6 %

D) 0-84,7%

E) Ingen data tillganglig

Ser vi pa datamaterialet for resor alla tre ar, 2019—2021, har 88 procent av resorna vardet A, 5
procent vardet B, 4 procent vardet C och 3 procent vardet D.

Den basta uppskattningen av totalt antal resor ges med hela datamaterialet, det vill saga all
data oavsett signalkvalitet. Telia gér en noggrann rensning av grunddata for att ta bort resor
som inte ar resor, exempelvis brus eller annat fel i grunddatat. Daremot ar det en storre
osakerhet i start- och slutpunkten fér en resa vid lagre signalkvalitet. Osakerheten blir storre ju
finare niva det ar pa den geografiska upplosningen, exempelvis kan det bli fel ruta om du
anvander rutnatet som geografisk niva.?® Eventuell undertackning eller évertéckning av totalt
registrerade resor i Telias data ar darmed mindre troligt an att det ar korrekta start- och
slutpunkter. Utifran informationen fran Telia ar det darmed ar det bast att ta med samtliga resor
i Telias datamaterial for att beskriva totalt antal resor. Vi har darmed valt att ta med hela
datamangden fran Telias data i vara analyser. Det gar att argumentera for att dela upp Telias
datamangder i analyserna men inom ramen for detta projekt maste avgransning till en
datamangd goras. Undantag har gjorts i ett par analyser i avsnitt 5.2.7. | det resultatavsnittet
ser vi att resultatet blir i samma harad &ven da vi selekterar ut resor med endast varde "A” och
"B” pa signalkvalitetsvariabeln i Telias data.

En osakerhetskalla i data ar antalet mobilabonnemang: det gar inte att korrigera for
dubbelresor i de fall en person har tva privata abonnemang. Féretagsabonnemang utesluts
dock fran berakningarna. Att féretagsabonnemang utesluts ger ett systematiskt fel om
undersokningsobjektet endast har en foretagsmobil med sig pa resan. Skulle foretags-
abonnemangen varit medtagna skulle det ge bias i de fall undersékningsobjektet har bade en
privat mobiltelefon och en foretagsmobiltelefon med sig. Det handlar inte om undertackning
respektive dvertackning i antal resor i de fallen, utan snarare om skattningsfel pa grund av
missade resmonster.

En annan osakerhetskalla ar att alla inte alltid har med sig mobiltelefonen vid alla forflyttningar,
vilket kan leda till en underskattning i antalet resor. Enligt Telias antagande har detta en
férsumbar paverkan pa resultatet.

2 Vlag, "Quality Improvement In Mobile Phone Position Data”.
% Telia, Telia Crowd Insights”.
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En potentiell osékerhetskalla hade kunnat vara om telefonen var avslagen under ett helt dygn.
Om SCB:s upprakningsmetod med dag- och nattbefolkning anvands tas indirekt hansyn till
detta genom att ge paslagna mobiler storre vikt.

Ytterligare en osakerhetskalla i mobilnatsdata ar att vi endast har tillgang till Telias data och
kan darmed bara utvardera kvaliteten i datamaterialet fran Telia. Det innebar att vi antar att alla
personer i Sverige reser pa samma vis som de som anvander Telia som operator. Telias
marknadsandel pa mobilabonnemang 2021 var 33 procent och 2022 var andelen 32 procent.
Om det ar mojligt att fa tillgang till data fran fler mobiloperatérer kan data bli mer representativa
och statistikens kvalitet annu béttre med tanke pa att resmonstret kan bli &n mer representativt
med flera operatoérers data.

Gransen pa 10 minuter for att en aktivitet, och ddrmed aven resa, ska registreras innebar att vi
missar arenden som sker under en kortare tidsperiod &n 10 minuter (se avsnitt 4.3.1 och
4.3.2). Enligt RVU avgransas 11 procent av resorna av arenden som utférs under 0-10
minuter. Det galler framfor allt arendena "hamta och 1amna personer” samt inkdpsarenden,
vilka star for drygt 60 procent av dessa korta resor. Samtidigt finns det stopp som ar 10 minuter
eller langre som inte ar ett arende i RVU. Detta galler bland annat vantetid vid byte av fardsatt
(se avsnitt 3.2). Hur manga aktiviteter som inte ar platser dar arenden utférs gar inte skatta via
RVU och vi har ingen annan kalla att gora det med heller.

Om en resa ar kortare an 100 meter kommer den inte med som resa i Telias data. Om vi ser till
andelarna i RVU som svarat pa resans distans sa ar det 1,8 procent som svarat att resan ar
100 meter eller kortare, varav 0,48 procent svarade exakt 100 meter. Det blir farre resor i
Telias data an i RVU, men det &r med andra ord en liten del av alla resor som ej kommer med i
Telias data som kommer med i RVU.

Ytterligare en osdkerhetskalla ar antagande att alla personer 6 ar och aldre hade en
mobiltelefon under aren 2019-2021.%8 | denna PM férhaller vi oss till SCB:s och Telias data
och dess upprakningar, hur fordelningen av mobiltelefondgande éver alder ser ut i
befolkningen tal att beaktas i framtiden. Det gar att ifragasatta antagandet att samtliga
6-aringar och aldre har en mobiltelefon och det &r nagot att beakta om vi anvander oss av
Telias data framgent; en idé ar att anvanda andelar som har mobiltelefon fér de yngsta och
aldsta medborgarna. Vi maste aven beakta utvecklingen i mobilanvandandet som krupit bade
ner och upp i aldrarna 6éver lang tid.

Ur en geografisk aspekt kan en osakerhetskalla vara att en plats, exempelvis ett stort
koépcenter eller turistanlaggning, ligger nara gransen till en annan geografisk plats. | kapitel 5
jamfor vi RVU med Telias data ur olika aspekter.

% Vlag, "Quality Improvement In Mobile Phone Position Data”.
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5 Telias data jamfort med
Resvaneundersokningens
data

5.1 Utvardering

| detta kapitel redogor vi for analyser av skillnaderna mellan de tva datakallorna. Vi har forsokt
besvara fragorna: Vilken datakélla & mest Idmplig fér att beskriva antal resor i Sverige? och Ar
den bésta l6sningen att kombinera bada datakéllorna for att beskriva antal resor i Sverige och i
sédana fall hur?

Ar 2019-2021 gjordes 28 miljarder resor i Sverige av befolkningen 6 &r och &ldre i landet enligt
Telias mobilnatsdata, och 19 miljarder resor av de i aldrarna 6—-84 ar enligt RVU. Férdelat pa
de tre aren var det grovt avrundat 10 + 9 + 9 miljarder resor i Telias data ar 2019, 2020, 2021
och 7 + 6 + 6 miljarder resor i RVU for samma ar. Utvecklingen i antal resor per ar visar pa en
stark korrelation (korrelationskoefficienten ar nastan 1), men totala antalet resor ligger pa olika
nivaer. Eftersom det ar stora skillnader dar Telias data ligger langt utanfor konfidensintervallet
for RVU (se Tabell 2) ar det inte forvantat att skillnaderna mellan undersékningarna ska ligga
inom konfidensintervallet nar statistiken bryts ner pa finare niva. Eftersom undersékningars
resultat korrelerar med varandra pa en 6vergripande niva bor resultaten dven korrelera nar
statistiken bryts ner pa finare niva.

Tabell 2. Punktskattningar av antal resor i respektive datakilla samt 95 %
konfidensintervall for RVU, avrundat till hela miljarder.

Ar Telias data RVU (+- 95% k-i)
2019 10,3 7,0 (0,2)
2020 9,1 6,1(0,2)
2021 8,9 5,9 (0,2)

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data, RVU.

For att utvardera hur de bada datakallornas skattningar av antal resor skiljer sig at har vi slagit
samman dem. Vi har matchat de tva databaserna med avseende pa ar, avgangskommun samt
ankomstkommun och analyserat deras respektive skattningar av variabeln antal resor i olika
skarningar. Med kommun féljer aven lan i analysdatabasen, bade fér avgang och ankomst.

Vi har undersokt statistik fran 1an, till 1an, inom lan, fran kommun, till kommun, inom kommun
samt relationerna lan—lan och kommun—kommun. Om vi enbart bryter ned resultaten pa
l&nsniva och kommunniva, exempelvis fran ett 1an eller fran en kommun, finns bade sma (0
procent) och stora diskrepanser (nagra hundra procent) at bada hallen — i vissa fall fler resor i
Telias data och i vissa fall fler resor i RVU. Om vi bryter ned resultaten pa reserelationer
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l[&n—lan och kommun—-kommun férekommer diskrepanser i antal resor pa upp till flera tusen
procent i antal resor mellan datakallorna beraknat med Telias data som referens) mellan
dataseten.

For att utvardera om diskrepanserna skiljer sig at strukturellt har vi delat upp resorna i olika
resgrupper. Vi ville analysera om datakallorna stammer battre eller sdmre dverens med
varandra, samt om det finns systematiskt fler eller farre resor i ena datakallan, vid olika typer
av resor. Samtidigt analyserade vi kvaliteten samt om kvaliteten férandrades i respektive
datakalla for respektive resgrupp. Med kvalitet menar vi att det ar logiska och stabila varden fill
och fran geografiska platser, mellan ar fér samma geografiska plats samt liknande varden till
och fran samma geografiska plats. Las mer under 0.

Med resgrupp menar vi resor uppdelat pa olika egenskaper hos start- och eller slutplats for
resan. Vi har valt de resgrupper som ar méjliga att dela upp materialet pa och dar vi samtidigt
anser det rimligt att mata eventuella diskrepanser mellan datakallorna, samt mata kvaliteten
inom respektive datakalla.

Vi har delat upp resorna enligt féljande resgrupper, dar vi analyserat antal resor i vardera
datakallan.

e A) Resor uppdelat pa storleken pa kommunerna.
e B) Resor till/fran/inom kommungrupper.
e C) Typiska pendlingsresor.
e D) Resorinom kommuner fér geografisk analys.
e E)Resortill, fran, inom FA-regioner.?’
e F)Resor inom, mellan, éver angransande lan.
¢ G) Resorlangre an 85 mil (bilvagen) — flygresor kommer ofta in har.
Vi har aven jamfort datakallornas antal resor mellan,

o H) Olika tidsperioder

Vi analyserade aven datamaterialet inom datakallorna var for sig. Vi analyserade kvaliteten
avseende den geografiska nedbrytningen inom vardera datakallan enligt I) nedan. Med kvalitet
avser vi logiska och stabila varden pa antal resor.

¢ 1) Analys inom respektive datakalla

Dessutom tar vi hansyn till variabler som endast finns i den ena datakallan som en del i
utvarderingen enligt J) nedan. Vi ville faststalla om det ar av intresse att ta med variabeln samt
om det gar att géra det med en sammanslagning.

e J) Arende med resan, fardsétt, samt kon, alder och hushéllstyp fér resenéren
Vi redogor for vara resultatanalyser avseende grupperna A—J ovan i kapitel 5.2.

Av resultatet vi fatt av ovan ndmnda analyser kan vi dra vissa slutsatser om vilken datakalla
som troligen ar bast [Ampad att anvanda for att beskriva antal resor. Vi benamner ofta
analysens huvudresultat som diskrepanser och da avser vi skillnader i analysvariabeln antal
resor och mats oftast i procent eller absoluta avvikelser i procent. Diskrepanserna mats bade

7 Tillvaxtverket, "FA-regioner”.
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inom och mellan datakallorna och da per resgrupp. For de matpunkterna dar en datakalla
saknar varde ar absolut avvikelse 100 procent. Se aven metodavsnittet 0.

Vi summerar resultatanalyserna A—J i avsnitt 5.2.11. Darutover foljer vidare analyser i avsnitten
5.2.12 och 5.2.13, innan resultatet sammanfattas i avsnitt 5.2.14.

Noterbart: Om anledningen till valet av Telias data ar att det saknas resor helt i RVU férsoker
vi anda kvalitetssakra Telias data. Det bor vara hog kvalitet i Telias data enligt de kvalitets-
aspekter vi namnt, aven om nuvarande RVU haller tillrackligt god kvalitet for att vara en officiell
statistikprodukt. Bara av den anledningen att RVU saknar data gor inte att vi kan ta vilket varde
som helst som ersatter bortfallet.

5.2 Resultat

| det har avsnittet redovisar vi resultaten av vara jamférande analyser av diskrepanser mellan
de tva datakallorna avseende variabeln antal resor enligt analysgrupperna A—-J.
Diskrepanserna mats antingen i absoluta avvikelser mellan datakallorna eller mellan &r inom
samma datakalla. Vid jamférelse mellan datakallorna méats diskrepanserna i antal med Telias
skattning som subtrahend: Diskrepansa = ABS(Antal resor RVU — Antal resor Telias data) eller
i procentuell skillnad, med Telias skattning som namnare: Diskrepanspe = ABS(Antal resor RVU
— Antal resor Telias data) / Antal resor Telias data).

5.21 A) Kommunstorlek

| detta avsnitt redogor vi far vara analyser vi utfort for resor efter kommunstorlek. Vi har delat in
kommunerna i féljande fem grupper:

e —10000 invanare

e 10000 - 19 999 invanare
e 20000 -39 999 invanare
e 40000 — 349 000 invanare
e 350000 invanare —

Vi kan se att ju mindre kommun, desto storre sannolikhet att RVU har fler resor an Telias
material, under forutsattning att RVU har skattat antal resor i den kommun som jamférs. Det
finns namligen ett flertal kommuner dar RVU inte har resor vissa ar.

| féljande tre ldddiagram kan vi dven se att diskrepansen i antal resor mellan de tva kallorna
matt i absoluta avvikelser i procent fran Telias data ar storre i de minsta kommunerna.
Diagrammen innehaller 870 matpunkter (290 kommuner x 3 ar).



26

350
300
250
200
[e]
150 8
—‘7 :
100 - g
>

N S e
0 1 I T )

Absolut awikelse i procent

<10.000 inv. 10.000 - 19.999 20.000-39.999  40.000 - 349.999 >350.000 inv.
inv. inv. inv.
Kommunstorlek

Figur 5.1. Jamforelse av antal resor fran kommuner exklusive resorna inom
kommunerna, grupperat efter kommunstorlek. Aren 2019-2021. Skillnaden i
absoluta avvikelser i procent mellan datakallorna ar métt fran Telias resor.
Anm: Antalet matpunkter i grupperna ar i tur och ordning fran vanster: 216,
285, 174, 186, 9, dar en matpunkt = En avgangskommun ett ar. Antal
matpunkter totalt = 290 kommuner x 3 ar.

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data, RVU.
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Figur 5.2. Jamforelse av antal resor till kommuner exklusive resorna inom
kommunerna, grupperat efter kommunstorlek. Aren 2019-2021. Skillnaden i
absoluta avvikelser i procent mellan datakillorna ar métt fran Telias resor.
Anm: Antalet matpunkter i grupperna ar i tur och ordning fran vanster: 216,
285, 174, 186, 9, dar en matpunkt = En avgangskommun ett ar. Antal
matpunkter totalt = 290 kommuner x 3 ar.

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data, RVU.
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Figur 5.3. Jamforelse av antal resor inom kommuner, grupperat efter
kommunstorlek. Aren 2019-2021. Anmarkning: Det finns fler extremvarden
som inte visas, som kan ga upp till dver 600 i absoluta procent i

gruppen <10 000 inv. Skillnaden i absoluta avvikelser i procent mellan
datakallorna ar beraknad fran Telias resor.

Anm: Antalet matpunkter i grupperna ar i tur och ordning fran vanster: 216,
285, 174, 186, 9, dar en matpunkt = En avgangskommun ett ar. Antal
matpunkter totalt = 290 kommuner x 3 ar.

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data, RVU.

Vi ser att det ar storre diskrepanser i mindre kommuner i samtliga tre diagram. Vi har darfér
analyserat diskrepanserna djupare vid resor inom kommuner. Dar diskrepanserna ar storst har
RVU fler resor an vad Telias data visar, men efter att vi analyserat hur det ser ut for alla
kommuner kallorna emellan ser vi ingen systematik. Resultaten skiljer sig ndmligen at i samma
kommun mellan olika resar — vissa ar ger Telias data fler resor och vissa ar ger RVU fler resor
inom samma kommun. Det galler samtliga tre diagram. RVU saknar dessutom data for flertalet
kommuner i samtliga diagram.

An sé& lange har vi jamfort kallornas resultat med varandra men vi vill &ven veta hur antal resor
utvecklar sig over tid i respektive datakalla. Vi har darfér jamfort resorna inom kommunerna
over tid per kommunstorlek, mellan pandemifritt ar (2019) och ett pandemiar (2020). Se Tabell
3.
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Tabell 3. Antal och andel kommuner med fler resor 2020 dn 2019, per
kommungrupp i respektive datakalla.

Kommun- Antal kommuner Andel kommuner Antal kommuner | Andel kommuner
storlek med fler resor med fler resor med fler resor med fler resor
inom kommunen inom kommunen inom kommunen inom kommunen

2020 4n 2019 i 2020 4n 2019 i 2020 4n 2019 i 2020 an 2019 i

Telias data Telias data RVU:s data* RVU:s data*

1 15 21 % 33 46 %
2 8 8 % 44 46 %
3 4 7% 28 48 %
4 7 1 % 22 35 %
5 0 0% 0 0%

*Aven bortfall (0 resor) i RVU:s data dr medtagna.

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data, RVU.

Vi kan se att Telias data ger lagre antal och andelar an RVU i raderna 1—-4 i Tabell 3, med
andra ord ger Telias data farre kommuner med fler resor 2020 &n 2019. Det betyder att Telias
data ger en mer logisk utveckling éver lag mellan pandemifritt &r (2019) och pandemiér (2020)
avseende antal resor. Daremot kan vi i de minsta kommunerna, <10 000 invanare, observera
att Telias data ger 1 av 5 kommuner med fler resor pandemiar an pandemifritt ar. Las aven mer
om resor inom kommuner i Telias data i avsnitt 5.2.4.

Vi har aven analyserat utvecklingen 6ver tid for resor fran kommuner, inklusive resorna inom

kommunerna. Nedan foljer fem diagram, ett per kommunstorleksgrupp, med bada datakallorna
i varje diagram. | dessa fem diagram visualiserar denna utveckling fér resor fran kommunerna,
inklusive resorna inom kommunerna.
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Figur 5.4. Differensen i antal resor fran kommunerna, inklusive inom, mellan
ar 2019 och 2020 i kommunerna i kommunstorlek 1. | procent.

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data, RVU.
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Figur 5.5. Differensen i antal resor fran kommunerna, inklusive inom, mellan
ar 2019 och 2020 i kommunerna i kommunstorlek 2. | procent.

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data, RVU.



31

Differens i procent
S
>

58 kommuner i kommunstorlek 3, ordnacje i bokstavsordning
Matpunkt 1: Ale. Matpunkt 58: Osthammar
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Figur 5.6. Differensen i antal resor fran kommunerna, inklusive inom, mellan
ar 2019 och 2020 i kommunerna i kommunstorlek 3. | procent.

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data, RVU.
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Figur 5.7. Differensen i antal resor fran kommunerna, inklusive inom, mellan
ar 2019 och 2020 i kommunerna i kommunstorlek 4. | procent.

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data, RVU.
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Figur 5.8. Differensen i antal resor fran kommunerna, inklusive inom, mellan
ar 2019 och 2020 i kommunerna i kommunstorlek 5. | procent.

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data, RVU.

| Figur 5.4, Figur 5.5, Figur 5.6, Figur 5.7 och Figur 5.8 kan vi observera att Telias data har
stabilare siffror mellan aren per kommun i varje kommunstorleksgrupp an RVU, RVU fluktuerar
mycket mer an Telias data och ger aven stora positiva varden vid flertalet matpunkter. Notera
aven att y-axelns skala till max 100% inte racker till for RVU vid de fyra forstnamnda
diagrammen.

RVU ger med andra ord vid flertalet kommuner fler antal resor under pandemiaret 2020 an
under pandemifria aret 2019. Telias varden ligger oftast under O %, det vill sédga Telias data
visar i stora drag en logisk utveckling mellan &r med pandemi och utan pandemi.

v' | detta avsnitt har vi observerat att de stérre diskrepanserna mellan datakéllorna
sammanfaller med mindre kommuner och dar dessutom frekvensen av resor ar lagre.
Eftersom RVU bygger pa ett urval som raknas upp ar det troligt att det ar RVU som i
dessa fall ar mindre tillforlitligt an Telias data. Dar urvalet ar sarskilt lagt blir
osakerheten annu storre och skevheter kan fa storre inverkan nar de raknas upp till
totaler.

v' Telias mobildata ger aven stabilare resultat mellan aren vid alla fem kommunstorleks-
grupper an vad RVU ger, nar vi ser till utvecklingen for resor fran kommunerna mellan
pandemifritt &r och pandemiar.

v' Darmed ar Telias data att foéredra vid redovisning av antal resor nedbrutet pa
kommunstorlek.

v" Vi kan dock inte konstatera att Telias data gar att redovisa pa alla kommunstorlekar,
det finns en del ologiska resultat dver tid och da framfér allt avseende resor inom de
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mindre kommunerna. Telias data genererade fler resor 2020 an 2019i1 av 5
kommuner med invanare <10 000.

5.2.2 B) Kommungrupper

Sveriges Kommuner och Regioner, SKR, har delat upp Sveriges kommuner i féljande nio
kommungrupper?®

e Landsbygdskommun

¢ Landsbygdskommun med besbdksnaring

e Lagpendlingskommun néra stérre stad

e Mindre stad/tatort

¢ Pendlingskommun nara mindre tatort

e Pendlingskommun nara storstad

e Pendlingskommun nara storre stad

e Storstader

e Storre stad
Sammantaget har de tre kommungrupperna Mindre stad/tétort, Storstéder, Stérre stad lagst
diskrepans matt i procentuell skillnad i antal resor mellan datakallorna, da vi ser pa resor Fran

kommun och Till kommun separat. | 6vriga sex grupper ingar bland andra flertalet kommuner
som ar mindre &n kommunerna i dessa grupper.

SKR har aven delat upp kommungrupperna i féljande tre huvudgrupper:

e Mindre stader/tatorter och landsbygdskommuner
e Storstader och storstadsndra kommuner
e Stdrre stader och kommuner nara storre stad

Sammantaget har huvudgruppen Storstédder och storstadsndra kommuner lagst diskrepans
matt i procentuell skillnad i antal resor mellan datakallorna.

| figur 5.9 gors en jamférelse av utvecklingen i antal resor mellan &ren 2019 och 2020 samt
mellan aren 2020 och 2021 for de nio kommungrupperna.

Utvecklingen 2019 till 2020 var negativ for alla kommungrupper i Telias data, och ligger inom
spannet —8 och —16 procent. | RVU spretar vardena mer och visar en positiv utveckling for tva
kommungrupper, trots att pandemin slog till 2020. | gruppen Lagpendlingskommun néra stérre
stad visar RVU en 6kning i antal resor med 23 procent 2020 jamfért med 2019. | gruppen
Landsbygdskommuner var det i stéllet en minskning i resorna med 48 procent samma period.

| Telias data var férandringen i antal resor mellan 2020 och 2021 inte lika stor som 2019 till
2020. Det ar enligt férvantan eftersom coronapandemin slog till 2020, med ett minskat resande
till foljd. Storsta effekten av corona pa resandet borde darmed synas 2020. 2021 var ocksa
praglat av coronapandemin och reserestriktioner. Utvecklingen mellan 2020 och 2021 speglar
alltsa utvecklingen mellan tva pandemiar. Telias data visar ett fortsatt minskat resande under
2021 i 8 av de 9 kommungrupperna.

Kommungruppen Storstédder, som 2020 hade storst minskning av resor i Telias data med 16
procent, aterhamtade sig 2021 med en tvaprocentig 6kning. RVU visar aven har, for
utvecklingen 2020 till 2021, mer spretiga varden. | sex av nio kommungrupper var utvecklingen
positiv, medan den i tre grupper var negativ. RVU visar 6ver lag storre variation i utveckling,

2 SKR, "Kommungrupper”.
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bade mellan kommungrupper och mellan tidsperioder.
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Figur 5.9. Procentuell utveckling av antal resor till kommunen (inklusive
inom) indelat i SKR:s nio kommungrupper for respektive datakalla, ett
diagram for utvecklingen 2019-2020 samt ett for 2020-2021.

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data, RVU.
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Jamférelsen av utvecklingen mellan ar beskriver analysen som gjorts pa antal resor till
kommuner, inklusive inom. Motsvarande analys har gjort pa resor fran kommuner, inklusive
inom, vilken visar i stort sett samma resultat. Resor som sker inom kommunen utgdr cirka 75
procent av alla resor i Telias data och 76 procent av alla resor i RVU, vilket betyder att
majoritet av datamangden ar samma i de tva analyserna. Resterande resor (cirka 25 procent)
hamnar pa olika kommuner beroende pa perspektiv - resor till eller frén - kommuner.?°

v Telias data visar mer stabilitet sett till utvecklingen mellan ar fér kommungrupper, jamfort
med RVU. Under antagande att resor mellan ar for samma kommungrupp ar nagorlunda
konstant och att effekter av coronapandemin slog ungefar p4 samma satt oavsett
kommungrupp — da ger Telias data mer trovardighet an RVU.

v" Vi har dven observerat att de storre diskrepanserna mellan datakallorna finns dar det ar
sma kommuner. Eftersom RVU bygger pa ett urval som raknas upp ar det troligt att det ar
RVU som i dessa fall ar mindre palitlig. Dar urvalet ar sarskilt lagt blir osakerheten annu
storre och skevheter kan fa storre inverkan nar de raknas upp till totaler.

v' Darmed ar mobilnatsdata att féredra vid redovisning av antal resor nedbrutet pa
kommungrupper.

5.2.3 C) Pendlingsresor

Vi har valt ut nio stora pendlingsstrak, matta i antal resor mellan tva kommuner och tagit
hansyn till en geografisk spridning i urvalet. Fran Telias visualiseringsverktyg kunde vi visuellt
sortera ut stora pendlingsstrak pa en Sverigekarta. Eftersom vi vill ha resor med en spridning
Over hela Sverige sa far vi aven med pendlingsstrak som har farre antal resor an de vi skulle
fatt om vi bara skulle selekterat ut de storsta pendlingsstraken, eftersom de allra storsta
pendlingsstraken ar koncentrerade runt storstaderna.

Se Figur 5.10 for de 140 storsta pendlingsstraken, darifran har vi valt ut de nio som
representerar olika delar av landet fran norr till séder.

29 Nar resor bryts ner geografiskt ar det nédvandigt att titta utifran nagot av perspektiven. Observera att den
totala summan antal resor ar konstant oavsett perspektiv.
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Figur 5.10. De 140 storsta kommunrelationerna 2019-2021.

Kalla: Telia Crowd Insights.

| Tabell 4 sammanfattar vi statistiken fran de nio utvalda pendlingsstraken.
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Tabell 4. Sammanfattning av statistiken fér nio pendlingsstrak.

Pendlingsstrak Kommentar: Antal resor var...

24-33 procent farre i RVU an i Telias data per ar 2019 och 2020.
2021 hade RVU 71 % farre resor fran Lulea till Boden medan inga
resor fran Boden till Lulea fanns i RVU, i det sistnamnda fallet
genererade Telias data 2 658 627 resor.

1. Boden <-> Lulea

2. Krokom <-> Ostersund 1-12 procent farre i RVU per ar 2019-2021.
3. Timra <-> Sundsvall 25-59 procent farre i RVU per ar 2019-2021.

. N 12-101 procent fler i RVU 2019 och 2020 medan RVU hade

4. Sandviken <-> Gavle i oyt s i
67 procent farre resor at bada riktningarna 2021.

1-49 procent fler i RVU i fem av de sex matningarna medan RVU

.H o <-> Karl
Al arlstad hade 23 procent farre resor fran Karlstad till Hammard 2019.

6. Huddinge <-> Stockholm 33-52 procent farre i RVU per ar 2019-2021.
7. MéIndal <-> Goéteborg 8-28 procent farre i RVU per ar 2019-2021.
8. Morbylanga <-> Kalmar 9-70 procent farre i RVU per ar 2019-2021.

4-70 procent fler i RVU 2020 och 2021 medan RVU

9. Lund <-> Malmé
un aimo hade 24 och 33 procent farre resor 2019.

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data, RVU.

| Figur 5.11 visualiserar vi antal resor for dessa nio pendlingsstrak per ar for respektive kalla.
Av diagrammen ser vi att Telias data ger stabilare varden for antal resor an RVU. Enligt Telia
genomfordes flest resor 2019, aret fore pandemin, och det monstret sammanfaller for alla
pendlingsresor vi undersokt. RVU fluktuerar mer samt saknar varde helt for resor fran Boden till
Lulea.

| tre av pendlingsstraken (5, 8 och 9) uppvisar RVU fler resor under ett eller flera pandemiar én
2019 — svangningar som ar mindre logiska med tanke péa de reserestriktioner som radde under
den tiden. Jamfors reseriktningarna i pendlingsstraken samma ar i Telias data gar att
konstatera att det ar ungefar samma antal resor at bada hallen i de strak och ar vi undersokt.
Motsvarande jamférelse av RVU visar inte samma stabilitet.

o Det ar osannolikt att inga resor gjordes mellan Boden och Lulea pa ett helt ar, som
RVU:s data ger oss.

e Vikan aven konstatera att det ar stabilare siffror i Telias varden an i RVU:s, utifran
flera aspekter. Vi ser dels att resorna ar genomgaende fler innan pandemin, dels ett
liknande resmdnster at bada hallen for varje pendlingsstrak i Telias data. Dessa utfall
ar det forvantade, vilket gor att Telias data ar att foredra vid redovisning av antal resor
mellan pendlingskommuner.

e Ett rimligt antagande att vi kan bryta ner redovisningen av antal resor pa dessa
pendlingsresor for att beskriva antal resor med Telias data.



38

punT <- Qwep

Quwiel\ <- punq
ebuelAqio| <- Jewiey]
Jew|ey| <- BuelAquop
[epujoiN <- B10ge0
610g9)09 <- [epuioiN
abuIppnH <- WIOYX00}S
Wwjoyxo0}s <- abuippnH
QJewweH - pejspey|
pejsjey <- giewweH
USIAPUES <- B|ABD
9|ABD) <- UdYIAPUBS
BJWl] <- ||lBASPUNS
[leASpUNS <- BJwl]
WIOYOIY <- puUNsI8ISQ
punsieisQ <- WoNoIH
uspog <- es|n7

es|n <- uspog

0 o v O v O
2211

Jauoljiw | ‘Josal [ejuy

30

ETelia 2019 mTelia 2020 mTelia 2021

o nu o v o u o

™ N N «~
._OCO.:_E | ‘losal lejuy

punT <- owen
owle\ <- pun
ebuelAqio <- Jewey]
Jew|ey| <- BuglAqio
[epulQIN <- B10ge10
B10ge109 <- [epulON
abuIppnH <- WIOY300}S
WIOYMo0}S <- dbuIppnH
OJEWWEH - pejsHey|
pejsjiey| <- oJiewwen
USYIAPUES <- 9|ABD
9|ABD) <- USYIAPUBS
Biwl] <- |[BASpUNS
[leAspung <- elwi|
WI0Y0JY <- punsIsisQ
puNsIglsQ <- WoXOIY
uapog <- es|n

es|n <- uapog

ERVU 2019 ®mRVU 2020 m=mRVU 2021

Figur 5.11. Antal resor for nio stora pendlingsstrak aren 2019-2021, ett

diagram for respektive datakalla.

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data, RVU.
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5.24 D) Resor inom kommuner for geografisk analys

For att analysera hur kvaliteten ar pa datakallorna ur en geografisk synvinkel har vi gravt
djupare i resorna inom kommuner, for att pa sa vis isolera resorna till geografiska omraden for
bade start- och slutpunkt.

Telias data visar att 75 procent av resorna sker inom kommungranser. Motsvarande siffra fran
RVU visar att 76 procent av resorna sker inom kommungranserna. Det ar med andra ord
likvardiga andelar totalt som reser inom kommuner mellan datakallorna, ingen analys behdver
darmed goras for att utreda vilken av datakallorna som ar mest lampad att anvanda ur den
synvinkeln.

Om vi studerar resor inom kommunerna dar de storsta skillnaderna mellan de tva kallorna
finns, sa har RVU flest resor i dessa fall. Fyra kommuner forekom tva ar sa det betyder att 45
kommuner kan markeras pa en karta for att beskriva den geografiska spridningen av de 49
storsta diskrepanserna (se Figur 5.12). RVU hade fler redovisade resor an Telia i samtliga
dessa fall.

En hypotes till farre resor i Telias data skulle kunna vara att Telias data har sdmre kvalitet i
variabeln antal resor i vissa geografiska omraden, darfér har vi analyserat huruvida hypotesen
stdmmer eller inte. Vi gar da inte in pd kommunstorlekar, det har vi gjort i avsnitt 5.2.1, utan
redogdr endast for de storsta diskrepanserna mellan datakallorna avseende en geografisk yta i
Sverige. Vi har analyserat statistiken pa dels stérre omraden som landsandor, dels pa finare
omraden sa som NUTS22-omraden. Med ndmnd analys kan vi inte se att de 45 storsta
diskrepanserna, som enbart bestar av fler resor i RVU, ar koncentrerade till nagon av
landsandorna Norrland, Svealand, Gétaland. Daremot ser vi relativit manga markerade
kommuner i NUTS2-omradet Smaland med 6arna, nar vi bryter ner pa finare geografisk niva
an namnda landsandor. Se Tabell B1 i Bilaga 1 for beskrivning av NUTS2.
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Figur 5.12. De 45 kommuner med storst diskrepans i antal resor inom
kommunen mellan Telia och RVU, maitt i absoluta avvikelser i procent fran
Telias data. RVU redovisar flest resor i samtliga 45 kommuner. Aren 2019-
2021.

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data, RVU.

Av Tabell 5 framgar att 11 av de 49 observationer med storst diskrepans finns i NUTS2-
omradet Sméland med barna, varav fyra vardera i Jonkdpings och Kronobergs Ian och tre i
Kalmar lan. | Vastsverige hittar vi nio markeringar, alla i Vastra Gotalands lan. Det gor Vastra
Gotaland till det enskilda lanet med flest antal markeringar, darefter kommer Skane 1an med
sju stycken. | relation till lAnens totalt antal kommuner har Vasterbottens lan dock relativt sett
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flest markeringar. Atta markeringar hittas i Ovre Norrland, med stérst koncentration i
Vasterbottens 1an bestdende av sex markeringar.

Tabell 5. De 49 markeringar med storst diskrepans i antal resor inom
kommunen mellan datakallorna, indelat efter NUTS2-omrade.

NUTS2-omrade Antal kommuner

Smaland med 6arna 1

Vastsverige

Ovre Norrland

Sydsverige

Ostra Mellansverige

O | N | 00| ©© | ©

Norra Mellansverige

Stockholm 1

Totalt 49

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data, RVU.

Eftersom vi ser vissa geografiska koncentrationer av de storsta diskrepanserna mellan kallorna
analyserade vi resor inom kommuner an djupare. Vi observerar tva kartdiagram till fran var
gjorda analys; ett som beskriver skillnaden i antal resor fran 2019 till 2020 foér Telias data och
ett motsvarande diagram for RVU:s data. Se Figur 5.13 och Figur 5.14.
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Figur 5.13. Skillnaden i antal resor inom kommunen i procent mellan ar 2019
och 2020, i Telias data.

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data.
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Figur 5.14. Skillnaden i antal resor inom kommunen i procent mellan ar 2019
och 2020, i RVU.

Not 1: Storsta differensen ar 1963 % och det finns 38 kommuner som har
over 100 % skillnad, i figuren har gransen 100 % satt for rott.

Not 2: Kommuner med differenser pa —100 % (bortfall 2020) eller bortfall
2019 har exkluderats.

Kalla: RVU.

34 av totalt 290 kommuner hade fler antal resor 2020 &n 2019 i Telias data medan
motsvarande antalet i RVU var 113 av 264 kommuner.

Visuell analys av kartorna ger bland annat féljande slutsats: Vi ser fler kommuner med
tillfredsstallande resultat i Telias data an i RVU eftersom vart antagande ar att farre antal resor
bor ha utférts inom fler kommuner i Sverige pandemiaret 2020 jamfért med icke pandemiéaret
2019; se rod farg. Notera skillnaden i skalan mellan de tva kartorna, dar rod farg i Telias karta
betyder en skillnad pa max 13 procent medan rod farg i RVU:s karta betyder en skillnad pa 100
procent eller mer.
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Vi kan inte heller se att RVU 6ver lag har fler logiska varden an Telias data mellan 2019 och
2020 for de kommuner som markerats i Figur 5.12. Hade vi observerat ett sadant monster
kunde vi fatt storre tilltro till RVU:s data fér dessa kommuner. Observerar vi exempelvis
Vasterbottens 1an, som stack ut med relativt manga stora diskrepanser mellan datakallorna, ser
vi att tvd kommuner har fler antal resor 2020 an 2019 i Telias data; Vilhelmina +2% och
Storuman +4%. RVU:s data ger oss fem kommuner med 6kning under samma period och det
med relativt stora 6kningar; Sorsele +193 %, Storuman +83%, Norsjo +34%, Bjurholm +321%,
Nordmaling +442%. Vi har storre tilltro till Telias data nar vi har analyserat utvecklingen i
Vasterbottens lan och vid dvriga |an efter analys av Figur 5.13 och Figur 5.14. Med det skrivet
kan vi dock inte utesluta att Telias data har otillforlitliga resultat fér de namnda geografiska
omraden, aven om tilltron till Telias data ar hégre an till RVU:s data i dessa fall.

I RVU ar svangningarna mellan aren aven storre dver lag. Fér de kommuner som hade fler
resor 2020 an 2019 har RVU manga fler kommuner med mycket hogre uppgangar i antal resor
till 2020; RVU har flertalet kommuner med 6éver 100 procents uppgang medan Telias data visa
maximalt 13 procents uppgang.

Mobildata fran Telia har mycket mer data an RVU och ger i den aspekten ett mer tillforlitligt
resultat, utan att narmare ga in pa andra osakerhetskallor, an urvalsundersékningen RVU.

v Telias data genererar flest antal resor totalt men de 49 storsta diskrepanserna finns
dar RVU genererar flest resor. Det finns vissa geografiska koncentrationer av dessa
diskrepanser som lett oss till att analysera vilken datakalla som kan vara bast vid
geografisk uppldsning. Vi har analyserat skillnaden i antal resor mellan pandemifria
aret 2019 och pandemiaret 2020 och dar kan vi inte se att Telias data skulle vara mer
instabilt &n RVU. Daremot ger RVU fler ologiska resultat eftersom det ar relativt
manga kommuner med fler gjorda resor inom kommunen 2020 an 2019 i RVU:s data.
Var hypotes ar att det i de allra flesta kommuner bor ha gjorts farre resor 2020 an
2019, aven fast undantag kan finnas. Dessutom ger RVU manga fler kommuner med
mycket hogre uppgang i antal resor 2020 fran 2019, vilket vi finner mindre
tillfredsstallande an resultat baserat pa Telias data.

v" Andelen resor inom kommuner &r likvardiga mellan datakallorna sa dar behover inte
analys goras om vilken som ar bast lampad ur den synvinkeln. Mobildata bygger dock
pa mycket mer data an urvalsundersékningen RVU.

v' Daremot kan vi inte helt utesluta att Telias data har otillférlitliga resultat i vissa
regioner, exempelvis har vi papekat att NUTS2-regionen Smaland med 6arna samt
Vasterbottens lan sticker ut med relativt manga kommuner med fler antal resor i RVU
an i Telias data. Vi har konstaterat att mobildata ar mer tillforlitligt an RVU i dessa fall,
men vi kan inte utesluta att mobildata har brister i dessa fall. Aven flera andra platser
har narliggande kommuner med manga fler antal resor i RVU an i Telias data och
aven dar galler nyss namnda resonemang.

v' Sammantaget ar Telias data att foredra i detta resultatavsnitt men det finns
osakerheter i det materialet som gor att vi inte vill bryta ner det pa alla geografiska
nivaer.
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5.25 E) FA-regioner

Tillvéxtverket har delat upp Sverige i 60 FA-regioner (funktionella analysregioner).*° En FA-
region ar en region dar manniskor kan bo och arbeta utan att behéva gora alltfor tidsdédande
resor.

Ett satt att gruppera landets 290 kommuner ar genom indelningen i FA-regioner. Nedan
redovisas en jamforelse av kommunernas resor, for de tre aren 2019-2021 sammantaget,
aggregerat efter FA-regioner. De ingaende kommuners fran-resor presenteras i Figur 5.15,
med staplar som visar antal resor for respektive datakalla samt en linje som visar den
procentuella skillnaden mellan staplarna i absoluta tal.3' Diagrammet &r sorterat efter antal
resor i RVU fran hogst antal till Iagst antal.

Antal resor i miljoner %
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Figur 5.15. Jamforelse av antal resor fran kommuner exklusive resorna inom
kommunerna, grupperat efter FA-regioner och sorterat efter antal resor i
RVU fran hogst antal till Iigst antal. Aren 2019-2021. Skillnaden i absoluta
avvikelser i procent ar berdknat fran Telias resor for respektive FA.

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data, RVU.

% Tillvaxtverket, "FA-regioner”.
31 Pa samma satt har kommunernas inom- och till-resor jamforts.
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Rangordningen stammer till stor del 6verens mellan Telias data och RVU. Bada visar samma
fem FA-regioner med flest resor, i ordningen: Stockholm, Malmé-Lund, Goéteborg, Linkdping-
Norrkoping, Karlstad. Sett till nivaer av antal resor visar Telias data nastan genomgaende
hdgre varden, en tredjedel mer i snitt. Bara i tre regioner ar resorna fler i RVU jamfort med
Telias data. Dessa ar Malung-Salen, Ornskéldsvik samt Harjedalen.

Av linjen i diagrammet, som visar den procentuella skillnaden mellan staplarna i absoluta tal
(hoger axel), ser vi att spridningen okar ju farre resorna ar medan skillnaden dar det finns fler
resor i antal ar mer homogen och ligger i spannet cirka 20-50 procent. Nar resorna ar farre i
antal blir avvikelserna storre procentuellt sett. Till hdger om Varnamo (nastan halvvags in pa
x-axeln), 6kar spannet till 2-105 procent. Det framgar tydligare av nasta diagram (Figur 5.16),
som visar samma statistik men sorterat efter avvikelsens storlek, fran minst till storst.
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Figur 5.16. Jamforelse av antal resor fran kommuner exklusive resorna inom

kommunerna, grupperat efter FA-regioner och sorterat efter absoluta
avvikelser i procent fran lagst till hégst. Aren 2019-2021.

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data, RVU.

Avvikelseintervallet stacker sig som namnt mellan 2 och 105 procent, i absoluta tal. Minst
procentuell skillnad observerar vi for Gotland och Kramfors som bada avviker mindre én 10
procent kallorna emellan. Majoriteten (65 procent) av férdelningen ligger inom spannet 20-50
procents avvikelse, och 90 procent inom 20—70 procent.

%

100
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v' Detta avsnitt visar att resorna i Telias data generellt &r fler aven nedbrutet pa en finare
geografisk niva, skapligt genomgaende for alla FA-regioner. Dar underlaget ar som
storst i form av flest resor ar skillnaden i procent relativt jamn, cirka en tredjedel fler
resor i Telias data. Nar resorna ar farre ar skillnaden mellan kéllorna mindre konstant.
Analysen indikerar med detta ett samband mellan antal resor och hur skillnaden
mellan kallorna varierar, dar storre spridning i avvikelser (bade stora som sma) ar
forknippade med farre antal resor. Eftersom RVU bygger pa relativt sméa urval ar
beddmningen att Telias data ar mest lamplig fér nedbrytning till FA-regioner.

5.2.6 F) Inom, mellan, over angransande lan

Resor inom lan dominerar det totala resandet — de star for 96 procent av alla resor i Telias
data, och 94 procent i RVU. De storsta diskrepanserna mellan datakallorna galler fér resor
Over angransande lan, det vill sdga resor som varken ar inom lanet eller mellan angréansande
Ian. For de 163 storsta diskrepanserna av totalt 1 418 matpunkter (tre ar x lan till Ian, inklusive
bortfall pa variabeln i RVU i vissa fall) redovisar RVU fler resor &n Telias data. De 105 storsta
diskrepanserna, de tre aren, ar sadana resor som stracker sig éver angransande lan, vilka har
uteslutande fler resor i RVU an i Telias data. 41 av dessa rutter har dessutom mer én 10
ganger sa manga skattade resor i RVU an i Telias data.

Totalt ar det 336 matpunkter med fler resor i RVU (varav 95 matpunkter utgérs av bortfall i
start- eller slutdestination i RVU och darmed har inte Telias data resor dar) och 1 082
matpunkter med fler resor i Telias data. Resor inom lan (63 matpunkter) genererar enbart fler
resor frdn Telias data 4n RVU.

Reserelationer mellan angréansande lan har totalt 228 matpunkter for de tre aren. Av dessa ar

det 27 matpunkter med fler resor i RVU, medan resterande 201 rutter mellan angransande lan
uppvisar fler resor i Telias data. 31 av dessa 201 rutterna saknar resor i RVU, i Telias data har
alla relationer en resa.

818

Over angransande lan

De 105 storsta
diskrepanserna i
P Inom lan - 63

materialet finns i
. N 201
Angransande lan F

denna stapel.
Bortfall pa start eller sluti RVU B o
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m Fler resor Telia ®mFler resori RVU

Figur 5.17. Reserelationer éver angransande lan, inom lan samt mellan
angriansande lin. Aren 2019-2021.

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data, RVU.
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Ser vi pa antal resor per reserelation har vi analyserat resor 6ver angransande lan djupare,
eftersom de storsta diskrepanserna fanns har. For de 105 vardena har RVU allt fran 296 till
17 000 procent fler resor an Telias data visar. Vi ser dock att RVU endast har varden skattade
ett av de tre aren vid de 13 storsta diskrepanserna. Exempelvis ar den stérsta diskrepansen
mellan datakallorna i relationen Vasterbottens lan—Hallands Ian ar 2019, dar alltsa RVU inte
har varden vare sig 2020 eller 2021. Detta galler med andra ord fér de 13 stdrsta
diskrepanserna i datamaterialet.

Vi har aven undersokt hur antal resor till Ianet forhaller sig till antal resor fran lanet i respektive
datakalla, om vi aven tar med resor inom lanet i bade till och frén. Det bor inte skilja alltfor
mycket i antalet for nagot 1an under samma ar, om datakallan ska vara trovardig. Vi fick ett
tillfredsstallande resultat i Telias data.

| 43 av de 63 relationerna (21 lan x 3 ar) var differensen under 0,5 procent; det hogsta vardet
hade Blekinge 1an 2019, dar skillnaden var 1,4 procent. | RVU var differensen under 0,5
procent vid 16 av matpunkterna och det hogsta vardet hade Gotland med 6 procent. Resor
inom lan dominerar (94—96 procent av resorna beroende pa datakalla) och darmed far vi
relativt lika varden fran och till lanen, om vi bakar in resor inom lanen.

Om vi darmed exkluderar resorna inom lanet fran analysen hur resorna fill 1anet forhaller sig till
antal resor fran lanet under samma ar far vi annat resultat. | Telias data blir resultaten ej
fullstéandigt tillfredsstallande. Storsta skillnaden i procent syns i Jamtland 2019; dar reste

4 606 612 personer fran lanet medan 6 316 992 personer reste till 1anet det aret, exklusive
resor inom lanet. Det ar en procentuell skillnad pa 37 procent om vi utgar fran resor fran lanet.

Den skillnaden visualiseras i diagrammet nedan av toppen i blatt for sjatte observationen. |
RVU ar storsta differenserna Gotlands lan alla tre matar; dar stracker sig skillnaderna fran 70
procent till 93 procent. Dessa visualiseras i diagrammet nedan av de tre hdgsta topparna i
orange farg.
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Figur 5.18. Skillnad i antal resor fran och till lanen, exklusive inom, for de 63
matpunkterna (21 lan x 3 ar). | absolut procent, berdaknat som fran-resor
dividerat med till-resor (minus 1 for att fa den procentuella skillnaden).

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data, RVU.

| genomsnitt ar skillnaden av lanens fran-resor i forhallande till till-resor 24 procent i RVU,
jamfért med 10 procent i Teliadata. Spridningen kring medelvardet ar ocksa storre i RVU
jamfort med Telia, med en standardavvikelse pa 21 respektive 9 procent. Se Tabell 6.

Tabell 6. Deskriptiv statistik for variablerna i Figur 5.18. | absolut procent.

Telias data skillnad (fran / till -1) RVU skillnad (fran / till -1)

Antal 63 63
Minvéarde 0 0
Maxvarde 37 93
Medelvarde 10 24
Standardavvikelse 9 21

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data, RVU.

Det finns dock matpunkter dar RVU ger mindre differenser an vad Telias data ger, det ar fallet
vid 13 av de 63 matpunkterna. Det betyder att Telias data ger mindre differenser an RVU vid
50 av de 63 matpunkterna. Vid narmare undersokning av de 13 matpunkterna dar RVU ger
mindre differenser an Telias data sa ser vi inte en tydlig systematik; Jamtland och Dalarna
forekommer tva ar och i dvrigt ar det 9 lan som férekommer en gang. Dessutom ger Telias data
fler resor ena matpunkten (aret) for Jamtlands lan medan RVU ger fler resor andra
matpunkten, detsamma galler de tva matpunkterna for Dalarnas Ian. RVU har aven flertalet
matpunkter med relativt laga differenser; for 9 av de 63 matpunkterna (21 1an x 3 ar) ar
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differensen mellan till och fran lanet maximalt 3 procent i RVU. Motsvarande antal ar 22
matpunkter i Telias data.

Slutligen har vi undersokt de 63 matpunkterna fér resor inom lan mer noggrant, dar Telia
redovisade fler resor i alla fall. Telia redovisar storst antal resor i samtliga Ian under 2019
medan 8 |an inte hade storst antal resor inom lanet 2019 i RVU. Det gor att Telia ar den
trovardigare kallan. Se aven 5.2.8.

v" De 105 storsta diskrepanserna finns vid resor éver angransande Ian och dar RVU har
flest resor trots det faktum att Telias data har flest resor generellt, det innebar att det
skiljer mycket i antal resor mellan datakallorna per restyp. Vid de 13 storsta
diskrepanserna i materialet har RVU endast varden ett av de tre aren, det visar pa €j
tillférlitliga varden i RVU. RVU ar den datakalla som &r minst tillférlitig med ett spann
fran saknade varden till relativt hdga varden pa variabeln Antal resor Gver
angransande lan. Dessa observationer talar for att Telias data ligger narmast till hands
vid redovisningar av resor 6ver angransande lan.

v For resor mellan angransande 1an visar RVU fler resor i drygt 1 av 10 fall, med mindre
storlek pa diskrepanserna jamfort med éver angransande Ian. Dock saknar RVU resor
pa 31 av dessa 228 matpunkter, vilket ar ologiskt och darmed till férdel for Telias data.

v For resor inom 1an uppvisar Telia fler resor i alla fall och det &r Telia som har ett mer
trovardigt resultat dver aren an RVU. 8 1an hade inte storst antal resor inom lanet 2019
i RVU, aret innan pandemin, medan samtliga lan hade hogst antal resor 2019 i Telias
data.

v Viser dven att Telias data ger stabila resultat om vi ser pa relationen till och fran lanet
under samma ar dar antalen ar relativt likvardiga, inklusive resorna inom lanet. RVU
ger relativt stabila siffror pa relationen till och fran lanet under samma ar, inklusive
resorna inom lanet, men anda med storre differenser an vad Telias data ger. RVU har
aven storre differenser pa antal resor till och fran samma lan under samma ar,
exklusive resor inom lanet, aven om RVU har 13 av 63 matpunkter med mindre
differens till och fran |an an Telia under samma ar. Dessa 13 matpunkter visar dock
ingen systematik som gor att vi skulle misstanka strukturellt dalig Telia-data,
exempelvis i form av mobiltackning.

v" Daremot ger inte Telias data helt tillfredsstallande resultat vid resor till eller fran lan,
exklusive resorna inom lanet.

5.2.7 G) Langa resor

Ett par fragor vi stéllde oss i analysarbetet var: Ar antal resor dér flyg eller tag anvénds mer
eller mindre jamférbart mellan de tva datakéllorna? Vilken kvalitet har respektive datakélla vid
langa resor?

Urvalsstorleken ger dalig noggrannhet i RVU da vi fragar om resor vissa matdagar. Langvaga
resor ar namligen inte lika frekventa och kan darmed missas helt, eller rdknas upp for hogt for
vissa strackor vissa ar.

Vi har undersokt resor som ar langre an 85 mil, och har bland annat gjort utdrag pa resor
mellan de tre storstadskommunerna och samtliga kommuner i Norrbottens lan.
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e 2020 och 2021 redovisade RVU inga(!) resor mellan nagon av de tre storstads-
kommunerna till eller fran Norrbottenskommunerna, medan Telia redovisade 591 854
resor i de relationerna.

e 2019 fanns det 44 procent farre resor fran Stockholm till Lulea i RVU an i Telias data.
Daremot fanns det 1 238 procent fler resor fran Stockholm till Boden i RVU an i Telias
data 2019. 2019 fanns det aven 2 829 procent fler resor sammanlagt fran Boden,
Kalix, Kiruna till Sthim enligt RVU jamfért med Telias data.

e | relationerna mellan Géteborg och Malmé till och fran Norrbottenskommuner
redovisade RVU inte nagon resa under de tre aren, medan Telia redovisade 238 720
sadana resor.

For att unders6ka om Telias data ar tillforlitiga nar det galler langa resor har vi undersokt resor
mellan Sigtuna kommun, dar Arlanda flygplats finns, och olika kommuner med flygplatser i
Norrbotten och Vasterbotten. Vi har fatt information av Telia att flygresor ska starta respektive
sluta i resans start- och slutkommun och darmed inte dar flygplatsen ligger, "savida det inte ar
for langa transferstopp pa flygplatsen” enligt Telia. Det blir alltsa inte helt sjalvklart var resan
startar och hur manga resor det blir totalt med i Telias data med Telias definition av resa.

Antal resor bor dock raknas pa samma vis at bada resvagarna mellan kommun A och kommun
B i Telias data. Vi understkte da aven resorna tur och retur, och i manga reserelationer var det
manga fler passagerare i ena riktningen an i den andra enligt Telias data. Exempelvis hade
Sigtuna—Lulea 147 043 resor ar 2021 i Telias data medan Luled—Sigtuna hade 32 882 resor i
Telias data samma ar. Se Tabell 7.

Tabell 7. Antal resor i Telias data for relationen Lulea-Sigtuna, ar 2021.

Lulea—Sigtuna Sigtuna—Lulea

2021 32 882 147 043

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data.

Eftersom det ar sa pass stor diskrepans mellan resvagarna gjorde vi ett undantag och
analyserade aven materialet med ett urval av Telias datamaterial, vi tog ndmligen endast med
resor dar kvalitetsvariabeln har varde "A” eller "B”. Se avsnitt 4.5 dar vi beskriver Telias
kvalitetsvariabel samt varfor vi tar med hela Telias datamaterial i analyserna. Vi observerar att
vardena fortfarande ar otillfredsstallande, se Tabell 8.

Tabell 8. Antal resor i Telias data med kvalitetsvarde ”A” eller ”B” for
relationen Lulea—Sigtuna, ar 2021.

Lulea—Sigtuna Sigtuna—Lulea

2021 31035 141 200

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data.

Sigtuna kan vara en komplex kommun att undersdka eftersom den, med svenska matt matt,
stora flygplatsen Arlanda ligger dar. Vi har darfér aven undersokt kvaliteten i Telias data for
exempelvis relationen Luled—Stockholm. Antalet resor Lulea—Stockholm (samt i motsatt riktning
inom parentes) var féljande fér de tre undersékningsaren; 2019: 81 535 (137 216), 2020:

33 558 (59 878), 2021: 40 128 (53 650), se Tabell 9. Darmed kan vi konstatera att vi inte har
resultat som vi kan saga ar tillforlitliga for den langvaga relationen Lulea—Stockholm heller, det



vill sdga utover relationen Luled—Sigtuna som vi redan ndmnt. Med det sagt ar inte facit att det
ska vara exakt antal resor i bada riktningarna men vi har skal att tro att det inte bor skilja sa
mycket som det gor.

Tabell 9. Antal resor i Telias data for relationen Lulea—Stockholm, per
undersokningsar.

Ar Luled-Stockholm Stockholm-Luled
2019 81535 137 216
2020 33 558 59 878
2021 40 128 53 650

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data.

Aven har analyserade vi d&ven materialet med ett urval med resor dér kvalitetsvariabeln har
varde "A” eller "B”. Vi observerar dven har att vardena fortfarande ar otillfredsstallande, se
Tabell 10.

Tabell 10. Antal resor i Telias data med kvalitetsvarde ”A” eller ’B” for
relationen Luled—Stockholm, per undersokningsar.

Ar Luled—Stockholm Stockholm-Lulea
2019 77710 132 623
2020 30 311 53 318
2021 30 976 44 077

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data.

v Det ar osannolikt att det inte utférdes resor fran eller till de storstadskommunerna och
nagon kommun i Norrbotten under ett helt ar, varfér RVU inte ar tillforlitligt i den
nedbrytningen. Resultatet ar inte helt férvanande eftersom vi i nuvarande RVU inte
valt att fokusera pa det langvaga resandet, det finns inte resurser for att tacka in alla
parametrar i RVU. Telias data ar pa grund av sitt storre antal observationer att foredra
vid redovisningen av langvaga resor.

v' Darmed inte sagt att inte Telias data ar behaftade med osakerheter, vilket visar sig vid
jamforelser av resor i olika riktning i samma reserelation under langre tidsperioder som
ett ar. Det aterstar darfor mer analyser for att bedoma osakerheten vid nedbrytning av
Telias data for att beskriva langvaga resor.

5.2.8 H) Jamforelse mellan ar

Flera tidigare resultatavsnitt innehaller ocksa jamférelse mellan ar men detta resultatavsnitt
avgransas till endast analys mellan ar.

Nedanstaende diagram visar utvecklingen av resor under pandemiaren 2020 och 2021 {ill lan.
Vi har aven tagit med resorna inom lanen i detta resultatavsnitt eftersom vi vill se hur resorna
utvecklat sig i stort per lan, med s& mycket datamaterial som mdjligt. Lanen ar betecknade med
lanskoder, se Tabell 16 i bilaga 1 for beskrivning av l&anskoder.
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Figur 5.19. Jamforelse av antal resor till lan inklusive resorna inom lanen,
beskriven i lanskod, métt i procentuell skillnad fran 2020 till 2021. For
beskrivning av lanskoder, se Bilaga 1. BF=Bortfall.

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data, RVU.

Vi kan konstatera att det skiljer mindre per lan, matt i procentuell skillnad i antal resor mellan
2020 och 2021, i Telias data an i RVU.

Nasta diagram visar utvecklingen av resor under pandemifria aret 2019 till pandemiaret 2020.
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Figur 5.20. Jamforelse av antal resor till lan inklusive resorna inom lanen,
beskriven i lanskod, métt i procentuell skillnad fran 2019 till 2020. For
beskrivning av lanskoder, se Bilaga 1. BF=Bortfall.

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data, RVU.
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Vi ser att nagra lan har relativt stora differenser mellan datakallorna, och vi ser aven att enligt
RVU har fyra lan fler resor 2020 an 2019.

Vi har tidigare konstaterat att Telias data har mer heltackande resultat an RVU da vi jamfor
data mellan pandemifritt ar och pandemiar p4 kommunniva inom kommuner (avsnitt 5.2.4),
samt pa kommunstorleksniva (5.2.1) och kommungruppsniva (avsnitt 5.2.2).

Nar vi ser till kommunniva och exkluderar resor inom kommunen kan vi konstatera att en
kommun, namligen Ekeré kommun, hade fler resor bade till och fran kommunen 2020 an 2019
i Telias data, i 6vriga 290 kommuner hade samtliga kommuner flest resor bade till och fran
kommunen 2019. Det kanske var fler som reste {ill och fran Ekeré under pandemin, det ar inget
vi vet med sakerhet, men vi kan konstatera att det ar logiskt resultat i stort i Telias data.

Ser vi till RVU genererades det fler resor till och fran kommunen i 98 kommuner, 2020 jamfort
med 2019. Detsamma galler 2021 jamfort med 2019 men kommunerna skiljer sig at. | 132
kommuner skedde flest resor fran kommunen 2019. Aven kommuner med 0 resor ar
medraknade. Ser vi pa motsvarande varden till kommuner i RVU var det 99 respektive 102
kommuner med fler resor 2020 respektive 2021, &n 2019. Aven har hade 132 kommuner flest
resor till kommunen ar 2019.

Aven om Telias data ger resultat per kommun som &r mer tillférlitligt &n vad urvalsunder-
sokningen RVU:s data ger oss, sa aterstar att gora en analys for att fastsla kvaliteten i
variabeln antal resor, bade till och fran kommunen i Telias data.

Sett till endast resor inom lan ger Telias data enligt var beddmning trovardiga siffror. Telia
redovisar storst antal resor i samtliga lan under 2019 medan 8 lan inte hade hdgst antal resor
inom lanet 2019 i RVU. Det ar inte logiskt med tanke pa pandemin som slog till 2020 och holl i
sig under 2021. Se Figur 5.21 och Figur 5.22. Notera att max-vardet pa x-skalan skiljer sig
mellan diagrammen, detta for att fa en mer rattvis visuell bild av skillnaderna mellan aren per
datakalla.

Av analysen i avsnitt 5.2.4 ovan, som redogér for de storsta diskrepanserna mellan kallorna
per kommun och ar, framgick att relativt manga var koncentrerade i Vasterbottens lan.
Studerar vi Vasterbottens l1an (med lanskod 24) i diagrammen nedan observerar vi att det for
RVU ar ett av lanen dar resorna 2021 dversteg resorna 2019. | Telias data, & andra sidan,
foljer Vasterbotten det vedertagna ménster som enligt var bedémning ar mer logiskt.
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Figur 5.21. Antal resor inom lan i miljoner, fran Telias data. Aren 2019-2021.
For beskrivning av lanskoder, se Bilaga 1.

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data.
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Figur 5.22. Antal resor inom lan i miljoner, fran RVU. Aren 2019-2021. Fo6r
beskrivning av lanskoder, se Bilaga 1. BF=Bortfall.

Kalla: RVU.

v | detta avsnitt kan vi konstatera att det skilijer mindre per lan, matt i procentuell skillnad
i antal resor mellan 2020 och 2021, i Telias data an i RVU. Vi kan aven konstatera att
RVU har nagra lan med fler resor till sig 2020 an 2019, aven fast det pandemifria aret
2019 over lag har flest resor.

v Aven resor {ill och fr&n kommuner hade mest logiskt resultat i Telias data da vi jamfor
pandemifritt & med pandemiar. Aven om Telia beskriver detta mer tillforlitligt &n
urvalsundersokningen RVU aterstar det dock analys for att utreda vilken kvalitet Telias
data haller for varje kommun.

v' Resor inom lan ger relativt stabila siffror i Telias data medan RVU inte ger lika stabila
siffror mellan &ren inom 1an, om vi ser till utvecklingen éver aren. Aven inom

v"lan visar RVU nagra lan med fler resor 2020/2021 an 2019, medan Telia redovisar
storst antal resor 2019 i samtliga lan.

Slutsatsen i det har resultatavsnittet blir ddrmed att Telias data ar att foredra.

| detta resultatavsnitt har vi &ven bedémt om differenserna och kvantiteten i antal resor
per lan, kommun och ar i Telias data mellan de tva olika tidsperioderna kan ge oss fog
att anvanda Telia for att beskriva resorna med geografisk uppldsning. Var bedémning
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ar att Telia ar mer lamplig an RVU for att redovisa tabeller med geografisk uppldsning
pa atminstone nivan inom lan. Tidigare resultatavsnitt har dock visat pa icke
tillfredsstallande resultat for att anvanda Telias data vid flertalet relationer, exempelvis
for resor till och frén lanen, nar resorna inom lanen ar exkluderade. Ytterligare analys
av nivaerna pa den geografiska upplésningen inom Telias data beskrivs i avsnitt 5.2.9.

5.29 1) Analys inom respektive datakalla

Telias data, inklusive analys av geografisk upplésning

Vi har analyserat datakallorna var for sig genomgéaende i projektet och borjar i detta avsnitt
med att se pa data tillhérande endast Telia (ej RVU). | Tabell 11 observerar vi att antalet resor
totalt uppgar till 0,03 procent fler pa lansniva an pa kommunniva. Telias datamaterial har
namligen separata datafiler dar lan finns i en datamangd, kommun finns i en annan,
grupperade DeSO finns i en tredje och rutor finns i en fjarde datamangd. Vi har koncentrerat
oss pa att analysera data for lan och kommuner i forsta hand. Se Tabell 11 nedan for
jamforelse mellan kommunfil och lansfil fran Telias data.

Tabell 11. Jamforelse av antal resor (i miljoner) fran Telias lansnivadata vs.
kommunnivadata (avser alla resor oavsett signalkvalitet).

Resor i lansdata Resor i kommundata Fler i lansfil, antal ~ Fler i I&nsfil, procent

2019 10 345 10 342 3 0,03%
2020 9109 9106 3 0,03%
2021 8 905 8902 3 0,04%
Totalt 28 359 28 350 9 0,03%

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data.

Tidigare har vi konstaterat att Telias data ger battre noggrannhet an RVU for att bryta ner
resorna pa geografiska platser. Vi har dock inte fastslagit alla rutter vi kan redovisa med
tillrackligt god kvalitet, utdver totalt antal resor inom lan. For flera pendlingsstrak mellan
kommuner anser vi att Telia kan anvandas och det finns aven fler relationer pa bade kommun-
och lansniva som vi fastslagit ar av tillrackligt god noggrannhet. Vi har analyserat skillnaderna
inom Telias data mer noggrant; hur diskrepanser varierar mellan riktningarna for reserelationer
mellan olika kommuner och lan.

Ytterligare en kvalitetskontroll av Telias data har vi gjort genom att jamfora antal resor med
Gotlandstrafikens passagerare inrikes, dar vi anvande fartygsstatistik och flygstatistik. Vi ska
vara medvetna om att i bade fartygsstatistiken (sjotrafik) och flygstatistiken (luftfart) ingar aven
utlandska resenarer. Utdver det ingar aven resenarer yngre an 6 ar som har registrerats som
resenarer i fartygsstatistiken eller flygstatistiken. Det kan finnas en del privata resor som inte
syns i sjotrafiken och luftfarten men de resorna anses vara férsumbara. Se Tabell 12 nedan.
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Tabell 12. Antal resor i 1 000-tal for aren 2019 - 2021, i Telias data samt i
Sjotrafik och Flygtrafik.

Inrikes rutt Telias data  Sjotrafik  Luftfart Diskrepansa Diskrepansp
Fran Gotland 2019 1762 916 215 631 +36 %
Till Gotland 2019 1776 911 219 646 +36 %
Fran Gotland 2020 1134 604 61 469 +41 %
Till Gotland 2020 1162 619 61 482 +41 %
Fran Gotland 2021 1510 895 93 522 +35 %
Till Gotland 2021 1522 861 95 566 +37 %
Totalt 8 865 4 805 744 3316 +37 %

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data, officiell statistik om Sjotrafik, officiell statistik om Luftfart.
Not. Diskrepans: A=skillnad i antal, P=procentuell skillnad

Tabell 12 visar att Telias data ger betydligt fler resor @n 6vrig trafikstatistik, men korrelationen
mellan datakallorna ar nastan 1 bade for resor till och fran Gotland. Den procentuella
skillnaden mellan Telias data och Ovrig trafikstatistik &r ungefar lika stor som den mellan Telias
data och RVU (se Tabell 2).

Bade Sjétrafik®? och Luftfart®® ar totalundersékningar utan kdnda objektsbortfall. Det skulle
kunna vara ett tecken pa att Telias data dverskattar antalet resor och har maste ytterligare
analyser goras for att forsta vad som orsakar skillnaderna i jamférelsen med resor till och fran
Gotland.

Vi har sammanstallt resor tur och retur mellan samtliga kommuner i Telias data. Var hypotes ar
att det i de flesta fall bor réra sig om ungefar lika antal resor fran kommun A till kommun B som
fran kommun B till kommun A. Det stAmmer i manga fall, se exempelvis resultatavsnittet 5.2.3
men det stdmmer dven mycket daligt i flertalet fall, se exempelvis resultatavsnittet 5.2.7.

Det finns aven stora differenser mellan kommuner som ligger relativt nara varandra;
exempelvis skedde det 4 780 000 resor fran Stockholms kommun till Norrtalje kommun 2019
medan motsatt riktning samma ar skedde 3 422 000 resor, enligt Telias data. Osakerheterna i
Telias data har vi framfor allt funnit i reserelationer mellan kommuner men det betyder aven att
resor till och fran dessa relationer ocksa ar osakra.

Vi sammanstéllde dven resor tur och retur mellan samtliga l4n i Telias data. Aven har ar var
hypotes att det i de flesta fall bér réra sig om ungefar lika antal resor frén lan A till lan B som
fran 1an B till 1an A. Det stdmmer dven har i manga fall men det finns aven har
otillfredsstallande resultat. Exempelvis var det 1 010 000 resor fran Stockholms lan {ill
Jamtlands lan 2021 i Telias data medan det motsatt riktning samma ar var det endast 386 000
resor.

%2 Trafikanalys, "Officiell statistik om Sjétrafik”.
3 Trafikanalys, "Officiell statistik om Luftfart”.
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Tabell 13. Antal resor mellan A och B, bada riktningar (tur och retur) under en och
samma period. Tva exempel med Telias data.

Reserelation Tur Retur

Mellan Stockholm kommun och Norrtalje kommun 2019 4 780 000 3422 000

Mellan Stockholms lan och Jamtlands lan 2021 1010 000 386 000

Kalla: Egna bearbetningar av Telias data.

| de tva resultatavsnitten 5.2.6 och 5.2.8 kunde vi konstatera att det ar relativt stabila siffror i
Telias data om vi enbart ser pa resorna inom lan. Vi anser dock inte att antal resor till och fran
I&n haller tillrackligt god kvalitet for att redovisas med hjalp av Telias data.

Fran respektive till kommuner ar ytterligare en finare niva an fran respektive till 1an, och darmed
behover forstds mer analys goras for att faststalla samtliga kommuner som haller tillrackligt god
noggrannhet i att kunna redovisas. Se aven avsnitt 5.2.8 dar vi bland annat redogor for resor
till och frdn kommuner mellan ar, dar framkommer att Telias data ger hogre tillforlitlighet for
resor till och fran kommunen an RVU:s data men att mer analys behdver géras for att faststalla
kvaliteten pa alla 290 kommuner.

Efter analys observerar vi manga logiska siffror i antal resor inom kommuner. Men vi ser aven
att manga av de minsta kommunerna sett till folkmangd foljer monstret i antal resor inom
kommunen, som det totala resandet i Sverige foljer, det vill sdga flest resor 2019. Dock galler
inte detta samtliga kommuner, se tidigare resultat i avsnitt 5.2.1.

Eftersom det finns relativt manga kommuner (290) att analysera, dar vi aven ska utreda om det
ar troligt att pandemiar kan ha fler resor an pandemifritt ar, kan vi inte med sakerhet saga att
antal resor inom samtliga kommuner haller tillrackligt god kvalitet for att kunna redovisas. Vi
behover analysera dessa an mer innan eventuell redovisning av antal resor inom samtliga
kommuner, aven om manga kommuner har logiska varden i antal resor mellan aren. Se aven
avsnitt 5.2.1 for resor inom kommuner per kommunstorleksgrupp samt avsnitt 5.2.4 for resor
inom kommuner for geografisk analys.

Grupperade DeSO ar annu en nedbrytning och aven har behéver mer analys goéras for att
kunna fastsla vilka relationer vi kan redovisa. Det kan bli aktuellt vid kommande projekt nar
grupperade DeSO efterfragas som en nedbrytning, da kan Trafikanalys analysera de
efterfragade relationerna om de haller tillrackligt god kvalitet for att redovisas.

Nar vi bedomer den geografiska upplosningen ar det forstas av intresse att veta om en stor
destination av nagot slag ligger néra en geografisk grans; exempelvis ett stort kdpcenter,
flygplats eller turistanlaggning. Vi kan dock inte férdjupa oss alltfér mycket i denna PM pa den
nivan utan kan konstatera att resor inom 1an haller tillrackligt god kvalitet att redovisa.

Den nationella resvaneundersékningen (RVU)

Ser vi till datakallan RVU ar den en urvalsundersokning dar vi anvander vedertagna statistiska
metoder bade for urvalsdragning och for berakning av osékerhetsintervall. Alla data finns i
samma datakalla och darmed finns ingen diskrepans mellan de geografiska uppldsningarna
utan det rader ett 1:1-forhallande for antal resor mellan I&an, kommuner och DeSO. | RVU
stdmmer aggregeringen av kommunresor med resor pa lansniva eftersom det ar inom samma
databas, i Telia ar det separata filer for varje geografisk niva, sa som kommun och lan, som
inte stdmmer exakt med varandra. Se Tabell 11.
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v' Vid valet av en datakalla med utgangspunkt i diskrepanserna inom datakéallorna, ar
RVU att féredra vid aggregering av antal resor pa kommunniva till I1ansniva. Vi har inte
en diskrepans mellan de geografiska uppldsningarna nar vi anvander RVU:s data, ill
skillnad fran om vi anvander Telias data. Darmed ar RVU forstas battre att anvanda ur
den aspekten, da far vi inga differenser vid summering av kommuner till Ian medan vi
far mindre differenser om vi anvander Telias data.

v Viser dven att Telias data ger oss tillracklig kvalitet fér att beskriva antal resor inom
Ian men att vi maste utreda datamaterialet mer for att kunna fastsla samtliga
geografiska uppldsningar vi kan beskriva med Telias data. Innan vi fastslagit samtliga
reserelationer sd maste det bli en utredning fran fall till fall, vid forfragningar eller vid
specifika projekt. Exempel: Far Trafikanalys i uppdrag att, baserat pa mobildata,
sammanstalla antal resor mellan Skane och Vasterbottens Ian under ett ar behdver
analys goras av trovardigheten i siffrorna.

v" Vi kan aven konstatera att antal resor till och fran Gotland med Telias data ar hogre an
vad officiell statistik fran totalundersékningar utan kdnda objektsbortfall visar, men att
statistiken korrelerar. Darfor vill vi fastsla att antal resor till och fran lan inte kan
redovisas med endast baserat pa Telias data, om Telias data skall anvandas boér data
kvalitetssakras for varje enskilt fall.

5.2.10 J) Fardsatt och darende, resenarens alder och kon

Uppgifter om arendet med resan, fardsattet samt uppgifter om resenarerna ar fortsatt viktiga
nar vi ska beskriva resorna i Sverige for att kunna forsta vad det ar som driver resandet. Det
finns ocks& mal uppsatta kopplade till fardsatt som gor att vi behdver uppgifter om bland annat
resor till fots och med cykel som vi inte fAdngar pa annat satt an via RVU. Uppgifter om arendet
med resan, fardsatt samt kon, alder och hushallstyp for resenaren finns endast i RVU. Fran
Telias data kan vi inte inhamta dessa uppgifter.

Vi har bildat oss den uppfattningen att kvaliteten inte férsamras om vi raknar upp antal resor for
fardsatt, arende, alder och kén fran RVU med Telias data.

v Det finns bara data fran RVU att tillga och darmed ar det kallan vi ska anvanda for att
beskriva drende, fardsatt och resenar.

5.2.11 Summering av jamforelserna

Resultatanalyserna vi gjort visar pa att Telias data ar datakallan att féredra vid de flesta
nedbrytningarna av resorna, om vi ska valja en av datakallorna. Vid atta av tio analyser dar vi
jamfoért kallorna med varandra ar Telia att féredra. RVU ar att féredra om vi inte vill ha
diskrepans i antal resor da vi summerar antal resor i kommuner till deras lan, dar finns endast
diskrepanser i Telias data. RVU &r aven den enda kalla att anvanda da vi ska beskriva drendet
med resan, fardsattet samt resenéaren.

Kvantiteten observationer samt analysen av resmonstren mellan likvardiga och ej likvardiga ar i
respektive datakalla gor att vi bedémer Telias data som mest Iamplig och med tillrackligt god
kvalitet att anvanda vid geografisk upplosning av RVU.

Daremot visar resultaten att Telias data inte ar tillforlitlig dverallt nar vi bryter ner materialet pa
geografi. Vi har konstaterat att resor inom 1an haller tillrackligt god kvalitet for att redovisas,
men bryter vi ner materialet mer ger inte Telias data helt tillfredsstallande resultat.
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Tabell 14. Sammanfattande tabell for olika resgrupper med den kalla som ar
mest lamplig.

Resgrupp Mest lamplig kalla

A) Resor uppdelat pa storleken pa kommunerna Telia
B) Resorinom lan, mellan / utom angréansande lan Telia
C) Langa resor Telia
D) Resor till / fran / inom kommungrupper Telia
E) Typiska pendlingsresor Telia
F) Resor till / fran / inom FA-regioner Telia
G) Resor inom kommuner for geografisk analys Telia
H) Jamférelse mellan ar Telia
I) Analys inom respektive datakalla RVU
J) Fardsatt och drende, resendrens alder och kon RVU

Vi ska inte anvanda tva kallor for att redovisa antal resor om det inte ar absolut nédvandigt, det
blir onodigt komplext fér mottagaren om tva olika tabeller ger olika resultat totalt i antal resor. Vi
kan inte se nagon tydlig punkt fran resultatanalyserna dar Telia har en synlig brist mot RVU
vad galler att beskriva resfléden. Darmed ar det mest lampligt att anvanda Telia som datakalla
for att redovisa resfléden.

Eftersom Telia saknar information om till exempel arende med resan behéver kallorna
sammanfogas. Hur en sadan implementering av mobilnatsdata i RVU ska se ut har inte varit
en del av denna rapport och aterstar saledes att utreda. Aven om Telia battre beskriver
resfléden ar det inte sakert att det basta ar att vikta upp antal resor i RVU till exakta antalet
resor i mobilnatsdata, det aterstar att utreda exakt hur viktningen av antal resor ska utféras.

5.212 Modjligheter till nedbrytning i tid

RVU publiceras for narvarande med ar som det kortaste tidsintervallet. Med Telias data finns
mojligheter att bryta ner materialet pa kortare tidsperioder an sa, tack vare det stora antalet
observationer.

For att illustrera detta har vi valt ut tva figurer fran Telias visualiseringsverktyg Telia Crowd
Insights. Forsta figuren visar antal resor per dag skartorsdag—paskafton 2022 fran Stockholms
Ian till Dalarnas lan, totalt och per de kommuner med flest antal resor. Andra figuren visar antal
resor per dag fér samma relation men fér torsdag—I6rdag 11-13 maj 2022.

Vi ser att resorna ar betydligt fler under pasken an under en mer "normal” helg, som férvantat
om materialet haller god kvalitet. Dock behdver kvaliteten pa geografiska och tidsmassiga
nedbrytningar analyseras fran fall till fall. Om vi anser att kvaliteten ar av god kvalitet kan
analyser av resmonster exempelvis goras vid eventuella nyetableringar av verksamheter.
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5.2.13 Ovrig analys av killornas osikerheter

Vi kan berakna osakerhetsintervall med RVU men inte med Telias data. Det faktum att vi inte
kan berakna osakerheten med Telias data ar dock inte ett nog starkt argument for att inte
anvanda Telias data. Dels har vi undersokt Telias data inom tidsramen fér vad denna PM
tillater, dels har vi stor tilltro till Telias information samt de berakningar och den kvalitet SCB3*
anser att Telia mobilnatsdata har i sammanhanget.

| grunden definieras en resa pa samma satt i de bada datakallorna. "Aktiviteter” i Telias data ar
ett satt att approximera platser dar arenden utférs som gors utifran tid personen befinner sig pa
samma plats. Det finns dock orsaker till att RVU och Telia inte kommer att registrera lika
manga resor. Det beror pa hur en aktivitet definieras utifran tid for aktivitet och stracka mellan
aktiviteter i Telias data (se avsnitt 4.3). Totalt uppskattar Telias data fler resor an vad RVU gor.

En risk for underskattning i Telias data kommer utifran att undersékningsobjekten kan lamna
sin privata telefon hemma nar de reser. Motsvarande finns en risk for 6verskattning i Telias
eftersom abonnenterna kan ta med flera mobiltelefoner med privata Teliaabonnemang.

En ytterligare osakerhetskalla i Telia ar vart antagande att svenskarna reser som de med
abonnemang som ar kopplade till varumarkena Telia, Halebop eller Fello. Det behdver inte
nédvandigtvis vara pa det viset.

For att pavisa hur mycket mer data Telia har an vad RVU besitter sa kan vi se till hur manga
reserelationer det finns i respektive data. Om vi tar resor kommun — kommun sa finns det totalt
290 x 290 x 3 ar = 252 300 kommunrelationer, inklusive resor inom samma kommun. | Telias
data finns det observationer i 243 879 relationer (97 procent), medan det i RVU finns
observationer i 5 259 relationer (2 procent). Det ger forstas tyngd till Telias data i
observationernas kvantitet, utan att dra slutsatser om kvaliteten per relation.

Eftersom svaren fran RVU viktas upp till befolkningen antas de som inte svarar pa
undersdkningen ha samma resménster som de som svarar. Aven om det gar att kompensera
for osakerheten i skattningarna med ett storre urval, finns det anda risk for skillnader i
resmonster mellan svarande och icke-svarande, vilket leder till systematiska fel (bias) i
skattningarna. Med ett storre bortfall 6kar den risken.

I RVU finns en risk att intervjupersonen glémmer redovisa vissa av sina resor, eller placerar
dem fel i tid. Sadan mansklig faktor till fel finns inte i Telias data.

| Telias data registreras inte arenden kortare an 10 minuter som en aktivitet (narbelagna resor),
men i RVU finns ingen sadan tidsbegransning. Vid langre resor ar tidsgransen an hogre i
Telias data. Detta innebar till exempel vid en resa till arbetet dar man Idmnar ett barn pa vagen
till arbetsplatsen att det blir en resa i Telia om avlamnandet av barn &r kortare &n 10 minuter,
men tva resor i RVU.

Daremot skulle till exempel ett stopp langre an 10 minuter i vantan pa taget bli tva resor i Telia,
men endast ett i RVU déa byte av fardsatt inte réknas som ett drende i RVU. Aven transfertider
pa flygplatser kan paverka antal resor samt start- och slutpunkter fér resan. Det ar viktigt att
redovisa dessa definitioner vid anvandandet av Telias data som beskrivning av resorna i
Sverige.

SCB:s antagande att alla personer 6 ar och aldre hade en mobiltelefon under aren 2019-2021
ar en osakerhetskalla, dven fast SCB beskriver det som en god uppskattning.

% Vlag, "Quality Improvement In Mobile Phone Position Data”.
% Vlag, "Quality Improvement In Mobile Phone Position Data”.
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Resor kortare an 100 meter registreras inte alls i Telias data, men det ar en liten del av alla
resor, totalt 1,32 procent av alla resor enligt uppskattningar fran RVU.

| Telias data redovisas en resa som gatt 6ver dygnsgransen som tva resor, vilket skulle ge fler
resor baserat pa Teliadata an i RVU. | RVU blir en sadan resa namligen endast en resa. Ser vi
till RVU:s material ror det sig om endast 0,4 procent av alla resor.

5.2.14 Sammanfattning av resultatanalyserna

Det finns osakerhetskallor i bada datakallorna, men vi inte kan se en tydligt sdmre kvalitet i
Telias data av antal resor jamfort med RVU. RVU ar att féredra for ett par punkter, ingen
diskrepans i antal resor mellan kommun och lan i datakallan samt fardsatt, syfte och
information om resenaren. Trafikanalys bedomer att det ar méjligt att anvanda Telias mobildata
for att forbattra kvaliteten av variabeln antal resor. Med kvalitet avser vi tillforlitlighet,
jamférbarhet, relevans, och aktualitet.3®

Vi har kommit fram till att vi far ett mervarde i form av hogre kvalitet, da vi beskriver antal resor
i Sverige av landets befolkning, genom att rékna upp samtliga antal resor i RVU med hjalp av
Telias data. Vi anser att Telias data ger oss hogre tillforlitlighet i analysvariabeln antal resor i
samtliga tabeller som redovisas i RVU nu. Med det menar vi inte att antal resor fran Telias data
ar facit for totalt antal resor men vi anser att Telias data ar den mest tillforlitliga kallan att
anvanda som grund for att beskriva resfléden.

RVU faller framfor allt pa den relativt laga kvantiteten observationer i underlaget, jamfért med
Telias data. Det bidrar till en storre tillforlitlighet da vi anvander Telias data vid jamférelser av
antal resor 6ver tid, exempelvis mellan ar.

Vi anser att Telias data ger oss hogre relevans, avseende nagot storre malpopulation,
eftersom resultatet avser Sveriges befolkning 6 ar och aldre och inte avgransat till 6—84-
aringar.

Vi anser att jamforbarheten i form av jamforelser mellan grupper, exempelvis kommungrupper
av olika slag, ar hogre om vi anvander Telias data. Aktualiteten gor det mgjligt att bryta ner
redovisning pa kortare tid an ar. Osakerhetskallan urval minskar om vi anvander Telias data an
om vi anvander RVU:s urvalsundersdkning som kalla for att beskriva antal resor i Sverige av
landets befolkning.

Vi ser aven ett mervarde att utdka RVU:s publicering med geografisk upplésning, med hjalp av
Telias data. Var bedémning ar att vi atminstone kan bryta ner materialet och publicera
nuvarande tabeller i RVU pa den geografiska nivan inom lan. Dessutom finns fler relationer
med uppskattat god kvalitet, det aterstar dock mer understkning och analys innan vi kan
bestamma exakt vilka relationer vi kan redovisa. Flertalet relationer har namligen gett icke
tillférlitliga resultat med Telias data.

Ett forsta steg kan vara att redovisa nuvarande produkt inom lan och vid skraddarsydda
forfragningar eller projekt far vi avgora kvaliteten fran fall till fall, huruvida grupperade DeSO-,
kommun-, eller lansrelationer ar maojliga att redovisa.

Vi kan aven bryta ner materialet pa kortare tidsperioder an ar vid behov, vilket kan hjalpa oss
att noggrannare forklara skillnaden i antal resor innan och efter exempelvis en pandemi, en
nyanlagd industri eller nytt bostadsomrade, om vi anser att just de platserna haller tillrackligt
hdg kvalitet i Telias data. Med kvalitet avser vi tidigare namnda kvalitetsaspekter.

3% Riksdagen, "Lag (2001:99) om offentlig statistik”.



65

Telia data kan inte ge oss svar pa vare sig arende med resan, fardsatt, kon, alder eller
hushallstyp vilket betyder att genomférande av RVU ar grundlaggande for att ta fram dessa
parametrar. Darmed maste RVU:s andelar for fardsatt, syfte och information om resenaren
anvandas for aldersintervallet 6 ar och aldre.

En férhoppning ar att mobilnatsdata ska kunna komplettera RVU dar de bada kallornas styrkor
tas om hand. RVU, som ar val genomférd, ar grunden till att beskriva resorna i Sverige aven i
fortsattningen. Mobilnatsdata kan vara ett komplement for att forbattra produkten.

En svaghet i Telias data som vi inte haft tillgang till for vara analyser ar att den senaste
metodforbattringen som SCB gjort, nar Telias mobildata raknats upp Sveriges totala befolkning
annu inte ar implementerad. Denna metodférbattring ar inte i produktion fér nagon part nar
denna PM skrivs.

Aven fast vi konstaterat att Telia, pa atminstone nivan inom |an, ar tillférlitlig for att beskriva
resfléden ar det inte faststallt hur viktningen av antal resor skulle ga till. Om vi faststaller att
Telias data ger fOr stora antal resor totalt bor antal resor viktas ned totalt. Telias data ar dock
mest [dmplig att anvanda som grund for att beskriva resfloden, i synergi med RVU.

Det viktiga ar att vi anser att tillforlitligheten totalt, inom |an, flertalet andra relationer samt
nedbrutet pa kortare tid an ett ar ar mer tillférlitlig med Telias data som grund &n RVU. Om det
visar sig att antal resor fran Telias data ska viktas ned totalt kvarstar relationerna mellan olika
grupperingar och tidsintervall i Telias data.

| Tabell 15 visar vi rekommendationer foér hur mobilnatsdata och RVU kan anvandas framgent.

Tabell 15. Sammanfattande tabell for planen framat dar gront avser att
kallan bor anvandas och rott avser att kallan inte bér anvandas. Ad-hoc
betyder att vi gor utdrag vid statistikbestéllningar eller sarskilda projekt,
efter analys av kvaliteten.

Mobilnatsdata

Parameter

Ja

Totalt antal resor

Resor Inom lan Ja
Ovriga reserelationer, Ad-hoc. Data maste kvalitetssakras
exempelvis till och fran for varje reserelation infor

vissa lan och kommuner | redovisning

Tid<1ar Ad-hoc

Fardsatt

Arende

Kon

Alder
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Metodval for att skatta antal resor i RVU med hjalp av Telias data maste analyseras vidare.
Tabell 15 visar att mobilnatsdata ska anvandas for berakningen av fotalt antal resor men det
innebar inte att Telias antal resor ar facit, dessa antal resor kan komma att viktas ned eller upp.
Daremot ar resflddena fran Telias data att foredra framfér RVU, eftersom Telias data ger
stabilare skattningar pa grund av en storre datamangd an RVU. Det i sin tur betyder att olika
nedbrytningar i antal resor per ar, och sedermera totalt antal resor per ar bygger pa resflédena
fran mobilnatsdata.

Om vi byter datakalla for antal resor i RVU innebar det att publiceringstabellen kommer
innehalla tidsseriebrott. Forandringar ar inte optimala for langa tidsserier, men nyttan med
battre och nya tabeller vager 6éver nackdelen som tidsseriebrott medfér. Tabeller med
geografisk upplosning paverkas inte av tidsseriebrott da dessa blir nya tabeller.
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6 Transaktionsdata

Precis som mobilnatsdata ar transaktionsdata big data som ags av privata foretag.
Transaktionsdata anvands for statistik i olika sammanhang, framst om ekonomi. Till exempel
har Nya Zeeland anvant transaktionsdata i nastan 10 ar for att producera regionala
uppskattningar av turismkonsumtion.®” | Sverige arbetar Tillvaxtverket med att utvardera
mojligheterna att anvanda transaktionsdata for statistikproduktion inom turismomradet. Det gor
dom tillsammans med flertalet nordiska lander i ett projekt som finansieras av Nordiska
ministerradet.®

Transaktionsdata skulle kunna anvandas for att uppskatta antalet resor, med antagandet att
transaktioner som sker fysiskt pa olika platser har inneburit nagon slags forflyttning mellan
platserna. Dock sker det aven manga resor och forflyttningar dar det inte anvands ett betalkort
Overhuvudtaget, betalningen sker i stallet med kontanter eller swish, da syns inte dessa resor.

6.1 Datainnehall

Néar ett betalkort anvands genereras ett antal uppgifter enligt ISO-standard 8583.° Dessa
uppgifter finns hos betalningssystemsforetag som exempelvis Visa och Mastercard eller hos
foretag som utfardar kreditkort, vanligtvis banker. Dessa uppgifter innehaller information om
belopp men ocksa uppgifter om transaktionens plats, utifran foretagets lokalisering och
MCC-kod. MCC star for Merchant Category Code och anvands for att klassificera foretag efter
de varor eller tjanster de tillhandahaller.® Utifran dessa data kan vi veta var transaktionen
gjorts och inom vilken kategori varor/tjanster transaktionen gjorts.

Det ar majligt att sarskilja transaktioner som sker pa plats, s& kallade face-to-face (F2F)
transaktioner, fran transaktioner som gors online som vanligtvis sker hemifran. Data innehaller
uppgifter fran alla typer av kort, bade privata och féretagskort, vilka gar att skilja pa. Det ar
aven mojligt att sarskilja transaktioner som sker med utlandska betalkort.

Uppgifter kan innehalla information om kortinnehavaren. For att eventuellt fa tillgang till data
avseende kortinnehavaren maste den som dnskar dess uppgifter vanda sig till kreditgivaren.
Fordelen med data fran Visa och Mastercard ar att datamangden tacker in den stérsta delen av
kortmarknaden. Om data fran kreditgivarna skulle anvandas for att aven fa information om
kunden maste betydligt fler aktorer kontaktas, eftersom kreditmarknaden ar mer diversifierad
an kortmarknaden.

En uppenbar nackdel med transaktionsdata ar att de inte fangar alla individer i grupper, utan
bara kortinnehavaren, det vill sdga den person som betalar. Framfor allt férloras da information
om barns och ungas resande.

37 New Zealand government, "Tourism Electronic Card Transactions (TECTs), Ministry of Business, Innovation &
Employment”

38 Nordiskt samarbete, "Measuring regional tourism and tourism’s environmental impact in the Nordics-a
common approach — Projektdatabasen”

% "1SO 8583:2023"

40VISA, "Visa Merchant Data Standards Manual ”


https://usa.visa.com/content/dam/VCOM/download/merchants/visa-merchant-data-standards-manual.pdf
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6.2 Hur definieras resor i transaktionsdata?

Transaktionsdata innehaller geografisk information om var féretaget dar transaktionen gors ar
lokaliserad. Men for att kunna overséatta en transaktion till en resa behdvs information om var
resan startar, i manga fall kortinnehavarens hemadress.

Utifran transaktionsdata ar det mojligt att definiera ett omrade dar kortinnehavare bor med hjalp
av transaktionsmaonster om tillgang till hemadress saknas. Da denna information inte ar exakt
bor i stallet uppgifter om kommun som geografisk indelning, mojligtvis en sa fin indelning som
postnummer anvandas. Anvandning av postnummer passar bast i tatbefolkade omraden, pa
mindre orter/landsbygden kan antalet serviceféretag vara valdigt begransat.

Transaktionsmonster handlar till exempel om att de som goér transaktioner pa helgerna i en viss
matvaru-butik kan antas bo i narheten, medan om en person gor transaktioner vid lunchtid pa
en restaurang kan det antas vara omradet dar personen arbetar (hem- och arbetsomrade kan
forstas vara samma). Alternativt kan frekvensen transaktioner anvandas, dvs. dar det gors flest
transaktioner anses vara hemmet, och om det gors aterkommande transaktioner nagon
annanstans kan det definieras som arbete. For att fanga resor i nAromradet behdvs en mycket
finare geografisk indelning an kommun, och det skulle vara en stor férdel om det gick att fa
tillgang till kortinnehavarens adress.

Aven utan adress ar potentialen att uppskatta langre resor, dvs. resor med malpunkt utanfér
naromradet, stor eftersom langvaga resor ar enklare att uppskatta aven med en grovre
geografisk indelning. Nar det galler "langvaga” resor kan erfarenheter fran turismomradet vara
anvandbara. Turism omfattar manniskors aktiviteter nar de reser till och vistas pa platser
utanfor sin vanliga omgivning for kortare tid &n ett ar for fritid, affarer eller andra syften.*! Det
innebar att fran transaktionsdata ar det mojligt att uppskatta antalet "langvaga” resor, givet ett
antal villkor for vad som definierar en sadan resa. Speciellt skulle antalet resor till utomlandet
av svenskar med enkelhet kunna uppskattas.

Men det finns utmaningar aven for langre resor. Metod for att exkludera arbetspendling ar
exempel pa utmaning nar transaktionsdata anvands for att mata turismresor. Eftersom det gar
att sarskilja utlandska kort ar det ocksa mgjligt att uppskatta antal resor som utlanningar gor i
Sverige. Det ar uppgifter som ar vardefulla pa turismomradet i syfte att mata den inkommande
turismen.

Det ar upp till tillhandahallaren av data att avgdra hur fin geografisk nedbrytning de ar villiga att
dela med sig av. Att uppskatta resans langd beror pa den geografiska nerbrytningen av data.
Det ar lattare att uppskatta langa resor, kortare resor kraver en finare geografisk nedbrytning.
Dock saknas information om fardsatt for resorna. Kop pa bensinstationer, flygplatser,
jarnvagsstationer eller i kollektivtrafiken skulle mgjligtvis kunna indikera hur resan
genomfordes. Denna information skulle anda saknas for majoriteten av transaktioner.

Resans syfte ar ytterligare information som ar av intresse. Som tidigare konstaterats ar det
manga resor som genomfors utan att resenaren anvander sitt betalkort, till exempel resor nar
foraldrar skjutsar barn till skola eller resor till slakt och vanner, etc. Men for de forflyttningar dar
betalkortet anvands skulle vi kunna uppskatta syftet med forflyttningen med hjalp av inom
vilken kategori (MCC-kod) transaktionen gjorts, och om kopet gjorts med privat kort eller
foretagskort.

41 Tillvaxtverket, "Turismens begreppsnyckel, 2016”
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Vi skulle till exempel kunna klassa resor nar ett foretagskort anvands som en resa i tjansten,
om betalkortet anvands pa en matvaruaffar skulle resan kunna klassas som en inkbpsresa och
nar betalkortet anvands pa en biograf eller restaurang skulle resan kunna klassas som
fritidsresa.

6.3 Tillgang till data

Transaktionsdata ags av privata aktorer och omgardas av sekretess. All bearbetning av data
gors av foretagen innan aggregerade uppgifter lamnas ut.

Foretagen skyddar kontoinnehavare genom att mikrodata inte lamnas ut. Det ar dock onskvart
att redovisa resor efter resendrens egenskaper sasom alder och kon, aggregerade uppgifter
skulle kunna tacka behoven om det gér med dnskvard aggregering. Handlarna skyddas genom
den sa kallade 5/50 regeln. Regeln innebar att for att en ekonomisk uppgift ska kunna
redovisas maste minst 5 handlare bidra till uppgiften och ingen handlare fa ha en andel pa 50
procent eller mer av uppgiften. Da vi inte ar intresserade av ekonomiska uppgifter skulle denna
regel eventuellt inte behdvas.

Transaktionsdata handlar om mycket stora datamangder och kan innebara omfattande
bearbetning, vilket gér det relativt dyrt att fa tillgang till den. Aven om transaktionsdata
omgardas av strang sekretess och kan vara svart att fa tillgang till blir anda slutsatsen att det
finns potential att anvanda transaktionsdata. Vi tror inte att det ar troligt att vi far tillgang till
mikrodata och inte heller att det ar rimligt att hantera dessa mangder av data, men aven
aggregerade uppgifter skulle vara anvandbara.

6.4 Kvalitet

Transaktionsdata och mobilnatsdata bér inte ses som konkurrenter utan som kallor som
kompletterar varandra. Transaktionsdata kan aldrig svara pa hur manga resor som gjorts totalt.
Fordelar med transaktionsdata ar att det gar att folja ett kort dver tid, vilket gor att det skulle
vara mojligt att anvanda data for att uppskatta resans syfte.

Da vi inte har tillgang till den har sortens data ar det svart att uttala sig om kvaliteten. Teoretiskt
bor kvaliteten vara god, med undantag for att data saknas for vissa grupper som till exempel
barn och unga och att det under manga resor inte gors nagra transaktioner dverhuvudtaget.

Att erhalla data fran Visa eller Mastercard, som ar de tva stora aktorerna, bor goéra det mojligt
att med god kvalitet kunna uppskatta totalt antal resor — atminstone mer langvaga resor. Det ar
svarare att fran en rent teoretisk utgangspunkt kunna uttala sig om data skulle kunna anvandas
for att uppskatta resans syfte; vi kan bara konstatera att det mgjligtvis kan finnas en potential.

Att fa tillgang till data via andra aktorer, sa som banker, skulle kanske innebara att data aven
innehaller information om resenarens alder och kén. Detta skulle 6ka mojligheterna att
redovisa resor utifrdn resendrens egenskaper. Aven dar skulle kvaliteten pa data rimligtvis vara
god, da det i grund och botten &r samma data.
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7 Slutsatser

7.1 Implementering av nya datakallor i
Resvaneundersokningen

711 Mobilnatsdata

Forst och framst ar det viktigt att ndmna att RVU &r en val etablerad undersdkning som
utvecklats och anpassats Over tid, den ar och kommer aven framéver utgdéra grunden till att
beskriva svenskarnas dagliga resande i Sverige. Det ar av intresse for allmanheten och
beslutsfattare inom transportpolitiken att fa statistiken uppdelad pa fardsatt, arende samt
information om resenaren. Denna information kan inte inhdmtas med hjalp av mobilnatsdata.
Mobilnatsdata kan daremot utgéra ett komplement for att forbattra nuvarande statistik-
produkten Resvanor i Sverige, RVU. Det ar viktigt att ha respekt for styrkorna och svagheterna
hos bade big data och val utvecklade undersékningar med god surveymetodik.

Var bedémning ar att kvaliteten avseende redovisningen av antal resor i Sverige kan forbattras
om vi anvander mobilnatsdata som del av underlaget.

Vi anser att mobilnatsdata ger oss hdgre tillforlitighet i analysvariabeln antal resor i samtliga
tabeller som redovisas i nuvarande RVU. Vi ska poangtera att viktningen for hur antal resor i
slutandan blir inte ar genomférd. Det kan exempelvis bli aktuellt att antal resor viktas ned totalt
fran mobilnatsdata, men det viktiga ar att vi anser att Telias data ar en tillforlitlig kalla att
anvanda som grund for hur resflédena ser ut. Om det visar sig att antal resor fran
mobilnatsdata ska viktas ned totalt kvarstar relationerna mellan olika grupperingar och
tidsintervall i Telias data. Darefter skulle ett arbete med viktning och eventuell férandring i
stratifieringen i RVU behdva goras, om mobilnatsdata skulle implementeras i RVU.

Mobilnatsdata kan ge oss nagot hdgre relevans, i form av nagot stoérre malpopulation, eftersom
resultatet avser Sveriges befolkning 6 ar och aldre och inte avgransat till 6-84-aringar som i
RVU. Dock kan metoden i mobilnatsdata ifragasattas, dar det antas att samtliga personer 6 ar
och aldre har en mobiltelefon.

Jamforbarheten i form av jamférelse mellan grupper, exempelvis kommungrupper av olika slag,
ar hogre om vi anvander mobilnatsdata tillsammans med RVU. Pa sa vis kan vi jamfora och
analysera resmonster mellan olika grupperingar, vilket battre svarar pa uppdraget att redovisa
resorna i Sverige. Anledningen till att mobilnatsdata battre kan uppfylla behovet av
jamforbarhet mellan grupper beror pa mangden data, RVU har en klar begransning i det fallet
jamfért med mobilntsdata. Aven aktualiteten gynnas om vi anvander mobilnatsdata, om det
blir aktuellt att bryta ner redovisning pa kortare tid an ar. Daremot behévs informationen fran
RVU om &arende, fardsatt samt uppgifter om resenaren for att kvaliteten ska bibehallas.

Osakerhetskallan urval minskar om vi anvander mobilnatsdata jamfort med om vi anvander
RVU:s urvalsundersdkning som kalla for att rakna upp antal resor i Sverige av landets
befolkning. Urvalet &r mycket stérre om vi anvander mobilnatsdata an om vi anvander RVU.

Vi har konstaterat att det ar [ampligt att anvanda mobilnatsdata i synergi med RVU for att rakna
upp antal resor, for samtliga tabeller/visualiseringar.
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RVU ger oss tre parametrar som Telias mobilnatsdata inte kan ge oss: arendet med resan,
beskrivning av vem som utfort resan samt vilket fardsatt som anvants for resan. Darmed kan
inte mobilnatsdata helt ersatta RVU.

En annan fraga galler tillgang till mobildata fran andra teleoperatérer. Idag har évriga
operatorer som finns representerade pa den svenska marknaden inte kommit lika Iangt nar det
galler att tillgangliggdra och kommersiellt salja data som Telia har. Det ar 6nskvart att fa
tillgang till mobildata fran fler operatérer. Om det i framtiden blir méjligt att anvanda data fran
fler operatorer kan da svarigheter uppstd med att vikta och jamka ihop flera operatorers data
utifran deras respektive marknadsandelar och mobilnatstackning i Sverige. Vi ser aven
mojligheter att anvdanda mobilnatsdata for att fylla hal i redovisningen av resandet med
geografisk upplosning, dar RVU har lag upplésning. Mobilnatsdata ger mojlighet att publicera
ny statistik i redovisningsgrupper med hégre geografisk uppldsning. Vi kan med hjalp av
mobilnatsdata bryta ner materialet till resor inom 1an i samtliga nuvarande tabeller i RVU.

Det finns ocksé flera reserelationer mellan kommuner och 1an som vi kan redovisa, men héar
aterstar mer utredning for att bestdmma vilka rutter som haller tillrackligt god kvalitet. Det finns
vissa resultat baserat pa mobilnatsdata som vi anser vara av €j tillracklig kvalitet nar vi bryter
ner materialet pa vissa geografiska relationer. Ett forsta steg kan vara att publicera materialet
inom 1an, medan vi fortsatt undersoker kvaliteten i andra geografiska relationer.

71.2 Transaktionsdata

Vi har dversiktligt utvarderat mojligheterna med att anvanda transaktionsdata som hjalp for att
beskriva resorna i Sverige och kommit fram till att det finns potential, framfor allt for langvaga
resor. De stdrsta nackdelarna med transaktionsdata ar att vissa grupper inte ingar i data,
framst barn och unga samt att manga forflyttningar gors utan att en transaktion genomfors.

Som en slutsats fran detta projekt ar transaktionsdata inget vi i nartid kommer att
implementera, men det kan eventuellt bli mgjligt att fortsatt utvardera mojligheterna med
transaktionsdata, om det kan forbattra beskrivningen av svenskarnas resande i Sverige.

7.2 Fortsatt arbete

Om mobilnatsdata ska anvandas for att komplettera RVU behdver vi genomfora foljande tre
punkter:

1) Analysera om RVU behdver stratifieras om.
2) Utveckla en metod for att rakna upp resor med mobilnatsdata.

3) Utreda vilka geografiska reserelationer som ar aktuella att redovisa antal resor for med hjalp
av mobilnatsdata*?

En utmaning ar att sakerstalla langsiktig tillgang pa sakra delade data fran en eller flera
mobiloperatdrer. Andra operatdrer an Telia kan ha andra definitioner och avgransningar vilket
maste beaktas om mobildata fran flera operatorer ska kunna anvandas. Var analys visar pa
goda mojligheter att anvanda mobildata for utdkad statistik men vidare arbete behévs for att
faststalla den totala kostnaden och nyttan som det ger att ta in mobildata i I6pande
statistikproduktion.

42 En mojlighet som har diskuterats ovan &r att publicera inom 1an och analysera kvaliteten ad-hoc vid behov vid
ovriga rutter.
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Bilaga 1 Tabeller och figurer

| denna bilaga foljer tabeller som lampar sig battre i en bilaga for att inte stora lasflodet i texten.
Tabellernas numrering tar vid efter de tabeller som finns tidigare i dokumentet.

Tabell 16. Lianskoder

Lanskod Lansnamn
01 Stockholms lan
03 Uppsala lan
04 Sédermanlands 1an
05 Ostergétlands 1an
06 Jonkopings 1an
07 Kronobergs Ian
08 Kalmar lan
09 Gotlands lan
10 Blekinge lan
12 Skane lan
13 Hallands lan
14 Vastra Goétalands lan
17 Varmlands lan
18 Orebro 1an
19 Vastmanlands lan
20 Dalarnas lan
21 Gavleborgs lan
22 Vasternorrlands lan
23 Jamtlands lan
24 Vasterbottens lan
25 Norrbottens lan

Kailla: Statistiska centralbyran (SCB)
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Kod Namn Lan som ingar

SE11 Stockholm Stockholms

SE12 Ostra Mellansverige Uppsala, Sédermanlands, Ostergétlands, Orebro, Vastmanlands
SE21 Smaland med 6arna Jonkopings, Kronabergs, Kalmar, Gotlands

SE22 Sydsverige Blekinge, Skane

SE23 Vastsverige Hallands, Vastra Gatalands

SE31 Norra Mellansverige Varmlands, Dalarnas, Gavleborgs

SE 32 Mellersta Norrland  Vasternorrlands, Jamtlands

SE33 Ovre Norrland Vasterbottens, Norrbottens
T
i \
? ’
) N
/
{ s

]—’ SE33

Figur B.1. NUTS2-omraden i Sverige.

Kalla: Jordbruksverket.
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Bilaga 2 Innehall i den nationella
resvaneundersokningen

Tabell 17. Oversiktlig beskrivning av variabler i resvaneundersdkningens
databas.

Omrade Beskrivning

Individen och Kon, alder, tillgang till cykel, funktionshinder: syn, horsel,
, rorelseférmaga, fardtjanst. hemort, hemkommun, kommungrupp,
hushallet R s oo g
hushallets sammansattning, utbildningsniva.
Bilar och . - . . ' . .
. Hushallets bilinnehav: dgandeform, i trafik, parkering vid bostad.
parkering
Fardbevis Periodkort for kollektivtrafik.
Metod Svar via papper eller webb.
Matdags- Fardsatt, fardlangd, arende, adresser for start- och slutpunkt, start-
forflyttningar och sluttid, restid.
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