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Omgang 2 av Smarta och intelligenta transportsystem

Datadrivna system pa 5-10 ars sikt

| omgang 1av expertpanelen bad vi deltagarna att lista viktiga dataaktorer i Sveriges
transportsystem pa 5-10 ars sikt. Vi fragade ocksa efter deras viktigaste datadrivna
system, bidraget till transportsystemets utveckling, framgangsfaktorer och utmaningar.

| omgang 2 gar vi ndrmare in pa datadrivna, skalbara IKT-system (informations- och
kommunikationsteknologi). Vi har grupperat alla svar frdn omgéang 1i tio
systemkategorier. Paneldeltagarnas uppgift ar nu att géra mer ingdende bedémningar av
systemen.

Vi hanterar dina svar konfidentiellt.

Vanligen sprid inte lanken och l6senordet till den har webbplatsen. Dela inte heller din
personliga svarskod med ndgon annan.

Om du har fragor om undersdkningen sa skicka dem till Tom Andersson:
tom.andersson@trafa.se. Du far svar pa mejl, men om fragan ar av allmént intresse sa
publiceras svaret dven under "Fragor och svar" pa nasta sida.

Efter "Fragor och svar" foljer formulédret dar du ger dina svar. Du kan svara nar som helst
under perioden 2025-01-29 - 2025-02-12. Trafikanalys sammanstaller resultatet och
aterkommer med ett nytt och sista formulér till omgang 3 i mars 2025.

1. Har anger du din personliga svarskod. En korrekt ifylld svarskod ar en férutsattning for
var bearbetning av svar och fortsatt deltagande i expertpanelen.

For att ga vidare, tryck "Nasta".
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Fragor och svar

Héar nedan publicerar vi fragor och svar om undersokningen. For att ga till
svarsformularet, tryck "Nésta" [Angst ned pa sidan.

Vad ar syftet?

Syftet ar att sprida kunskap om vardet av digitaliseringen av transportsystemet. Undersokningen
ar egeninitierad av Trafikanalys och genomfors i samarbete med Vag- och
transportforskningsinstitutet (VTI). Trafikanalys ar en statlig myndighet med ansvar for officiell
statistik och analys pa transportomradet: https:/www.trafa.se/.

Ar utvecklingen av datadrivna system alltid "positiv"?

Expertpanelens uppgift ar att bedéma vilka typer av datadrivna system som har storst potential
att bidra till en positiv utveckling av Sveriges transportsystem pa 5-10 ars sikt, mer sakra, effektiva
och hallbara transporter. Vi antar inte har att digitalisering alltid ar "positiv". Utfall p& 5-10 ars sikt
ar vidare osakra. Daremot tror vi att det finns positiva utvecklingslinjer att ta fasta pa, t.ex. lovande
resultat eller lésningar pa problem. Det finns gott om utrymme i svarsformuldret att
problematisera fragor genom att ldmna fria textsvar. | mars foljer ett tredje och sista formular vars
innehall och form beror pa tidigare omgangar.

Ligger fokus pa samhallsviktiga system eller innovation?

Uppgiften ar att prioritera och precisera datadrivna system av vikt for utvecklingen av mer sékra,
effektiva och hallbara transporter. Det kan i princip handla om att skala upp befintliga system, inte
nodvandigtvis nya, radikala system- och affarslosningar. Den centrala fradgan ar vilka typer av
datadrivna system som har storst potential att gora en skillnad pa 5-10 ars sikt, vare sig dessa har
barande eller foradlande funktioner for vara transportsystem. Prioriteringar och preciseringar av
datadrivna system bor darfor beakta olika utvecklingsperspektiv pa IKT och transporter, tekniska,
ekonomiska och politiska.

Hur prioriterar vi komplexa system?

Det kan vara svart att bedéma komplexa system, dvs. storre system- och dataintegrationer. Ar det
helheten eller komponenterna som ar viktigast? Om beddémningen ar att helheten (integrationen)
g06r storst skillnad pa 5-10 ars sikt, fokusera da pa systemintegrationen som ett eget system. Om
beddmningen &r att det snarare ar en komponent (ett delsystem) som gor storst skillnad, fokusera
da pa den viktigaste komponenten som system.



https://www.trafa.se/

Vem deltar i expertpanelen?

Efter forsta omgangen finns det 134 experter pa deltagarlistan, som du hittar pa Trafikanalys
hemsida: https://www.trafa.se/sit.

Hur mycket tid tar undersékningen i ansprak?

Deltagarna svarar pa tre frageformulér vid olika tidpunkter. Vi uppskattar att varje formular tar
0,5-2 timmar i ansprak, totalt 1,5-6 timmar. Tidsatgangen varierar beroende pa person, intresse
och engagemang.

Maste hela formuléret fyllas i vid ett och samma tillfalle?

Eftersom vi inte samlar in och lagrar nagra personuppgifter maste alla svar [dmnas vid ett och
samma tillfalle.

Hur hanteras svaren?

Alla svar hanteras konfidentiellt. Vi anvander en svarskod for att manuellt bocka av vem som har
svarat. Darefter raderas all koppling mellan deltagare och frageformularet. Trafikanalys
sammanstéller resultat och statistik efter varje panelomgang. En sammanstallning skickas till
deltagarna med e-post. Det ar en viktig utgdngspunkt for expertbedomningar i panelomgang 2 och
3.

Varfér ar expertbedomningar anonyma?
Syftet med en delfi-undersdkning &r att utforska samstammighet i bedémningar med

utgdngspunkt i experternas enskilda sakkunskap. Anonyma bedémningar gor att vi minimerar
betydelsen av andra paverkansfaktorer, till exempel sociala faktorer och personegenskaper.

For att gé vidare, tryck "Nasta".



https://www.trafa.se/sit
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Viktiga datadrivna system pa 5-10 ars sikt
Har nedan valjer du minst en och hogst tre systemkategorier som du bedémer har storst

potential att bidra till en positiv utveckling av Sveriges transportsystem pa 5-10 ars sikt.
Kategorierna ar kortfattat beskrivna i termer av typiska scenarier.

Definition. Datadrivna system ar digitala system, hard- och mjukvara, som anvander
stora dataméangder eller datafloden for styrning av eller styrning i transportsystemet.

Ditt val ska spegla dina professionella forvantningar, din egen helhetsbedémning av
systemens potential till mer sdkra, effektiva och héllbara transporter pa 5-10 ars sikt.

Vissa systemkategorier kan vara mer eller mindre viktiga komponenter i andra. Nar du
bedomer deras betydelse ska du fokusera pa dem som sjélvstdndiga system. Vi ar
medvetna om att uppgiften ar komplex, men tackar fér den tid som du kan ge.

Las igenom kategorierna ett par ganger innan du gor ditt val. For att spara ditt val, tryck
"Néasta" langst ned. Darefter ber vi dig att svara pa nagra fragor om ditt val av system.

Observera. Om du vill ga bakat och framat i formularet, anvand knapparna "Bakat" och

"Néasta" langst ned pa sidan, inte pilarna i webbldsaren. Formularet innehaller funktioner
som inte fungerar om du bladdrar i det med webblasaren.

2. Vilka datadrivna system anser du vara viktigast for utvecklingen av Sveriges
transportsystem pa 5-10 ars sikt?

Valj minst en och hogst tre systemkategorier genom att klicka i rutorna.

(] signal- och styrsystem &r datadrivna system fér styrning av fordon och infrastruktur pa en
viss plats. De anvander sig framfor allt av lokal dataférsérjning och hantering ("edge
computing"), t.ex. forarstdd, kollisionsvarningar och smarta trafikljus. Kommunikation med
den lokala fysiska omgivningen ar centralt. Systemen kan och bor normalt fungera utan
uppkoppling till molntjanster i realtid, aven om fjarrkommunikation kan vara en viktig
stodkomponent, t.ex. GPS och uppdatering av mjukvara.




(] Uppkopplade IKT-system 4r datadrivna system med central lagring och hantering av data
till och fran perifera enheter i transportsystemet, t.ex. eCall (automatlarm), betalstationer,
VMA, plug & charge och smarta nat. De anvands professionellt fér mer eller mindre
automatiserad fjarrévervakning och fjarrstyrning av infrastruktur, fordon och barbara
enheter. De ger vidare information om miljo och trafik i realtid, t.ex. position, rorelser,
egenskaper hos fardleder, temperatur och vader, men forutsatter ingen bred integration av
datakéllor fran olika signal- och styrsystem.

(] Navigationssystem &r datadrivna system som anvands av transportorer, férare och
trafikanter for planering av fardvagar och rutter. Systemen hanterar dataméngder av olika
slag, t.ex. geo-, infrastruktur- och trafikdata, samt foradlar dem till kart-, positionerings-
eller informationstjanster, t.ex. Waze, FlightAware, MarineTraffic och Google maps.
Systemen kan rymma avancerade funktioner for analys, t.ex. Al. Karaktaren pa
navigationstjanster kan likasa variera. Aven IKT-system for optimering av fardvagar utan
kartfunktioner ar har att betrakta som navigationssystem.

(] Infrastruktur- och fordonsdatabaser ar datadrivna system som samlar in och
tillgangliggdr data om infrastruktur, fordon och trafik, t.ex. Nationell vagdatabas (NVDB)
och Vagtrafikregistret. Aven digitala trafikregler och uppgifter om trafikvolymer i
transportnétet kan ingd. Databaserna kan bygga pa dataforsorjning i realtid, men kédrnan ar
datalagring och hantering for olika &ndamal. Geografisk téackning kan variera. Databaserna
kan vara 6ppna, avgiftsbelagda eller kommersiella. De tjanar framst som underlag for
uppféljning, planering och information bland professionella.

(] Mobilitets- och logistikdatabaser 4r datadrivna system som samlar in och tillgangliggor
data om fardvagar for fordon, manniskor och gods, t.ex. Trafiklab, Telia Insight och nShift,
databaser och molntjanster for kollektivtrafik, rorelsemoénster och transportadministration.
Sparbarhet ar en viktig kvalitetsfraga i dessa system. Datakallor kan vara av varierande slag,
t.ex. biljetter, fraktsedlar och mobiltelefoni. Geografisk tackning kan variera. Databaserna
kan vara 6ppna, avgiftsbelagda eller kommersiella.

(] Trafiksystem och digitala tvillingar ar datadrivna system som integrerar data fran
uppkopplade IKT-system, navigationssystem och databaser for att dvervaka infrastruktur
och leda trafik, samt styra raddnings- och underhallsinsatser. Dessa system omfattar
atminstone delar av det allmanna transportnatet, inte bara ett renodlat privat transportnét.
Dataftrsorjning och spridning av trafikinformation kan vara mer eller mindre
automatiserade processer. Oavsett omfang pa system s bidrar de till samordning av
aktorer och handelser dver bade rum och tid.

(] Mobility/Logistics as a Service (MaaS/LaaS) ar datadrivna system for samordning,
planering och bokning av transporter, t.ex. digitala plattformar for planering och bokning av
resor eller godstransporter, sdsom Bolt och Sendify. De bygger pa aktuella data om
passagerare eller gods, fardvagar, infrastruktur och fordon. Dessa system kan tjana en viss
kundkrets eller ett geografiskt omrade. Dessa system mojliggér mer flexibla och
kundanpassade transporttjanster genom att matcha utbud och efterfragan i realtid.




(] Smarta plattformar 4r datadrivna system som bygger pa integration av stora och
varierande datamangder, t.ex. geo-, gis-, trafik-, verksamhets-, service-, miljo- och
energidata, och som tillhandahaller avancerade informations-, analys- eller
planeringsverktyg. Plattformarna behover inte vara avgransade till transportfragor, jamfor
Google och Al chatbots , men dnda vara hogst relevanta och anvandbara. De kan rikta sig till
en bred allmanhet, alternativt till enskilda verksamheter, branscher eller yrkesgrupper.

(] Verksamhetssystem 4r datadrivna system som stodjer interna verksamhetsbehov i foretag
eller pa myndigheter. Det kan handla om system for forvaltning och administration av egen
anlaggning, egna fordon och transporter. Verksamhetssystem kan dven omfatta intern
datahantering fran egna autonoma och uppkopplade system. De kan vidare rymma mer
eller mindre avancerade Informations- och analysfunktioner, samt vara 6ppna for
datadelning med externa system.

(] Metasystem 4r datadrivna system som stodjer samordning, standardisering och delning av
data i transportsystemet, t.ex. APl:er, Datex Il och Nationella &tkomstnoder (NAP). Dessa
system utgdr gemensamma ramverk for datakommunikation. Férankring och spridning av
standarder kan variera. Samordningen kan ske pa internationell, nationell, regional eller
lokal niva, alternativt inom enskilda branscher.

(] Annan systemkategori ir andra datadrivna system som inte faller inom ramen fér
kategorierna ovan, men som du bedémer av hog vikt for transportsystemets utveckling .
Detta svarsalternativ innebér att du formulerar och beskriver en egen systemkategori.

For att spara ditt val och gé vidare i formularet, tryck "Nasta".
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Bedomningar av signal- och styrsystem

Signal- och styrsystem &r datadrivna system for styrning av fordon och infrastruktur pa
en viss plats. De anvander sig framfor allt av lokal dataforsorjning och hantering ("edge
computing"), t.ex. forarstdd, kollisionsvarningar och smarta trafikljus. Kommunikation
med den lokala fysiska omgivningen ar centralt. Systemen kan och bdr normalt fungera
utan uppkoppling till molntjanster i realtid, aven om fjarrkommunikation kan vara en
viktig stodkomponent, t.ex. GPS och uppdatering av mjukvara.

3. Vanligen precisera betydelsen av signal- och styrsystem genom att specificera en
eller flera viktiga tillampningar i Sveriges transportsystem pa 5-10 ars sikt. Med
"tilldmpningar" avser vi konkreta anvandningsomraden/applikationer.




4. Vilket ar de namnda tillampningarnas viktigaste bidrag till transportsystemets
utveckling pa 5-10 ars sikt? Ange minst ett och hogst tre bidrag genom att klicka i
rutorna for svarsalternativen.

(] Hogre trafiksakerhet

(] Jamnare trafik- och transportfléden

(] storre utbud eller spridning av transporter
(] Mer robusta och palitliga transporter

(] Minskad klimat- eller miljopaverkan

(] Hogre energieffektivitet

(] Hogre produktivitet

Har kan du eventuellt foresla ytterligare bidrag till transportsystems utveckling.




5. Vilka dataaktorer har bast forutsattningar att tillsammans stodja utvecklingen och
nyttogérandet av signal- och styrsystem i Sveriges transportsystem pa 5-10 ars sikt?

Definition. En dataaktor ar en befintlig eller framtida organisation som producerar,
foradlar eller anvander stora datamangder eller datafloden om Sveriges transportsystem

till stod for dess styrning.

Ange minst en och hdgst tre kategorier av dataaktorer.

(] statliga myndigheter

(] Regioner och kommuner, inklusive lanstrafikbolag

(] Fordons- och farkostindustri, inklusive OEM

(] Bygg- och underhallsforetag inom transportinfrastruktur

(] Transport- och logistikféretag, dven plattformar sasom Uber
(] Teknik- och dataspecialister, t.ex. Nira Dynamics och Inrix
(] Globala IKT-foretag, t.ex. Google, Apple och Microsoft

(] Varu- och handelsforetag, dven e-handelsforetag

(] Annan typ av dataaktor

Vanligen precisera den mest centrala dataaktéren genom ett fritextsvar i rutan nedan.
Om du har valt "Annan dataaktor”, precisera ockséd denna.




6. Vilken &r den viktigaste enskilda framgangsfaktorn for utvecklingen av signal- och
styrsystem pa 5-10 ars sikt? Markera minst en och hogst tre framgangsfaktorer.

(] Datatillgang och integrationsmajligheter, t.ex. att data och system finns tillgiangliga

(] Datakvalitet, t.ex. att data ar aktuella, heltackande och korrekta

(] Teknik och metoder, t.ex. IKT-kompetens och analysverktyg

(] Offentlig styrning, t.ex. politisk resursallokering och malstyrning

(] Verksamhetsvillkor, t.ex. ledarskap, interna resurser och internt mandat

D Affars- och marknadsvillkor, t.ex. att kunna hitta en affairsmodell, att fa l6nsamhet

(] samverkan mellan aktorer, t.ex. privat-offentlig samverkan, eller mellan féretag

(] samordning mellan system, t.ex. frivilliga standarder eller frivilligt teknik- och datautbyte
(] Regelverk, t.ex. tvingande regelverk for datafangst, datadelning eller dataforadling

(] Annan framgangsfaktor (specificera nedan)

Vill du utveckla ditt resonemang om den viktigaste framgangsfaktorn som du bedémer det?
Har specificerar du ocksa eventuell "Annan framgangsfaktor".




7. Vilket ar det viktigaste enskilda hindret for utvecklingen av signal- och styrsystem pa
5-10 ars sikt? Markera minst ett och hogst tre hinder.

(] Datatillgang och integrationsmojligheter, t.ex. otillrackliga data eller system

(] Datakvalitet, t.ex. att data ar inaktuella, ej heltackande eller inkorrekta

(] Teknik och metoder, t.ex. brist pa analysverktyg eller IKT-kompetens, svart att rekrytera
(] Offentlig styrning, t.ex. brist pa politisk resursallokering eller malstyrning

(] Verksamhetsvillkor, t.ex. brist pa ledarskap, interna resurser eller internt mandat

(] Affars- och marknadsvillkor, t.ex. ingen hallbar affarsmodell, ej tillricklig efterfragan

(] samverkan mellan aktorer, t.ex. bristande privat-offentlig samverkan, eller mellan foretag
(] samordning mellan system, t.ex. brist pa standarder eller teknik for datautbyte

(] Regelverk, t.ex. ett allt for restriktivt eller otillrackligt regelverk kring datadelning

(] Annat hinder (specificera nedan)

Vill du utveckla ditt resonemang om det viktigaste hindret som du bedémer det?
Har specificerar du ocksa eventuellt "Annat hinder".
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Bedomningar av uppkopplade IKT-system

Uppkopplade IKT-system ar datadrivna system med central lagring och hantering av
data till och fran perifera enheter i transportsystemet, t.ex. eCall (automatlarm),
betalstationer, VMA, plug & charge och smarta nat. De anvands professionellt fér mer
eller mindre automatiserad fljarrovervakning och fjarrstyrning av infrastruktur, fordon och
barbara enheter. De ger vidare information om miljé och trafik i realtid, t.ex. position,
rorelser, egenskaper hos fardleder, temperatur och vader, men férutsatter ingen bred
integration av datakaéllor fran olika signal- och styrsystem.

8. Vanligen precisera betydelsen av uppkopplade IKT-system genom att specificera en
eller flera viktiga tillAmpningar i Sveriges transportsystem pa 5-10 ars sikt. Med
"tilldmpningar" avser vi konkreta anvandningsomraden/applikationer.




9. Vilket ar de namnda tillampningarnas viktigaste bidrag till transportsystemets
utveckling pa 5-10 ars sikt? Ange minst ett och hogst tre bidrag genom att klicka i
rutorna for svarsalternativen.

(] Hogre trafiksakerhet

(] Jamnare trafik- och transportfléden

(] storre utbud eller spridning av transporter
(] Mer robusta och palitliga transporter

(] Minskad klimat- eller miljopaverkan

(] Hogre energieffektivitet

(] Hogre produktivitet

Har kan du eventuellt foresla ytterligare bidrag till transportsystems utveckling.




10. Vilka dataaktérer har bast forutsattningar att tillsammans stddja utvecklingen och
nyttogérandet av uppkopplade IKT-system i Sveriges transportsystem pa 5-10 ars sikt?

Definition. En dataaktor ar en befintlig eller framtida organisation som producerar,
foradlar eller anvander stora datamangder eller datafloden om Sveriges transportsystem

till stod for dess styrning.

Ange minst en och hdgst tre kategorier av dataaktorer.

(] statliga myndigheter

(] Regioner och kommuner, inklusive lanstrafikbolag

(] Fordons- och farkostindustri, inklusive OEM

(] Bygg- och underhallsforetag inom transportinfrastruktur

(] Transport- och logistikféretag, dven plattformar sasom Uber
(] Teknik- och dataspecialister, t.ex. Nira Dynamics och Inrix
(] Globala IKT-foretag, t.ex. Google, Apple och Microsoft

(] Varu- och handelsforetag, dven e-handelsforetag

(] Annan typ av dataaktor

Vanligen precisera den mest centrala dataaktéren genom ett fritextsvar i rutan nedan.
Om du har valt "Annan dataaktor”, precisera ockséd denna.




11. Vilken &r den viktigaste enskilda framgangsfaktorn fér utvecklingen av uppkopplade
IKT-system pa 5-10 &rs sikt? Markera minst en och hogst tre framgéngsfaktorer.

(] Datatillgang och integrationsmajligheter, t.ex. att data och system finns tillgiangliga

(] Datakvalitet, t.ex. att data ar aktuella, heltackande och korrekta

(] Teknik och metoder, t.ex. IKT-kompetens och analysverktyg

(] Offentlig styrning, t.ex. politisk resursallokering och malstyrning

(] Verksamhetsvillkor, t.ex. ledarskap, interna resurser och internt mandat

D Affars- och marknadsvillkor, t.ex. att kunna hitta en affairsmodell, att fa l6nsamhet

(] samverkan mellan aktorer, t.ex. privat-offentlig samverkan, eller mellan féretag

(] samordning mellan system, t.ex. frivilliga standarder eller frivilligt teknik- och datautbyte
(] Regelverk, t.ex. tvingande regelverk for datafangst, datadelning eller dataforadling

(] Annan framgangsfaktor (specificera nedan)

Vill du utveckla ditt resonemang om den viktigaste framgangsfaktorn som du bedémer det?
Har specificerar du ocksa eventuell "Annan framgangsfaktor".




12. Vilket ar det viktigaste enskilda hindret for utvecklingen av uppkopplade IKT-system
pa 5-10 ars sikt? Markera minst ett och hogst tre hinder.

(] Datatillgang och integrationsmojligheter, t.ex. otillrackliga data eller system

(] Datakvalitet, t.ex. att data ar inaktuella, ej heltackande eller inkorrekta

(] Teknik och metoder, t.ex. brist pa analysverktyg eller IKT-kompetens, svart att rekrytera
(] Offentlig styrning, t.ex. brist pa politisk resursallokering eller malstyrning

(] Verksamhetsvillkor, t.ex. brist pa ledarskap, interna resurser eller internt mandat

(] Affars- och marknadsvillkor, t.ex. ingen hallbar affarsmodell, ej tillricklig efterfragan

(] samverkan mellan aktorer, t.ex. bristande privat-offentlig samverkan, eller mellan foretag
(] samordning mellan system, t.ex. brist pa standarder eller teknik for datautbyte

(] Regelverk, t.ex. ett allt for restriktivt eller otillrackligt regelverk kring datadelning

(] Annat hinder (specificera nedan)

Vill du utveckla ditt resonemang om det viktigaste hindret som du bedémer det?
Har specificerar du ocksa eventuellt "Annat hinder".
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Beddmningar av navigationssystem

Navigationssystem ar datadrivna system som anvands av transportorer, forare och
trafikanter for planering av fardvagar och rutter. Systemen hanterar datamangder av
olika slag, t.ex. geo-, infrastruktur- och trafikdata, samt foradlar dem till kart-,
positionerings- eller informationstjanster, t.ex. Waze, FlightAware, MarineTraffic och
Google maps. Systemen kan rymma avancerade funktioner for analys, t.ex. Al.
Karaktaren pa navigationstjanster kan likasé variera. Aven IKT-system for optimering av
fardvagar utan kartfunktioner ar har att betrakta som navigationssystem.

13. Vanligen precisera betydelsen av navigationssystem genom att specificera en eller
flera viktiga tillAmpningar i Sveriges transportsystem pa 5-10 ars sikt. Med
"tilldmpningar" avser vi konkreta anvandningsomraden/applikationer.




14. Vilket ar de namnda tillampningarnas viktigaste bidrag till transportsystemets
utveckling pa 5-10 ars sikt? Ange minst ett och hogst tre bidrag genom att klicka i
rutorna for svarsalternativen.

(] Hogre trafiksakerhet

(] Jamnare trafik- och transportfléden

(] storre utbud eller spridning av transporter
(] Mer robusta och palitliga transporter

(] Minskad klimat- eller miljopaverkan

(] Hogre energieffektivitet

(] Hogre produktivitet

Har kan du eventuellt foresla ytterligare bidrag till transportsystems utveckling.




15. Vilka dataaktorer har bast forutsattningar att tillsammans stodja utvecklingen och
nyttogdrandet av navigationssystem i Sveriges transportsystem pa 5-10 ars sikt?

Definition. En dataaktor ar en befintlig eller framtida organisation som producerar,
foradlar eller anvander stora datamangder eller datafloden om Sveriges transportsystem

till stod for dess styrning.

Ange minst en och hdgst tre kategorier av dataaktorer.

(] statliga myndigheter

(] Regioner och kommuner, inklusive lanstrafikbolag

(] Fordons- och farkostindustri, inklusive OEM

(] Bygg- och underhallsforetag inom transportinfrastruktur

(] Transport- och logistikféretag, dven plattformar sasom Uber
(] Teknik- och dataspecialister, t.ex. Nira Dynamics och Inrix
(] Globala IKT-foretag, t.ex. Google, Apple och Microsoft

(] Varu- och handelsforetag, dven e-handelsforetag

(] Annan typ av dataaktor

Vanligen precisera den mest centrala dataaktéren genom ett fritextsvar i rutan nedan.
Om du har valt "Annan dataaktor”, precisera ockséd denna.




16. Vilken ar den viktigaste enskilda framgangsfaktorn for utvecklingen av
navigationssystem pa 5-10 ars sikt? Markera minst en och hogst tre framgéngsfaktorer.

(] Datatillgang och integrationsmajligheter, t.ex. att data och system finns tillgiangliga

(] Datakvalitet, t.ex. att data ar aktuella, heltackande och korrekta

(] Teknik och metoder, t.ex. IKT-kompetens och analysverktyg

(] Offentlig styrning, t.ex. politisk resursallokering och malstyrning

(] Verksamhetsvillkor, t.ex. ledarskap, interna resurser och internt mandat

D Affars- och marknadsvillkor, t.ex. att kunna hitta en affairsmodell, att fa l6nsamhet

(] samverkan mellan aktorer, t.ex. privat-offentlig samverkan, eller mellan foretag

(] samordning mellan system, t.ex. frivilliga standarder eller frivilligt teknik- och datautbyte
(] Regelverk, t.ex. tvingande regelverk for datafangst, datadelning eller dataforadling

(] Annan framgangsfaktor (specificera nedan)

Vill du utveckla ditt resonemang om den viktigaste framgangsfaktorn som du bedémer det?
Har specificerar du ocksa eventuell "Annan framgangsfaktor".




17. Vilket ar det viktigaste enskilda hindret for utvecklingen av navigationssystem pa 5-
10 ars sikt? Markera minst ett och hogst tre hinder.

(] Datatillgang och integrationsmojligheter, t.ex. otillrackliga data eller system

(] Datakvalitet, t.ex. att data ar inaktuella, ej heltackande eller inkorrekta

(] Teknik och metoder, t.ex. brist pa analysverktyg eller IKT-kompetens, svart att rekrytera
(] Offentlig styrning, t.ex. brist pa politisk resursallokering eller malstyrning

(] Verksamhetsvillkor, t.ex. brist pa ledarskap, interna resurser eller internt mandat

(] Affars- och marknadsvillkor, t.ex. ingen hallbar affarsmodell, ej tillricklig efterfragan

(] samverkan mellan aktorer, t.ex. bristande privat-offentlig samverkan, eller mellan foretag
(] samordning mellan system, t.ex. brist pa standarder eller teknik for datautbyte

(] Regelverk, t.ex. ett allt for restriktivt eller otillrackligt regelverk kring datadelning

(] Annat hinder (specificera nedan)

Vill du utveckla ditt resonemang om det viktigaste hindret som du bedémer det?
Har specificerar du ocksa eventuellt "Annat hinder".




g™ TRAFIK
r ANALYS

Omgang 2 av Smarta och intelligenta transportsystem

Bedomningar av infrastruktur- och fordonsdatabaser

Infrastruktur- och fordonsdatabaser ar datadrivna system som samlar in och
tillgangliggodr data om infrastruktur, fordon och trafik, t.ex. Nationell vagdatabas (NVDB)
och Véagtrafikregistret. Aven digitala trafikregler och uppgifter om trafikvolymer i
transportnatet kan ingd. Databaserna kan bygga pa dataférsorjning i realtid, men karnan
ar datalagring och hantering for olika &ndamal. Geografisk tackning kan variera.
Databaserna kan vara 6ppna, avgiftsbelagda eller kommersiella. De tjanar framst som
underlag for uppfoljning, planering och information bland professionella.

18. Vanligen precisera betydelsen av infrastruktur- och fordonsdatabaser genom att
specificera en eller flera viktiga tilldmpningar i Sveriges transportsystem pa 5-10 ars sikt.
Med "tilldmpningar" avser vi konkreta anvandningsomraden/applikationer.




19. Vilket ar de namnda tillampningarnas viktigaste bidrag till transportsystemets
utveckling pa 5-10 ars sikt? Ange minst ett och hogst tre bidrag genom att klicka i
rutorna for svarsalternativen.

(] Hogre trafiksakerhet

(] Jamnare trafik- och transportfléden

(] storre utbud eller spridning av transporter
(] Mer robusta och palitliga transporter

(] Minskad klimat- eller miljopaverkan

(] Hogre energieffektivitet

(] Hogre produktivitet

Har kan du eventuellt foresla ytterligare bidrag till transportsystems utveckling.




20. Vilka dataaktorer har bast forutsattningar att tillsammans stodja utvecklingen och
nyttogérandet av infrastruktur- och fordonsdatabaser i Sveriges transportsystem pa
5-10 ars sikt?

Definition. En dataaktor ar en befintlig eller framtida organisation som producerar,
foradlar eller anvander stora datamangder eller datafloéden om Sveriges transportsystem

till stod for dess styrning.

Ange minst en och hogst tre kategorier av dataaktorer.

(] statliga myndigheter

(] Regioner och kommuner, inklusive lanstrafikbolag

D Fordons- och farkostindustri, inklusive OEM

(] Bygg- och underhallsforetag inom transportinfrastruktur

(] Transport- och logistikféretag, dven plattformar sasom Uber
(] Teknik- och dataspecialister, t.ex. Nira Dynamics och Inrix

[ ] Globala IKT-foretag, t.ex. Google, Apple och Microsoft

(] varu- och handelsforetag, dven e-handelsforetag

(] Annan typ av dataaktor

Vanligen precisera den mest centrala dataaktéren genom ett fritextsvar i rutan nedan.
Om du har valt "Annan dataaktor”, precisera ockséd denna.




21. Vilken ar den viktigaste enskilda framgangsfaktorn for utvecklingen av infrastruktur-
och fordonsdatabaser pa 5-10 ars sikt? Markera minst en och hogst tre

framgangsfaktorer.

(] Datatillgang och integrationsmajligheter, t.ex. att data och system finns tillgiangliga

[ ] Datakvalitet, t.ex. att data ar aktuella, heltackande och korrekta

(] Teknik och metoder, t.ex. IKT-kompetens och analysverktyg

(] Offentlig styrning, t.ex. politisk resursallokering och malstyrning

(] Verksamhetsvillkor, t.ex. ledarskap, interna resurser och internt mandat

D Affars- och marknadsvillkor, t.ex. att kunna hitta en affairsmodell, att fa [6nsamhet

(] samverkan mellan aktorer, t.ex. privat-offentlig samverkan, eller mellan foretag

(] Samordning mellan system, t.ex. frivilliga standarder eller frivilligt teknik- och datautbyte
(] Regelverk, t.ex. tvingande regelverk for datafangst, datadelning eller dataforadling

(] Annan framgangsfaktor (specificera nedan)

Vill du utveckla ditt resonemang om den viktigaste framgangsfaktorn som du bedémer det?
Har specificerar du ocksa eventuell "Annan framgangsfaktor".




22. Vilket ar det viktigaste enskilda hindret for utvecklingen av infrastruktur- och
fordonsdatabaser pa 5-10 ars sikt? Markera minst ett och hogst tre hinder.

(] Datatillgang och integrationsmojligheter, t.ex. otillrackliga data eller system

(] Datakvalitet, t.ex. att data ar inaktuella, ej heltackande eller inkorrekta

(] Teknik och metoder, t.ex. brist pa analysverktyg eller IKT-kompetens, svart att rekrytera
(] Offentlig styrning, t.ex. brist pa politisk resursallokering eller malstyrning

(] Verksamhetsvillkor, t.ex. brist pa ledarskap, interna resurser eller internt mandat

(] Affars- och marknadsvillkor, t.ex. ingen hallbar affarsmodell, ej tillricklig efterfragan

(] samverkan mellan aktorer, t.ex. bristande privat-offentlig samverkan, eller mellan foretag
(] samordning mellan system, t.ex. brist pa standarder eller teknik for datautbyte

(] Regelverk, t.ex. ett allt for restriktivt eller otillrackligt regelverk kring datadelning

(] Annat hinder (specificera nedan)

Vill du utveckla ditt resonemang om det viktigaste hindret som du bedémer det?
Har specificerar du ocksa eventuellt "Annat hinder".




— TRAFIK
r ANALYS

Omgang 2 av Smarta och intelligenta transportsystem

Beddmningar av mobilitets- och logistikdatabaser

Mobilitets- och logistikdatabaser ar datadrivna system som samlar in och
tillgangliggodr data om fardvagar for fordon, manniskor och gods, t.ex. Trafiklab, Telia
Insight och nShift, databaser och molntjanster for kollektivtrafik, rérelsemonster och
transportadministration. Sparbarhet ar en viktig kvalitetsfraga i dessa system. Datakéllor
kan vara av varierande slag, t.ex. biljetter, fraktsedlar och mobiltelefoni. Geografisk
tackning kan variera. Databaserna kan vara 6ppna, avgiftsbelagda eller kommersiella.

23. Vanligen precisera betydelsen av mobilitets- och logistikdatabaser genom att
specificera en eller flera viktiga tilldmpningar i Sveriges transportsystem pa 5-10 ars sikt.
Med "tilldmpningar" avser vi konkreta anvandningsomraden/applikationer.




24. Vilket ar de namnda tillampningarnas viktigaste bidrag till transportsystemets
utveckling pa 5-10 ars sikt? Ange minst ett och hogst tre bidrag genom att klicka i
rutorna for svarsalternativen.

(] Hogre trafiksakerhet

(] Jamnare trafik- och transportfléden

(] storre utbud och spridning av transporter
(] Mer robusta och palitliga transporter

(] Minskad klimat- eller miljopaverkan

(] Hogre energieffektivitet

(] Hogre produktivitet

Har kan du eventuellt foresla ytterligare bidrag till transportsystems utveckling.




25. Vilka dataaktorer har bast forutsattningar att tillsammans stédja utvecklingen och
nyttogdrandet av mobilitets- och logistikdatabaser i Sveriges transportsystem pa 5-10
ars sikt?

Definition. En dataaktor ar en befintlig eller framtida organisation som producerar,
foradlar eller anvander stora datamangder eller datafloéden om Sveriges transportsystem
till stod for dess styrning.

Ange minst en och hogst tre kategorier av dataaktorer.

(] statliga myndigheter

(] Regioner och kommuner, inklusive lanstrafikbolag

D Fordons- och farkostindustri, inklusive OEM

(] Bygg- och underhallsforetag inom transportinfrastruktur

(] Transport- och logistikféretag, dven plattformar sasom Uber
(] Teknik- och dataspecialister, t.ex. Nira Dynamics och Inrix

[ ] Globala IKT-foretag, t.ex. Google, Apple och Microsoft

(] varu- och handelsforetag, dven e-handelsforetag

(] Annan typ av dataaktor

Vanligen precisera den mest centrala dataaktéren genom ett fritextsvar i rutan nedan.
Om du har valt "Annan dataaktor”, precisera ockséd denna.




26. Vilken ar den viktigaste enskilda framgangsfaktorn for utvecklingen av mobilitets-
och logistikdatabaser pa 5-10 ars sikt? Markera minst en och hogst tre

framgangsfaktorer.

(] Datatillgang och integrationsmajligheter, t.ex. att data och system finns tillgiangliga

[ ] Datakvalitet, t.ex. att data ar aktuella, heltackande och korrekta

(] Teknik och metoder, t.ex. IKT-kompetens och analysverktyg

(] Offentlig styrning, t.ex. politisk resursallokering och malstyrning

(] Verksamhetsvillkor, t.ex. ledarskap, interna resurser och internt mandat

D Affars- och marknadsvillkor, t.ex. att kunna hitta en affairsmodell, att fa [6nsamhet

(] samverkan mellan aktorer, t.ex. privat-offentlig samverkan, eller mellan foretag

(] Samordning mellan system, t.ex. frivilliga standarder eller frivilligt teknik- och datautbyte
(] Regelverk, t.ex. tvingande regelverk for datafangst, datadelning eller dataforadling

(] Annan framgangsfaktor (specificera nedan)

Vill du utveckla ditt resonemang om den viktigaste framgangsfaktorn som du bedémer det?
Har specificerar du ocksa eventuell "Annan framgangsfaktor".




27. Vilket ar det viktigaste enskilda hindret for utvecklingen av mobilitets- och
logistikdatabaser pa 5-10 ars sikt? Markera minst ett och hogst tre hinder.

(] Datatillgang och integrationsmojligheter, t.ex. otillrackliga data eller system

(] Datakvalitet, t.ex. att data ar inaktuella, ej heltackande eller inkorrekta

(] Teknik och metoder, t.ex. brist pa analysverktyg eller IKT-kompetens, svart att rekrytera
(] Offentlig styrning, t.ex. brist pa politisk resursallokering eller malstyrning

(] Verksamhetsvillkor, t.ex. brist pa ledarskap, interna resurser eller internt mandat

(] Affars- och marknadsvillkor, t.ex. ingen hallbar affarsmodell, ej tillricklig efterfragan

(] samverkan mellan aktorer, t.ex. bristande privat-offentlig samverkan, eller mellan foretag
(] samordning mellan system, t.ex. brist pa standarder eller teknik for datautbyte

(] Regelverk, t.ex. ett allt for restriktivt eller otillrackligt regelverk kring datadelning

(] Annat hinder (specificera nedan)

Vill du utveckla ditt resonemang om det viktigaste hindret som du bedémer det?
Har specificerar du ocksa eventuellt "Annat hinder".




— TRAFIK
r ANALYS

Omgang 2 av Smarta och intelligenta transportsystem

Beddmningar av trafiksystem och digitala tvillingar

Trafiksystem och digitala tvillingar ar datadrivna system som integrerar data fran
uppkopplade IKT-system, navigationssystem och databaser for att dvervaka
infrastruktur och leda trafik, samt styra raddnings- och underhallsinsatser. Dessa system
omfattar atminstone delar av det allménna transportnatet, inte bara ett renodlat privat
transportnat. Dataforsorjning och spridning av trafikinformation kan vara mer eller
mindre automatiserade processer. Oavsett omfang pa system sa bidrar de till
samordning av aktorer och handelser dver bade rum och tid.

28. Vanligen precisera betydelsen av trafiksystem och digitala tvillingar genom att
specificera en eller flera viktiga tilldmpningar i Sveriges transportsystem pa 5-10 ars sikt.
Med "tilldmpningar" avser vi konkreta anvandningsomraden/applikationer.




29. Vilket ar de namnda tillampningarnas viktigaste bidrag till transportsystemets
utveckling pa 5-10 ars sikt? Ange minst ett och hogst tre bidrag genom att klicka i
rutorna for svarsalternativen.

(] Hogre trafiksakerhet

(] Jamnare trafik- och transportfléden

(] storre utbud eller spridning av transporter
(] Mer robusta och palitliga transporter

(] Minskad klimat- eller miljopaverkan

(] Hogre energieffektivitet

(] Hogre produktivitet

Har kan du eventuellt foresla ytterligare bidrag till transportsystems utveckling.




30. Vilka dataaktorer har bast forutsattningar att tillsammans stédja utvecklingen och
nyttogérandet av trafiksystem och digitala tvillingar i Sveriges transportsystem pa 5-
10 ars sikt?

Definition. En dataaktor ar en befintlig eller framtida organisation som producerar,
foradlar eller anvander stora datamangder eller datafloéden om Sveriges transportsystem

till stod for dess styrning.

Ange minst en och hogst tre kategorier av dataaktorer.

(] statliga myndigheter

(] Regioner och kommuner, inklusive lanstrafikbolag

D Fordons- och farkostindustri, inklusive OEM

(] Bygg- och underhallsforetag inom transportinfrastruktur

(] Transport- och logistikféretag, dven plattformar sasom Uber
(] Teknik- och dataspecialister, t.ex. Nira Dynamics och Inrix

[ ] Globala IKT-foretag, t.ex. Google, Apple och Microsoft

(] varu- och handelsforetag, dven e-handelsforetag

(] Annan typ av dataaktor

Vanligen precisera den mest centrala dataaktéren genom ett fritextsvar i rutan nedan.
Om du har valt "Annan dataaktor”, precisera ockséd denna.




31. Vilken ar den viktigaste enskilda framgangsfaktorn for utvecklingen av trafiksystem
och digitala tvillingar pa 5-10 ars sikt? Markera minst en och hogst tre

framgangsfaktorer.

(] Datatillgang och integrationsmajligheter, t.ex. att data och system finns tillgiangliga

[ ] Datakvalitet, t.ex. att data ar aktuella, heltackande och korrekta

(] Teknik och metoder, t.ex. IKT-kompetens och analysverktyg

(] Offentlig styrning, t.ex. politisk resursallokering och malstyrning

(] Verksamhetsvillkor, t.ex. ledarskap, interna resurser och internt mandat

D Affars- och marknadsvillkor, t.ex. att kunna hitta en affairsmodell, att fa [6nsamhet

(] samverkan mellan aktorer, t.ex. privat-offentlig samverkan, eller mellan foretag

(] Samordning mellan system, t.ex. frivilliga standarder eller frivilligt teknik- och datautbyte
(] Regelverk, t.ex. tvingande regelverk for datafangst, datadelning eller dataforadling

(] Annan framgangsfaktor (specificera nedan)

Vill du utveckla ditt resonemang om den viktigaste framgangsfaktorn som du bedémer det?
Har specificerar du ocksa eventuell "Annan framgangsfaktor".




32. Vilket ar det viktigaste enskilda hindret for utvecklingen av trafiksystem och
digitala tvillingar pa 5-10 ars sikt? Markera minst ett och hégst tre hinder.

(] Datatillgang och integrationsmojligheter, t.ex. otillrackliga data eller system

(] Datakvalitet, t.ex. att data ar inaktuella, ej heltackande eller inkorrekta

(] Teknik och metoder, t.ex. brist pa analysverktyg eller IKT-kompetens, svart att rekrytera
(] Offentlig styrning, t.ex. brist pa politisk resursallokering eller malstyrning

(] Verksamhetsvillkor, t.ex. brist pa ledarskap, interna resurser eller internt mandat

(] Affars- och marknadsvillkor, t.ex. ingen hallbar affarsmodell, ej tillricklig efterfragan

(] samverkan mellan aktorer, t.ex. bristande privat-offentlig samverkan, eller mellan foretag
(] samordning mellan system, t.ex. brist pa standarder eller teknik for datautbyte

(] Regelverk, t.ex. ett allt for restriktivt eller otillrackligt regelverk kring datadelning

(] Annat hinder (specificera nedan)

Vill du utveckla ditt resonemang om det viktigaste hindret som du bedémer det?
Har specificerar du ocksa eventuellt "Annat hinder".




— TRAFIK
r ANALYS

Omgang 2 av Smarta och intelligenta transportsystem

Beddmningar av Mobility/Logistics as a Service (MaaS/LaaS)
Mobility/Logistics as a Service (MaaS/LaaS) ar datadrivna system for samordning,
planering och bokning av transporter, t.ex. digitala plattformar for planering och bokning
av resor eller godstransporter, sasom Bolt och Sendify. De bygger pa aktuella data om
passagerare eller gods, fardvagar, infrastruktur och fordon. Dessa system kan tjana en
viss kundkrets eller ett geografiskt omrade. Dessa system mojliggér mer flexibla och
kundanpassade transporttjanster genom att matcha utbud och efterfragan i realtid.

33. Vanligen precisera betydelsen av Mobility/Logistics as a Service (MaaS/LaaS)
genom att specificera en eller flera viktiga tilldmpningar i Sveriges transportsystem pa
5-10 ars sikt. Med "tilldmpningar" avser vi konkreta anvandningsomraden/applikationer.




34. Vilket ar de namnda tillampningarnas viktigaste bidrag till transportsystemets
utveckling pa 5-10 ars sikt? Ange minst ett och hogst tre bidrag genom att klicka i
rutorna for svarsalternativen.

(] Hogre trafiksakerhet

(] Jamnare trafik- och transportfléden

(] storre utbud eller spridning av transporter
(] Mer robusta och palitliga transporter

(] Minskad klimat- eller miljopaverkan

(] Hogre energieffektivitet

(] Hogre produktivitet

Har kan du eventuellt foresla ytterligare bidrag till transportsystems utveckling.




35. Vilka dataaktorer har bast forutsattningar att tillsammans stddja utvecklingen och
nyttogdrandet av Mobility/Logistics as a Service (MaaS/LaaS) i Sveriges
transportsystem pa 5-10 ars sikt?

Definition. En dataaktor ar en befintlig eller framtida organisation som producerar,
foradlar eller anvander stora datamangder eller datafloéden om Sveriges transportsystem
till stod for dess styrning.

Ange minst en och hogst tre kategorier av dataaktorer.

(] statliga myndigheter

(] Regioner och kommuner, inklusive lanstrafikbolag

D Fordons- och farkostindustri, inklusive OEM

(] Bygg- och underhallsforetag inom transportinfrastruktur

(] Transport- och logistikféretag, dven plattformar sasom Uber
(] Teknik- och dataspecialister, t.ex. Nira Dynamics och Inrix

[ ] Globala IKT-foretag, t.ex. Google, Apple och Microsoft

(] varu- och handelsforetag, dven e-handelsforetag

(] Annan typ av dataaktor

Vanligen precisera den mest centrala dataaktéren genom ett fritextsvar i rutan nedan.
Om du har valt "Annan dataaktor”, precisera ockséd denna.




36. Vilken ar den viktigaste enskilda framgangsfaktorn for utvecklingen av
Mobility/Logistics as a Service (MaaS/LaaS) pa 5-10 ars sikt? Markera minst en och

hogst tre framgangsfaktorer.

(] Datatillgang och integrationsmajligheter, t.ex. att data och system finns tillgiangliga

[ ] Datakvalitet, t.ex. att data ar aktuella, heltackande och korrekta

(] Teknik och metoder, t.ex. IKT-kompetens och analysverktyg

(] Offentlig styrning, t.ex. politisk resursallokering och malstyrning

(] Verksamhetsvillkor, t.ex. ledarskap, interna resurser och internt mandat

D Affars- och marknadsvillkor, t.ex. att kunna hitta en affairsmodell, att fa [6nsamhet

(] samverkan mellan aktorer, t.ex. privat-offentlig samverkan, eller mellan foretag

(] Samordning mellan system, t.ex. frivilliga standarder eller frivilligt teknik- och datautbyte
(] Regelverk, t.ex. tvingande regelverk for datafangst, datadelning eller dataforadling

(] Annan framgangsfaktor (specificera nedan)

Vill du utveckla ditt resonemang om den viktigaste framgangsfaktorn som du bedémer det?
Har specificerar du ocksa eventuell "Annan framgangsfaktor".




37. Vilket ar det viktigaste enskilda hindret for utvecklingen av Mobility/Logistics as a
Service (MaaS/LaaS) pa 5-10 ars sikt? Markera minst ett och hogst tre hinder.

(] Datatillgang och integrationsmojligheter, t.ex. otillrackliga data eller system

(] Datakvalitet, t.ex. att data ar inaktuella, ej heltackande eller inkorrekta

(] Teknik och metoder, t.ex. brist pa analysverktyg eller IKT-kompetens, svart att rekrytera
(] Offentlig styrning, t.ex. brist pa politisk resursallokering eller malstyrning

(] Verksamhetsvillkor, t.ex. brist pa ledarskap, interna resurser eller internt mandat

(] Affars- och marknadsvillkor, t.ex. ingen hallbar affarsmodell, ej tillricklig efterfragan

(] samverkan mellan aktorer, t.ex. bristande privat-offentlig samverkan, eller mellan foretag
(] samordning mellan system, t.ex. brist pa standarder eller teknik for datautbyte

(] Regelverk, t.ex. ett allt for restriktivt eller otillrackligt regelverk kring datadelning

(] Annat hinder (specificera nedan)

Vill du utveckla ditt resonemang om det viktigaste hindret som du bedémer det?
Har specificerar du ocksa eventuellt "Annat hinder".




— TRAFIK
r ANALYS

Omgang 2 av Smarta och intelligenta transportsystem
Beddmningar av smarta plattformar

Smarta plattformar ar datadrivna system som bygger pa integration av stora och
varierande dataméangder, t.ex. geo-, gis-, trafik-, verksamhets-, service-, miljo- och
energidata, och som tillhandahaller avancerade informations-, analys- eller
planeringsverktyg. Plattformarna behover inte vara avgransade till transportfragor,
jamfor Google och Al chatbots , men dnda vara hogst relevanta och anvandbara. De kan
rikta sig till en bred allmanhet, alternativt till enskilda verksamheter, branscher eller
yrkesgrupper.

38. Vanligen precisera betydelsen av smarta plattformar genom att specificera en eller
flera viktiga tillAmpningar i Sveriges transportsystem pa 5-10 ars sikt. Med
"tilldmpningar" avser vi konkreta anvandningsomraden/applikationer.




39. Vilket ar de namnda tillampningarnas viktigaste bidrag till transportsystemets
utveckling pa 5-10 ars sikt? Ange minst ett och hogst tre bidrag genom att klicka i
rutorna for svarsalternativen.

(] Hogre trafiksakerhet

(] Jamnare trafik- och transportfléden

(] storre utbud eller spridning av transporter
(] Mer robusta och palitliga transporter

(] Minskad klimat- eller miljopaverkan

(] Hogre energieffektivitet

(] Hogre produktivitet

Har kan du eventuellt foresla ytterligare bidrag till transportsystems utveckling.




40. Vilka dataaktérer har bast forutsattningar att tillsammans stodja utvecklingen och
nyttogérandet av smarta plattformar i Sveriges transportsystem pa 5-10 ars sikt?

Definition. En dataaktor ar en befintlig eller framtida organisation som producerar,

foradlar eller anvander stora datamangder eller datafloden om Sveriges transportsystem
till stod for dess styrning.

Ange minst en och hdgst tre kategorier av dataaktorer.

(] statliga myndigheter

(] Regioner och kommuner, inklusive lanstrafikbolag

(] Fordons- och farkostindustri, inklusive OEM

(] Bygg- och underhallsforetag inom transportinfrastruktur

(] Transport- och logistikféretag, dven plattformar sasom Uber
(] Teknik- och dataspecialister, t.ex. Nira Dynamics och Inrix
(] Globala IKT-foretag, t.ex. Google, Apple och Microsoft

(] Varu- och handelsforetag, dven e-handelsforetag

(] Annan typ av dataaktor

Vanligen precisera den mest centrala dataaktéren genom ett fritextsvar i rutan nedan.
Om du har valt "Annan dataaktor”, precisera ockséd denna.




41. Vilken &r den viktigaste enskilda framgangsfaktorn for utvecklingen av smarta
plattformar pa 5-10 ars sikt? Markera minst en och hogst tre framgangsfaktorer.

(] Datatillgang och integrationsmojligheter, t.ex. att data och system finns tillgingliga

(] Datakvalitet, t.ex. att data ar aktuella, heltackande och korrekta

(] Teknik och metoder, t.ex. IKT-kompetens och analysverktyg

(] Offentlig styrning, t.ex. politisk resursallokering och malstyrning

(] Verksamhetsvillkor, t.ex. ledarskap, interna resurser och internt mandat

D Affars- och marknadsvillkor, t.ex. att kunna hitta en affairsmodell, att fa l6nsamhet

(] samverkan mellan aktorer, t.ex. privat-offentlig samverkan, eller mellan foretag

(] samordning mellan system, t.ex. frivilliga standarder eller frivilligt teknik- och datautbyte
(] Regelverk, t.ex. tvingande regelverk for datafangst, datadelning eller dataforadling

(] Annan framgangsfaktor (specificera nedan)

Vill du utveckla ditt resonemang om den viktigaste framgangsfaktorn som du bedémer det?
Har specificerar du ocksa eventuell "Annan framgangsfaktor".




492. Vilket ar det viktigaste enskilda hindret for utvecklingen av smarta plattformar pa
5-10 ars sikt? Markera minst ett och hogst tre hinder.

(] Datatillgang och integrationsmojligheter, t.ex. otillrackliga data eller system

(] Datakvalitet, t.ex. att data ar inaktuella, ej heltackande eller inkorrekta

(] Teknik och metoder, t.ex. brist pa analysverktyg eller IKT-kompetens, svart att rekrytera
(] Offentlig styrning, t.ex. brist pa politisk resursallokering eller malstyrning

(] Verksamhetsvillkor, t.ex. brist pa ledarskap, interna resurser eller internt mandat

(] Affars- och marknadsvillkor, t.ex. ingen hallbar affarsmodell, ej tillricklig efterfragan

(] samverkan mellan aktorer, t.ex. bristande privat-offentlig samverkan, eller mellan foretag
(] samordning mellan system, t.ex. brist pa standarder eller teknik for datautbyte

(] Regelverk, t.ex. ett allt for restriktivt eller otillrackligt regelverk kring datadelning

(] Annat hinder (specificera nedan)

Vill du utveckla ditt resonemang om det viktigaste hindret som du bedémer det?
Har specificerar du ocksa eventuellt "Annat hinder".
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Bedomningar av verksamhetssystem

Verksamhetssystem ar datadrivna system som stodjer interna verksamhetsbehov i
foretag eller pa myndigheter. Det kan handla om system for forvaltning och
administration av egen anldaggning, egna fordon och transporter. Verksamhetssystem
kan dven omfatta intern datahantering fran egna autonoma och uppkopplade system. De
kan vidare rymma mer eller mindre avancerade Informations- och analysfunktioner, samt
vara dppna for datadelning med externa system.

43.Vanligen precisera betydelsen av verksamhetssystem genom att specificera en eller
flera viktiga tilldmpningar i Sveriges transportsystem pa 5-10 ars sikt. Med
"tilldmpningar" avser vi konkreta anvandningsomraden/applikationer.




44. Vilket ar de namnda tillampningarnas viktigaste bidrag till transportsystemets
utveckling pa 5-10 ars sikt? Ange minst ett och hogst tre bidrag genom att klicka i
rutorna for svarsalternativen.

(] Hogre trafiksakerhet

(] Jamnare trafik- och transportfléden

(] storre utbud eller spridning av transporter
(] Mer robusta och palitliga transporter

(] Minskad klimat- eller miljopaverkan

(] Hogre energieffektivitet

(] Hogre produktivitet

Har kan du eventuellt foresla ytterligare bidrag till transportsystems utveckling.




45. Vilka dataaktorer har bast forutsattningar att tillsammans stédja utvecklingen och
nyttogdrandet av verksamhetssystem i Sveriges transportsystem pa 5-10 ars sikt?

Definition. En dataaktor ar en befintlig eller framtida organisation som producerar,
foradlar eller anvander stora datamangder eller datafloden om Sveriges transportsystem

till stod for dess styrning.

Ange minst en och hdgst tre kategorier av dataaktorer.

(] statliga myndigheter

(] Regioner och kommuner, inklusive lanstrafikbolag

(] Fordons- och farkostindustri, inklusive OEM

(] Bygg- och underhallsforetag inom transportinfrastruktur

(] Transport- och logistikféretag, dven plattformar sasom Uber
(] Teknik- och dataspecialister, t.ex. Nira Dynamics och Inrix
(] Globala IKT-foretag, t.ex. Google, Apple och Microsoft

(] Varu- och handelsforetag, dven e-handelsforetag

(] Annan typ av dataaktor

Vanligen precisera den mest centrala dataaktéren genom ett fritextsvar i rutan nedan.
Om du har valt "Annan dataaktor”, precisera ockséd denna.




46. Vilken ar den viktigaste enskilda framgangsfaktorn for utvecklingen av
verksamhetssystem pa 5-10 ars sikt? Markera minst en och hogst tre

framgangsfaktorer.

(] Datatillgang och integrationsmajligheter, t.ex. att data och system finns tillgiangliga

[ ] Datakvalitet, t.ex. att data ar aktuella, heltackande och korrekta

(] Teknik och metoder, t.ex. IKT-kompetens och analysverktyg

(] Offentlig styrning, t.ex. politisk resursallokering och malstyrning

(] Verksamhetsvillkor, t.ex. ledarskap, interna resurser och internt mandat

D Affars- och marknadsvillkor, t.ex. att kunna hitta en affairsmodell, att fa [6nsamhet

(] samverkan mellan aktorer, t.ex. privat-offentlig samverkan, eller mellan foretag

(] Samordning mellan system, t.ex. frivilliga standarder eller frivilligt teknik- och datautbyte
(] Regelverk, t.ex. tvingande regelverk for datafangst, datadelning eller dataforadling

(] Annan framgangsfaktor (specificera nedan)

Vill du utveckla ditt resonemang om den viktigaste framgangsfaktorn som du bedémer det?
Har specificerar du ocksa eventuell "Annan framgangsfaktor".




47. Vilket ar det viktigaste enskilda hindret for utvecklingen av verksamhetssystem pa
5-10 ars sikt? Markera minst ett och hogst tre hinder.

(] Datatillgang och integrationsmojligheter, t.ex. otillrackliga data eller system

(] Datakvalitet, t.ex. att data ar inaktuella, ej heltackande eller inkorrekta

(] Teknik och metoder, t.ex. brist pa analysverktyg eller IKT-kompetens, svart att rekrytera
(] Offentlig styrning, t.ex. brist pa politisk resursallokering eller malstyrning

(] Verksamhetsvillkor, t.ex. brist pa ledarskap, interna resurser eller internt mandat

(] Affars- och marknadsvillkor, t.ex. ingen hallbar affarsmodell, ej tillricklig efterfragan

(] samverkan mellan aktorer, t.ex. bristande privat-offentlig samverkan, eller mellan foretag
(] samordning mellan system, t.ex. brist pa standarder eller teknik for datautbyte

(] Regelverk, t.ex. ett allt for restriktivt eller otillrackligt regelverk kring datadelning

(] Annat hinder (specificera nedan)

Vill du utveckla ditt resonemang om det viktigaste hindret som du bedémer det?
Har specificerar du ocksa eventuellt "Annat hinder".
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Bedomningar av metasystem

Metasystem ar datadrivna system som stodjer samordning, standardisering och delning
av data i transportsystemet, t.ex. APl:er, Datex Il och Nationella atkomstnoder (NAP).
Dessa system utgor gemensamma ramverk for datakommunikation. Forankring och
spridning av standarder kan variera. Samordningen kan ske pa internationell, nationell,
regional eller lokal niva, alternativt inom enskilda branscher.

48. Vanligen precisera betydelsen av metasystem genom att specificera en eller flera
viktiga tilldmpningar i Sveriges transportsystem pa 5-10 ars sikt. Med "tilldmpningar”
avser vi konkreta anvandningsomraden/applikationer.




49. Vilket ar de namnda tillampningarnas viktigaste bidrag till transportsystemets
utveckling pa 5-10 ars sikt? Ange minst ett och hogst tre bidrag genom att klicka i
rutorna for svarsalternativen.

(] Hogre trafiksakerhet

(] Jamnare trafik- och transportfléden

(] storre utbud eller spridning av transporter
(] Mer robusta och palitliga transporter

(] Minskad klimat- eller miljopaverkan

(] Hogre energieffektivitet

(] Hogre produktivitet

Har kan du eventuellt foresla ytterligare bidrag till transportsystems utveckling.




50. Vilka dataaktorer har bast forutsattningar att tillsammans stédja utvecklingen och
nyttogdrandet av metasystem i Sveriges transportsystem pa 5-10 ars sikt?

Definition. En dataaktor ar en befintlig eller framtida organisation som producerar,
foradlar eller anvander stora datamangder eller datafloden om Sveriges transportsystem

till stod for dess styrning.

Ange minst en och hdgst tre kategorier av dataaktorer.

(] statliga myndigheter

(] Regioner och kommuner, inklusive lanstrafikbolag

(] Fordons- och farkostindustri, inklusive OEM

(] Bygg- och underhallsforetag inom transportinfrastruktur

(] Transport- och logistikféretag, dven plattformar sasom Uber
(] Teknik- och dataspecialister, t.ex. Nira Dynamics och Inrix
(] Globala IKT-foretag, t.ex. Google, Apple och Microsoft

(] Varu- och handelsforetag, dven e-handelsforetag

(] Annan typ av dataaktor

Vanligen precisera den mest centrala dataaktéren genom ett fritextsvar i rutan nedan.
Om du har valt "Annan dataaktor”, precisera ockséd denna.




51. Vilken ar den viktigaste enskilda framgangsfaktorn for utvecklingen av metasystem
pa 5-10 ars sikt? Markera minst en och hogst tre framgangsfaktorer.

(] Datatillgang och integrationsmajligheter, t.ex. att data och system finns tillgiangliga

(] Datakvalitet, t.ex. att data ar aktuella, heltackande och korrekta

(] Teknik och metoder, t.ex. IKT-kompetens och analysverktyg

(] Offentlig styrning, t.ex. politisk resursallokering och malstyrning

(] Verksamhetsvillkor, t.ex. ledarskap, interna resurser och internt mandat

D Affars- och marknadsvillkor, t.ex. att kunna hitta en affairsmodell, att fa l6nsamhet

(] samverkan mellan aktorer, t.ex. privat-offentlig samverkan, eller mellan foretag

(] samordning mellan system, t.ex. frivilliga standarder eller frivilligt teknik- och datautbyte
(] Regelverk, t.ex. tvingande regelverk for datafangst, datadelning eller dataforadling

(] Annan framgangsfaktor (specificera nedan)

Vill du utveckla ditt resonemang om den viktigaste framgangsfaktorn som du bedémer det?
Har specificerar du ocksa eventuell "Annan framgangsfaktor".




52. Vilket ar det viktigaste enskilda hindret for utvecklingen av metasystem pa 5-10 ars
sikt? Markera minst ett och hogst tre hinder.

(] Datatillgang och integrationsmojligheter, t.ex. otillrackliga data eller system

(] Datakvalitet, t.ex. att data ar inaktuella, ej heltackande eller inkorrekta

(] Teknik och metoder, t.ex. brist pa analysverktyg eller IKT-kompetens, svart att rekrytera
(] Offentlig styrning, t.ex. brist pa politisk resursallokering eller malstyrning

(] Verksamhetsvillkor, t.ex. brist pa ledarskap, interna resurser eller internt mandat

(] Affars- och marknadsvillkor, t.ex. ingen hallbar affarsmodell, ej tillricklig efterfragan

(] samverkan mellan aktorer, t.ex. bristande privat-offentlig samverkan, eller mellan foretag
(] samordning mellan system, t.ex. brist pa standarder eller teknik for datautbyte

(] Regelverk, t.ex. ett allt for restriktivt eller otillrackligt regelverk kring datadelning

(] Annat hinder (specificera nedan)

Vill du utveckla ditt resonemang om det viktigaste hindret som du bedémer det?
Har specificerar du ocksa eventuellt "Annat hinder".
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Bedomningar av annan systemkategori

Annan systemkategori ar andra datadrivna system som inte faller inom ramen for
kategorierna ovan, men som du bedémer av hog vikt for transportsystemets utveckling .
Detta svarsalternativ innebar att du formulerar och beskriver en egen kategori, din
systemkategori.

53. Vénligen namnge och beskriv din systemkategori i ndgra meningar. Beskriv kort
datakallor, funktioner och anvandare.

54. Vanligen precisera betydelsen av din systemkategori genom att specificera en eller
flera viktiga tilldmpningar i Sveriges transportsystem pa 5-10 ars sikt. Med
"tillampningar" avser vi konkreta anvandningsomraden/applikationer.




55. Vilket ar de namnda tillampningarnas viktigaste bidrag till transportsystemets
utveckling pa 5-10 ars sikt? Ange minst ett och hogst tre bidrag genom att klicka i
rutorna for svarsalternativen.

(] Hogre trafiksakerhet

(] Jamnare trafik- och transportfléden

(] storre utbud eller spridning av transporter
(] Mer robusta och palitliga transporter

(] Minskad klimat- eller miljopaverkan

(] Hogre energieffektivitet

(] Hogre produktivitet

Har kan du eventuellt foresla ytterligare bidrag till transportsystems utveckling.




56. Vilka dataaktorer har bast forutsattningar att tillsammans stodja utvecklingen och
nyttogérandet av din systemkategori i Sveriges transportsystem pa 5-10 ars sikt?

Definition. En dataaktor ar en befintlig eller framtida organisation som producerar,

foradlar eller anvander stora datamangder eller datafloden om Sveriges transportsystem
till stod for dess styrning.

Ange minst en och hdgst tre kategorier av dataaktorer.

(] statliga myndigheter

(] Regioner och kommuner, inklusive lanstrafikbolag

(] Fordons- och farkostindustri, inklusive OEM

(] Bygg- och underhallsforetag inom transportinfrastruktur

(] Transport- och logistikféretag, dven plattformar sasom Uber
(] Teknik- och dataspecialister, t.ex. Nira Dynamics och Inrix
(] Globala IKT-foretag, t.ex. Google, Apple och Microsoft

(] Varu- och handelsforetag, dven e-handelsforetag

(] Annan typ av dataaktor

Vanligen precisera den mest centrala dataaktéren genom ett fritextsvar i rutan nedan.
Om du har valt "Annan dataaktor”, precisera ockséd denna.




57. Vilken ar den viktigaste enskilda framgangsfaktorn for utvecklingen av din
systemkategori pa 5-10 ars sikt? Markera minst en och hogst tre framgangsfaktorer.

(] Datatillgang och integrationsmajligheter, t.ex. att data och system finns tillgiangliga

(] Datakvalitet, t.ex. att data ar aktuella, heltackande och korrekta

(] Teknik och metoder, t.ex. IKT-kompetens och analysverktyg

(] Offentlig styrning, t.ex. politisk resursallokering och malstyrning

(] Verksamhetsvillkor, t.ex. ledarskap, interna resurser och internt mandat

D Affars- och marknadsvillkor, t.ex. att kunna hitta en affairsmodell, att fa l6nsamhet

(] samverkan mellan aktorer, t.ex. privat-offentlig samverkan, eller mellan foretag

(] samordning mellan system, t.ex. frivilliga standarder eller frivilligt teknik- och datautbyte
(] Regelverk, t.ex. tvingande regelverk for datafangst, datadelning eller dataforadling

(] Annan framgangsfaktor (specificera nedan)

Vill du utveckla ditt resonemang om den viktigaste framgangsfaktorn som du bedémer det?
Har specificerar du ocksa eventuell "Annan framgangsfaktor".




58. Vilket ar det viktigaste enskilda hindret for utvecklingen av din systemkategori pa
5-10 ars sikt? Markera minst ett och hogst tre hinder.

(] Datatillgang och integrationsmojligheter, t.ex. otillrackliga data eller system

(] Datakvalitet, t.ex. att data ar inaktuella, ej heltackande eller inkorrekta

(] Teknik och metoder, t.ex. brist pa analysverktyg eller IKT-kompetens, svart att rekrytera
(] Offentlig styrning, t.ex. brist pa politisk resursallokering eller malstyrning

(] Verksamhetsvillkor, t.ex. brist pa ledarskap, interna resurser eller internt mandat

(] Affars- och marknadsvillkor, t.ex. ingen hallbar affarsmodell, ej tillricklig efterfragan

(] samverkan mellan aktorer, t.ex. bristande privat-offentlig samverkan, eller mellan foretag
(] samordning mellan system, t.ex. brist pa standarder eller teknik for datautbyte

(] Regelverk, t.ex. ett allt for restriktivt eller otillrackligt regelverk kring datadelning

(] Annat hinder (specificera nedan)

Vill du utveckla ditt resonemang om det viktigaste hindret som du bedémer det?
Har specificerar du ocksa eventuellt "Annat hinder".
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59. Avslutningsvis, vilken sektor dr du fraimst verksam i?

O Naringsliv
(O Myndigheter
O Forskning

(O Annan sektor, vanligen specificera.

Om du o6nskar en kopia pa dina svar klickar du i rutan nedan och anger en mejladress. Kontrollera
aven din skrapkorg om du inte far ndgot i din normala inkorg. Avsdndare &r SurveyMonkey.

Nar du ar klar, tryck pa "Klar".




